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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri¢iny vazného incidentu
letount Cirrus SR22, pozn. znac¢ky OK-TTP
a Z142, pozn. zna€ky OK-NOK
2.10. 2013 na LKLT,

] Praha
Unor 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem C. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez uréovani viny & odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpe¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi
pficinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemuze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vysSky

Teplota ve stupnich Celsia

Pojezdova draha

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

Vazny incident



A)  Uvod

Cirrus SR22

Mayjitel: Fyzicka osoba
Provozovatel: Alpha Aviation s.r.o.
Najemce: Alpha Aviation s.r.o.
Vyrobce a model letadla: Cirrus Aircraft, Brasil
Poznavaci znacka: OK-TTP

Misto: LKLT

Datum a Cas: 2.10. 2013, 10:45 (v8echny €asy jsou UTC)
7142

Majitel: AeCR, o.s.

Provozovatel: Letecka Skola Vrchlabi, a.s.
Vyrobce a model letadla: Moravan, Z142

Poznavaci znacka: OK-NOK

B) Informacni prehled

Dne 2.10. 2013 UZPLN obdrzel od provozovatele letounu SR22 oznameni
vazného incidentu tohoto letounu. Pilot pfi pojizdéni z mista stani letounu na misto plnéni
LPH narazil okrajovym obloukem levé poloviny kfidla do vrtule letounu Z142 s pracujicim
motorem.

Byla poSkozena vrtule Z142 a koncovy oblouk levé poloviny kfidla SR22.

Posadky obou letounu byly nezranény.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN: Ing. Josef Prochazka
Ing. Zdenék Formanek

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANIi PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 17. unora 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) PFilohy



1 Faktické informace
Prubéh letu

Prubéh VI byl popsan podle vypovédi pilotll obou letounll a dispecera AFIS.

Pilot SR22 v uvedeny den, po pfichodu na misto stani letounu, mél v umyslu
doplnit LPH a odletét do LKCE. Provedl rychlou kontrolu pfed pojizdénim. Pfedletovou
prohlidku planoval provést pfed letem, na misté plnéni LPH, po doplnéni letounu
palivem.

Po spusténi motoru pojizdél obvyklym zpisobem, bez spojeni s dispeCerem AFIS,
k Cerpaci stanici LPH. Po vyjeti z mista stani letounu pfed hangarem provedl|, po cca
25 m, zataCku doleva na asfaltovy pruh navazujici na asfaltovou plochu pfed hangarem.
Vyjizdél obvyklym zplsobem. VSiml si, Ze je pfili§ blizko letounu Z142, pozn. znacky OK-
NOK, ktery stal se spusténym motorem v travé vilevo od asfaltového pruhu ve sméru jeho
predpokladaného pojizdéni. Do vrtule letounu narazil koncem levé poloviny kfidla presto,
Ze se v posledni chvili snazil zabrzdit. Nasledné vypnul motor, kohout paliva a elektricky
systém.

Pilot Z142 po provedeni kontroly letounu used| do kabiny a spustil motor. Upravil
otacky motoru na 1500 ot.min™t. Stal na brzdach a vénoval se kontrole pfistroju a radiu.
Nasledné ucitil lehky naraz. Po vyhlédnuti z kabiny ven zjistil, Ze do letounu Z142 vrazil
pojizdéjici letoun Cirrus SR22. Pilot vypnul motor a vystoupil.

Dispecer AFIS uvedl, Ze oba letouny nebyly na spojeni s jeho stanovistém.

Byla poSkozena vrtule Z142 a koncovy oblouk levé poloviny kfidla SR22.

Informace o osobach

Pilotem SR22 byl muz, vék 26 let, drzitel prlikazu zpusobilosti CPL. Mél platné
osveédceni zdravotni zpUsobilosti Tfida 1 / 2 / LAPL 2. Létat zac¢al v roce 2006. Celkovy
nalet 2500 hodin, na typu 800 hodin. Policie CR provedla orientaéni dechovou zkousku
s negativnim vysledkem. Svoji leteckou Cinnost provadél na a z LKLT i pred VI.

Pilotem Z142 byl muz, vék 57 let, drzitel prikazu zpUsobilosti PPL(A). Mél platné
osvédceni zdravotni zpUsobilosti Tfida 1 / 2 LAPL. Celkovy nalet 192 hodin, na typu 98
hodin. Policie CR provedia orientaéni dechovou zkousku s negativnim vysledkem.

Informace o letadle Cirrus SR22:




Schéma letounu:
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Jedna se o jednomotorovy dolnoploSnik vyrobeny z kompozitnich materiall
v klasickém uspofadani s lichobéznikovym kfidlem. Je vybaven pevnym podvozkem
pridového typu, jehoz kola jsou opatfena aerodynamickymi kryty. Soucasti letounu
je padakovy zachranny systém.

Poznavaci znacka: OK-TTP

Vyrobce a typ: Cirrus Aircraft SR22
Rok vyroby / Vyrobni Cislo: 2010/ 3698
Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 279 hod

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Meteorologické podminky
Ze zaznamu v deniku AFIS: CAVOK, vitr 080°/7kt, Visibility 10km, T 10
Spojovaci sluzba

AFIS LKLT byla v provozu. Posadky obou letount nebyly s dispeCerem AFIS
na spojeni.



Informace o letisti

LKLT je vefejné vnitrostatni letisté s travnatym povrchem. Provozni pouzitelnost
VFR den. Nemélo vliv na vznik a prabéh VI.

Schéma letisté:
AIP Czech Republic, Lethany, AD 4 — LKLT — ADC

AP - AD 4 . LKLT - ADC
CZECH REPUBLIC LETNANY DJAN 14

B0°OT'BA'N MLV Lamiany weo 120,325

ELEVATIONS M AEET/METRES A l

DIMENEIINS I METRES {

BEARINGS ARE MAGHETIC I;
|

pwy] MAGNETC | DMENSIONS | smmeneh | roma | TooA 50N LDA
on 048" BB0x28  |BOCKO kg 04 WPa 1000 1080 1080 860
2M 2w | 60«18 (6000K/OANER|  BOD 1000 1000 Ben
08R 0g1* 80026  |BODDAKY 04 MPa A ] 6§30 B0
am| 2* | H00x5  (60D0ky/OAMR 0 800 0
AR NAVIBATION SERVICES OF THEC, R, VOL I-AMDT 181/14

V letiStnim fadu LKLT bylo uvedeno:
Viyhrazené plochy pro parkovani a kotveni cizich letadel:
Jizné od véze AFIS, dvé zpevnéna stani s poutacimi oky, jinak na travnaté ploSe.



Zaznamové prostiredky
NIL
Popis mista VI

Mistem VI byla plocha letisté. Povrch, na kterém pojizdél letoun SR22, byl
asfaltovy, suchy. Povrch, na kterém stal letoun Z142, byl travnaty, suchy.

Travnata plocha pied hangarem, na fotografii
"‘ zelen& ohraniena, méla vdobé VI jiny, ,
. asfaltobetonovy povrch. V tomto schématu je

p .
‘-

¥ Misto pinéni ‘, pouZito starsi foto.
-

LPH

— :

Situaéni schéma mista VI

Vysvétlivky okotovanych vzdalenosti:

a, Sifka asfaltového pruhu: ccaldm
b, vzdalenost vrtulového kuzelu Z142 od asfaltového pruhu: cca 1m
¢, vzdalenost pfidového podvozku SR22 od oznacené CL asfaltového pruhu po VI: cca 2m
d, vzdalenost konce pravé poloviny kfidla Z142 od odbavovaci plochy: cca 4m

V den VI za poSkozenym Z142, na travé vlevo od asfaltového pruhu ve sméru pojizdéni
SR22, parkovaly dalSsi tfi letouny. Na travé vpravo, mezi odbavovaci plochou pfed hangarem
a mistem pInéni LPH, neparkovalo v blizkost VI Zadné letadlo.
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Doplnujici informace

Definice uvedena v pfedpise L1:
Hlava 1
Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot urCeny provozovatelem, nebo v pfipadé vSeobecného letectvi vlastnikem, k veleni
a povéreny provedenim bezpecného letu.

Pravidla leteckého provozu uvedena v predpise L2:

Hlava 2.-.APLIKACE PRAVIDEL LETANI
2.2 Dodrzovani pravidel Iétani
Provoz letadel za letu nebo na pohyboveé plose letisté musi byt v souladu s vSeobecnymi
pravidly a navic pokud jde o provoz za letu v souladu:
a) s pravidly letu za viditelnosti
b) s pravidly letu podle pristroju

2.3 Odpovédnost za dodrzovani pravidel létani

2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at’ uz ridi letadlo ¢&i nikoli, odpovida za dany let v souladu
s pravidly létani vyjma pripadd, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto pravidel
za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu bezpecnosti.

Hlava 3 - VSEOBECNA PRAVIDLA
3.1 Ochrana osob a majetku
3.1.1 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem.
S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by ohrozil
Zivot nebo majetek druhych.
3.2.5 Provoz na letisti a v jeho blizkosti
Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkosti musi bez ohledu na to, zda je nebo neni
Vv fizeném okrsku nebo v ATZ
a) pozorovat ostatni letistni provoz za uc¢elem vyhnuti se srazce

Minimalni vzdalenosti osy pojizdécich drah od objektu publikované v predpise L14
jsou aplikovany na letiStich se systémy pojizdécich drah.

V AIP Czech Republic, Letriany, AD 4 — LKLT — ADC nebyl na tomto letiSti v dobé
letecké nehody publikovan zadny systém pojizdécich drah.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in letecké nehody

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.
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Rozbory

Pilot SR22

Mél v umyslu provést let z LKLT do LKCE.

Pfed timto letem se rozhodl doplnit letoun LPH.
Na misté stani proved| kratkou kontrolu letounu.

Po spusténi motoru zahajil pojizdéni k Cerpaci stanici LPH, podle jeho vyjadfeni,
obvyklym zplsobem.

Po pfimém vyjeti z mista stani letounu pfed hangarem proved|, po cca 25 m
pojizdéni, zataCku doleva na asfaltovy pruh navazujici na asfaltovou plochu
pfed hangarem.

Nepojizdél po CL, ale cca 2 m vlevo.

Zaznamenal blizkou vzdalenost od letounu Z142, ktery stal se spusténym
motorem v travé vlevo ve smeéru predpokladaného pojizdéni a vlevo
od asfaltového pruhu, kolmo na pfedpokladany smér jeho pojizdéni.

Pfes snahu zabrzdit, nezabranil narazu konce levé poloviny kfidla letounu SR22
do tocici se vrtule letounu Z142.

Nasledné vypnul motor, kohout paliva a elektricky systém.
V pribéhu pojizdéni nebyl na spojeni s dispeCerem AFIS.

Letouny
SR22, poskozeny koncovy oblouk levé poloviny kfidla, Z142, poSkozena vrtule.




Letisté

Na letisti LKLT nebyl v AIP Czech Republic, Letiany, AD 4 — LKLT — ADC
publikovan zadny systém pojizdécich drah.

Vodorovné znaceni CL asfaltového pruhu bylo provedeno viditelné Zlutou barvou.

Z mista zacCatku pojizdéni SR22 nebylo vyznateno zadné vodorovné znaceni
smérem k CL asfaltového pruhu.

- a.--x;-q}_
T ANA. Lt P HANY
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3.2

Zavéry
Pilot Cirrus SR22
Mél pro let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily.
Celkovy nalet cca 2500 hodin, na typu cca 800 hodin.
Podrobil se orienta¢ni dechové zkousSce s negativnim vysledkem.

Mél dostatek zkuSenosti, na zakladé vysSe uvedenych letovych hodin, pro plnéni
zamysleného letu, resp. pojizdéni na LKLT s letounem Cirrus SR22.

Na LKLT provadél svou leteckou ¢innost i pfed dnem VI. Pojizdél obvyklym
zpusobem.

Nezabezpedil pfed planovanym pojizdénim vhodnym zplasobem pohyb letounu
po letisti (osobnim zhodnocenim situace na trase planovaného pojizdéni, moznost
vyzadani pozemniho doprovodu).

Po vyjeti od mista stani pojizdél po asfaltovém pruhu, navazujicim na odbavovaci
plochu pfed hangarem.

Pojizdél pfidovym podvozkem cca 2 m vievo od vodorovného znaceni CL
na asfaltovém pruhu. (Pfi pojizdéni ,po CL“ by vzdalenost koncového oblouku kfidla
SR22 od vrtule Z142 byla cca 2 m).

Nezabezpecil béhem pojizdéni vzdalenost od prekazky, letounu Z142.
Nedokazal v€as zastavit prfed pfekazkou.

Letoun
Mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti.
Mél platné pojisténi.

Priciny
PFiCinou VI byl naraz pojizdéjiciho letounu SR22 do stojiciho letounu Z142,

zpusobeny pilotem, nedodrzenim vSeobecnych pravidel leteckého provozu uvedenych
v pfedpise L2, Hlava 2, 2.2, 2.3, 2.3.1, Hlava 3, 3.1.1, 3.2.5.

4

Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.
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