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A)  Uvod
Provozovatel:

Vyrobce a model letadla:

Poznavaci znacka:

Provozovatel:

Vyrobce a model letadla:

Poznavaci znacka:
Misto:

Datum a &as:

B) Informacni prehled

fyzicka osoba

Alexander Schleicher, GmbH, SRN
ASW - 19B

OK-0019

fyzicka osoba

Alexander Schleicher, GmbH, SRN

ASW - 19

OK-0310

Les, 0,8 km jihozapadné osady Placy u Jablonné na
Pfibramsku

19. dubna 2015, v 11:44 (vSechny Casy jsou UTC)

Dne 19. dubna 2015 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé& v dusledku
srazky dvou kluzakl za letu. Piloti obou kluzakd byli u¢astniky soutéze AZ CUP 2015.
V pribéhu letu po trati se kluzaky srazily, kdyz pilot kluzaku ASW-19B (startovni znak
KX) béhem toceni ve spole€ném vystupném proudu pravdépodobné viétl pod kluzak
ASW-19 (startovni znak WT). Po narazu klopivy moment uvedl kluzdk KX do
obraceného pulpfemetu a pilot se rozhodl situaci vyfresit nouzovym opusténim kluzaku.
Po opusténi kabiny pfistal na zachranném padaku. Kluzak v nefizeném padu narazil do
zemé a byl zniCen. Pilot kluzaku WT po srazce pokraCoval v dalSim letu a pfistal bez

problém( na LKZB.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

E’Fedseda komise:
Clen komise:

Zavére€nou zpravu vydal:

Ing. Josef BEJDAK
Ing. Stanislav SUCHY

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 31. srpna 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace
2) Rozbory
3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu
1.1.1 VSeobecné informace

Oba piloti kluzakd KX a WT druhy soutézni den AZ CUP 2015 startovali v ramci
celkem 57 posadek ve tfidé KLUB, pro kterou byla vyhlaSena soutézni uloha: 007 SP7
JEDLA - 311 MIROSOV - 283 KOBEROVI - 109 LETY - 001 SP1 ZBRASLAVICE,
o celkové délce trati 404,2 km. Zuc€astnili se uvodniho briefingu, na kterém byly
soutézicim predany informace tykajici se denniho ukolu, meteorologické situace
a omezeni ve vzdusném prostoru. Grid 33 byl otevien v 07:10. Starty byly zahajeny
v 08:40 a startovni paska byla pro klubovou tfidu oteviena v 09:35.

1.1.2 Kluzak KX

Pilot kluzaku s oznaenim KX provedl v aerovleku vzlet k soutéznimu letu
v klubové tfidé v 08:43:07. Po vypnuti v 08:47:00 postupoval do prostoru severné Ledce
nad Sazavou a zde vyuzival vzestupné proudy az do 09:54:28, kdy z bodu SP7 ve
vySce? cca 1837 m zahgjil postup po trati k bodu MIRO. P¥i letu se pohyboval ve
skupiné dalSich kluzakd (TX a ST), ktera spole€né postupovala jizné spojnice bodd,
pres Sedl¢any, Kamyk a Pfibram.

Pilot ve své vypovédi uvedl|, ze béhem letu po trati spolupracoval jesté s dvéma
kolegy, s kterymi si pfed letem domluvil taktiku letu. Po oto€eni prvniho otoéného bodu
za Prfibrami, ve sméru na jihovychod k obci Jablonna, jako skupina nalezli stoupavy
proud, ve kterém zacali krouzit. DalSi letadla se k nim postupné pfipojovala. Pilot
doslova uved|: ,Jad si pamatuji pouze to, Ze najednou se za mnou objevil vétron, ktery krouzil se
mnou, vim pouze, ze mél na vySkovéem kormidle dva oranzové krouzky a pri druhé otacce, cO
Jjsme spolu krouzili doleva a stoupali ustdlené 2,6 m.st. Poté jsem najednou uslySel obrovskou
ranu od zadni casti mého letadla s otFesem, kdy ndsledné jsem ztratil kontrolu nad vyskovym
kormidlem, a letadlo se stalo neovladatelnym.”

Kluzak se prevratil hlavou dold, pilot odhodil kabinu, rozepnul bezpe&nostni pasy
a vypadnul z letadla. Padak P-36 se automaticky aktivoval a pilot jej pomoci fidicich
prvkl nasméroval mimo les. Pfistal na louce u lesa a pfi pfistani na zachranném
padaku utrpél lehké zranéni dolni koncCetiny. Po nékolika minutdach nedaleko jeden
z jeho kolegu s kluzakem pfistal do terénu, aby mu poskytnul pfipadnou pomoc.

Pilotem kluzaku KX byl muz, vék 38 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
pilota kluzakd a kvalifikace GLD. Mél platné osvédCeni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.
Dale je pilot drzitelem PPL (A) s plathymi kvalifikacemi MEP land, SEP land, TMG,
TOWING-S, NIGHT. Celkovy nalet hodin na letadlech &ini 547 h, ztoho 353 h na
kluzacich.

1.1.3 Kluzak WT

Pilot kluzaku s oznaCenim WT provedl v aerovleku vzlet k soutéznimu letu
v klubové tfidé v 08:41:34. Po vypnuti v 08:45:19 vyuzival vzestupné proudy jizné
Zbraslavic.

D Tlakova vyska, ktera odpovida nastaveni GNSS FR na hodnotu nadmotské vysky v misté startu kluzaku. (QNH
letisté¢ LKZB)
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Pilot ve své vypovédi uvedl, Zze na trat se vydal z taktickych divodid v 09:55. Let
na prvnim useku trati probihal bez problémi, meteorologické podminky byly velmi
dobré. Po otoCeni prvniho otocného bodu pokracoval zpét na hifeben Brd. Podafilo se
mu navazat do dobrych podminek a spolecné s vétsi skupinou kluzakl pokracoval jizné
od Pribrami. Zde navazal do stoupani, které po nékolika otoCkach zeslablo, a proto
pokraCoval vychodnim smérem Kk obci Jablonna, smérem ke skupiné krouzicich
kluzaku. Do stoupani navazal levou zatackou pfiblizné ve vysce 1600 m QNH. Ostatni
kluzaky byly v dohledu o cca 200 m nize. Béhem druhé zatacky ve stoupavém proudu
zahlédl dalSi kluzak, ktery ho podlétnul ve velmi malé vzdalenosti tésné pod jeho
kluzakem v levém naklonu. Pilot k tomu doslova uvedl, zZe: ,tésné pred ndarazem jsem se
pokusil o manévr k vyhnuti pravou zatackou a stoupanim. Vzhledem k minimalni vzdalenosti
a casu jsem tim pouze zmirnil intenzitu narazu. Ke stietu doslo levou spodni casti kridla mého
kluzdaku s horizontalnim stabilizatorem druhého kluzaku. *

Pilot k situaci po narazu uved|, Ze pozoroval druhy kluzak, jak pada stremhlavym
letem s rychlym poklesem podélného sklonu pod horizont az do polohy na zadech.
Tésné poté vidél, jak pilot opousti kluzak a za nékolik okamzik( zpozoroval vrchlik
padaku a kluzak padajici v ploché zadoveé vyvrtce. Dale pozoroval pfistani pilota na
padaku na louce u lesa, a ze jeden z kluzakd krouzicich ve spoleCném stoupavém
proudu proved| pfistani do terénu pobliz mista dopadu pilota na zachranném padaku.

Pilot dale uved|, ze pokracoval v letu k LKZB. Pfed pfistanim v bezpecné vysce
provedl kontrolu fiditelnosti a mechanizace kluzaku. Po bezpecném pristani odevzdal
zadznamové zafizeni poradateli soutéZe a na sluzebné Policie CR proved| dechovou
zkousku s negativnim vysledkem.

Pilotem kluzaku WT byl muz, vék 33 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti
pilota kluzaki a kvalifikace GLD. Mél platné osvédc€eni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy.
Dale je pilot drzitelem ATPL (A) s platnymi kvalifikacemi B-737 300-900/IR, LEARJET
60 XR/IR. Celkovy nalet hodin na letadlech €ini 8734 h, z toho 397 h na kluzacich.

1.1.4 DalSi kluzaky ve skupiné a ve spoleCném vystupném proudu

Kluzak s oznacenim TX — ASW-15B, OK-3758, provedl v aerovleku vzlet
k soutéznimu letu v klubové tfidé v 08:41:34. Po vypnuti v 08:45:19 vyuzival vzestupné
proudy jizné Zbraslavic a v 09:54:16 zahajil let po trati.

Kluzdk s oznaCenim X — ASW-15B, OK-3306, provedl v aerovieku vzlet
k soutéznimu letu v klubové tfidé v 08:53:30. Po vypnuti v 08:57:11 vyuzival vzestupné
proudy a v 09:55:55 zah4jil let po trati.

Kluzak s oznaCenim ST — Standart Cirrus, OK-0428, proved!| v aerovileku vzlet
k soutéznimu letu v klubové tfidé v 08:42:12. Po vypnuti v 08:46:28 vyuZzival vzestupné
proudy a v 09:54:19 zahajil let po trati.

Kluzak s oznaCenim TO — G 103 Twin Ill, OK-3344, provedl v aerovleku vzlet
k soutéznimu letu v klubové tfidé v 08:44:53. Po vypnuti v 08:50:04 vyuzival vzestupné
proudy a v 09:38:35 zah4jil let po trati.

Zadny z dalSich pilot(i, ktefi krouZili ve stejném vystupném proudu, nevidél ani
pribéh vilastni srazky obou kluzakl, ani nezaznamenali misto dopadu kluzaku. Pro

rychlej§i nalezeni havarovaného kluzaku byl povolan vrtulnik Policie CR. Jeho posadka
po cca 20minutovém patracim letu lokalizovala misto dopadu.

1.1.5 Let ve spole¢ném vystupném proudu



Ze synchronizace zaznamU zapisovacu vyplynulo, Ze pfed a pfi krouzeni ve
spole¢ném vystupném proudu skupina kluzakd KX, ST a TX letéla od predchoziho
vystupného proudu témér prfimo po dobu cca 9 min a 30 s, stale vychodnim smérem az
do 11:38:32. V prostoru jizné Pfibrami, nad obci Jesenice a pozemni komunikaci €. 4
kluzaky nalétly do vystupného proudu, kde jiz krouzil kluzak TO. KrouzZeni zahgjil KX ve
vySce cca 1 419 m. Nasledovaly ho kluzaky TX, WT, ST a jako posledni X. V 11:39:42
zacal dalSi postup vychodnim smérem TO nasledovany TX.

V 11:39:52 také KX ukonCil krouZeni a ve vySce cca 1 526 m tratovym uhlem
cca 099° postupoval dal k oto€nému bodu. Nasledovaly ho ST a X. Ve stejnou dobu WT
pokraCoval v krouzeni a dosahl vysky cca 1 750 m. V 11:40:52 se KX zaradil za TX
a postupoval za nim nasledovan ST a X. V 11:41:14 TX nalétl do vystupného proudu,
kde jiz pfed nim zacal krouzit vievo TO. V 11:41:20 do spole¢ného vystupného proudu
nalétnul KX. Po ném se na mensi vySce ustfedil také ST nasledovany X. K této skupiné
kluzakd ve vystupnému proudu sméfoval také WT.

V 11:42:44 WT dolétl ke skupiné kluzakl ve vystupném proudu. NejvySe krouzil
KX, pod nim pak TO, ST, Xa TX.

V 11:43:06, KX a WT, oba v krouzeni vlevo s malym rozstupem mezi sebou
dosahly téméF stejné hladiny?, KX - 1694 m a WT — 1 685 m. Pfitom WT zacal pfedlétat
KX vlevo. Zarovenn WT stoupal rychleji. V zataceni vlevo mél KX rychlost IAS cca 90,9
km.ht a WT 87,5 km.h1. Vertikalni rychlosti se ménily u WT z 2,9 m.s* a u KX byla 0,8
m.s. Dal$i dva kluzaky X a TX zatacely mirné jizné&ji od nich.

V 11:43:08, KX a WT v krouzZeni vlevo zmenSily rozstup mezi sebou v hladinach
KX —-1696 maWT — 1689 m. V zataceni vlevo mél KX rychlost IAS cca 85,6 km.h!
a WT 80,7 km.h1. Vertikalni rychlosti se zménily u KX na1,5m.stauWT 2,5 m.s™.

V 11:43:10, méli KX a WT pravdépodobné mezi sebou boé¢ni rozstup do
cca 30 m a hladiny KX —1 700 m a WT — 1 692 m. V zataceni vlevo mél KX rychlost
IAS cca 81,3 km.h"t a WT 78,3 km.h. Vertikalni rychlosti se zménily u KX na 2,5 m.s™
auWT 2,0m.s™
Vintervalu 11:43:10 — 11:43:12, v prubéhu levé zatacky doSlo ke srazce kluzakl KX
a WT ve vySce cca 1 300 m AGL. Pfitom KX v naklonu v zataceni vlevo pravdépodobné
kfizoval drahu letu WT z pravé strany do leva. DalSi kluzaky byly v uvedenou dobu
o cca 100 az 150 m niZze nez WT a KX.

Vybrané parametry ze synchronizovaného zaznamu letd KX a WT v dobé pred
a po srazce obou kluzaku jsou v tabulce €. 1 a €. 2.

Ze zaznamu letu vyplyva, Ze po srazce u KX poklesla IAS na 42,4 km.h1, doslo
ke klopeni pfidé a narustu vertikalni rychlosti na - 51,3 m.st. Kluzak v razantnim
klopeni zménil tratovy Uhel z 248°na 049° a rychlost IAS az na 113, 2 km.hl. Potom
kluzak z vysky cca 1 067 m AGL vystoupal az do 1 118 m AGL. Nasledné zacal po
ztraté rychlosti ve spirale klesat. Dopadl| nefizeny na zem v cca 11:44:28.

Na vzniklou situaci reagoval pilot kluzaku TX, ktery zahajil v prostoru jizné od
mista padu KX klesani a pfistal bez zavad do terénu v cca 11:49:20.

WT po kolizi s KX krouzil nad prostorem, kam padal druhy kluzak a od 11:47:06
pokraCoval v letu po trati smérem na Kamyk a SedICany. Ve 12:14:37 pak pokraCoval
jizné od BeneSova aZ do Zbraslavic, kde pfistal bez zavad ve 12:51:22 po cca 3 h 45
min 42 s letu.

2 Pro porovnani hladin dvou kluzaki KX a WT byly pouzity udaje o Std. Alt., kterd odpovid4 nastaveni GNSS FR
na hodnotu standardniho tlaku 1013,25 hPa.
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Obr. ¢. 1: Situace pred kolizi KX a WT v 11:43:10

Tme | Alt. | varo | Gsp. | dt | dr | Avario | AGsp | DisDone | LD | DsTask | wt | vavg. | LpFnish |wind | aGL | 1as TAs | Tk | GPsalt. | Metto | comp. | Ema
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Obr. ¢. 2: Situace pfi vzajemné kolizi KX a WT v 11:43:12

1.2 Letadla
1.2.1 Kluzak KX, OK-0019
Kluzak ASW-19B je vysokovykonny jednomistny, samonosny, stfedokfidly,

celolaminatovy kluzak o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami umisténymi ve tvaru T.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla.

Vyrobce: Alexander Schleicher, GmbH
Rok vyroby: 1983

Vyrobni Cislo: 19398

Celkovy nalet: 4598 h 06 min

Pocet pfistani: 19401

Nalet od posledni prohlidky: 7 h 16 min

Pojisténi: platné



Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 25. bfezna 2015 se
zavérem, ze kluzak je zpUsobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly béhem
provozu zjiStény zadné zavady.

Pfi detailnim ohledani trosek kluzaku na letisti vzletu byly na spodni strané
horizontalniho stabilizatoru objeveny stopy po kontaktu s jinym kluzakem.

Obr. ¢. 3: Spodni strana horizontalniho stabilizatoru kluzaku KX.
1.2.2 Kluzak WT, OK-0310

Kluzak ASW-19 je vysokovykonny jednomistny, samonosny, stfedokfidly,
celolaminatovy kluzak o rozpéti 15 m s ocasnimi plochami umisténymi ve tvaru T.
Jednodilny kryt pilotniho prostoru je vylisovan z organického skla.

Vyrobce: Alexander Schleicher GmbH
Rok vyroby: 1978

Vyrobni Cislo: 19054

Celkovy nalet: 2836 h 29 min

Pocet pfistani: 763

Nalet od posledni prohlidky: 109 h 33 min

Pojisténi: platné

Posledni roCni prohlidka kluzaku byla provedena dne 16. Cervna 2014 se
zavérem, ze kluzak je zplsobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly béhem
provozu zjistény zadné zavady.

Pfi podrobném ohledani kluzaku po pfistani na letisti vzletu byla na levé poloviné
kfidla objevena drobna poskozeni spodniho a horniho potahu kfidélka u kofenového
Zebra. Tato poskozeni pozdéji potvrdila i organizace udrzby, ktera provadéla opravu
kluzaku.



Obr. ¢&. 4: Spodni strana levého kfidélka kluzaku WT

1.3 Meteorologické podminky
1.3.1 VSeobecné informace o pocasi

Situace: Po predni strané hrebene vysSiho tlaku zasahujiciho od
severozapadu nad Ceskou republiku proudil do stfedni Evropy chladnéjsi vzduch od
severozapadu.

1.3.2 Meteorologické situace

V 11:45 byly na zakladé odborného odhadu vypracovaného CHMU v prostoru
vychodné Milina a misté letecké nehody nasledujici podminky:

Pfizemni vitr: VRB /2 -4kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft AGL 330° /6 kt, 5000 ft AGL 330°/ 6 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblac¢nost: FEW CU base 5000 ft AGL / top 6000 ft AGL
Turbulence: slaba termicka

Teplota: 2 000 ft AGL / + 8°C, 5 000 ft AGL/ - 2°C
Namraza NIL

1.3.3 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice Kocelovice

Obla¢nost Teplota
[S_?(S:] Dor][fnql? ost Smér vétru \I?gtinlfkst; Narazy vétru [ki] [o;rr(lgirli%//ft [°C]
10:00 70 VRB 4 NIL 1CU/4600 8,7
11:00 70 VRB 4 NIL 1CU/5000 9,8
12:00 70 VRB 2 NIL 1SC/6000 10,8

1.3.4 Informace o poCasi od meteorologa soutéze

Podle vypovédi meteorologa soutéze bylo v oblasti Pfibrami v danou dobu
nasledujici poc€asi: Pod vlivem tlakové vySe se na obloze tvofila plocha kupovita
obla¢nost v mnozstvi maximalné 1/8 se zakladnou cca 1400 m AGL. Stoupavé proudy
mély intenzitu kolem 2 m.s™1. Vitr foukal pfi zemi slaby zapadnich sméru, ve vySce az
severni kolem 5 m.st. Dohlednost byla nad 10 km.



1.4 Misto letecké nehody

Misto padu kluzaku se nachazelo ve vzdalenosti cca 800 m jihozapadné od
okraje osady Placy a vlevo od silnice 1. tfidy €. 118 ve sméru z obce Jablonna, ve
vzrostlém smiSeném lese na mytiné, ktera byla osazena listnatymi stromky vysokymi
cca 150 cm. Na zapadnim okraji mytiny lezely dva vyvracené smrky, které nijak
nesouvisely s leteckou nehodou.

v zemé&pisnych soufadnicich: N 49°39°54"
Peny ' E 014°06°03"
nadmorska vyska: 483,0 m

Kluzak dopadl v poloze na bficho. Pfi dopadu doSlo nejdfive ke kontaktu levé
poloviny kfidla se zemi. Konec kfidla se zapichnul do mékké lesni pidy a kfidlo se
nasledné zlomilo v misté ukon&eni kfidélka. Dale nasledoval naraz konce ocasni Casti
do zemé, ktery zpuUsobil zlomeni trupu v prostoru za centroplanem. Prava polovina
kfidla byla poSkozena v oblasti koncového oblouku po kontaktu se zemi. Pravé kfidélko
bylo mechanicky poskozeno po kontaktu s lesnim porostem. Casti rozbitého krytu
pilotniho prostoru se nachazely cca 150 m od mista dopadu kluzaku.

kSt L0 b
Fild g LR
] 'ij" '.':% :.’ f

i 7

I

U $

il

0 5

Obr. ¢&. 5: Stav kluzaku KX na misté letecké nehody.

1.5 Spojovaci sluzba

Radiotelefonni spojeni kluzakl se uskutecrfiovalo na kmitoctu ZBRASLAVICE
RADIO 126,625 MHz. Zaznam komunikace nebyl pofizovan.
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1.6 Informace o letisti

LetiSté LKZB je vefejné vnitrostatni letiSté. Znaceni na RWY 33 (780 x 150 m)
bylo standardni. Nadmoriska vySka letisté je 493 m / 1617 ft. V dobé soutéZe bylo
aktivovano stanovisté ZBRASLAVICE RADIO a pfiletova paska.

1.7 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
1.7.1 Letové zapisovace

Oba kluzaky byly vybaveny jednim primarnim a jednim zaloznim zafizenim
GNSS FR splriujicim pozadavky bodu 5.4. Annexu A3,
Na palubé kluzaku KX byly zafizeni LX Collibri Il a LX Red Box Flarm. Protoze

u Collibri 1l byl nastaven interval zaznamu fixi 4 s, byl pro podrobny rozbor pouzit
zaznam Red Box Flarm s intervalem zaznamu 2 s.

V pfipadé kluzaku WT byl pro rozbor pouzit LX Collibri Il s intervalem zaznamu
fix( 5 s.

Zaznamy letovych dat ulozené ve formé FAI/IGC datovém souboru byly
pfeneseny do pocitate komise a analyzovany pomoci software SeeYou 5.43.

1.8 Doplinkové informace

Letecky pfedpis Pravidla létani L 2, Doplnék P Pravidla letu pro kluzaky, v ¢lanku
2 Létani v termice stanovi:

2.1 Létani ve spole€ném vystupném proudu

2.1.1 Piloti, Iétajici ve spoleném vystupném proudu musi dodrZovat stejny smysl
(smér) krouzeni a bezpecné rozstupy.

2.1.2 Smysl krouzZeni urcuje pilot kluzaku, ktery zacal krouzit jako prvni.

2.1.3 Povinnosti nize krouziciho pilota je udrzovat v zorném poli kluzak krouzici pred
nim na stejné urovni nebo na urovni vyssi.

2.1.4 Pokud pilot kluzaku pfi ustfedovani neni schopen dodrzovat uvedené podminky,
musi spoleény vystupny proud opustit.

2.1.5 Stoupa-li kluzak rychleji nez kluzak nejblize vyssi, musi jeho pilot upravit let tak,
aby neztratil druhy kluzak z dohledu, pfiCemz musi dodrZovat rozstup, ktery nevytvafi
nebezpedi srazky.

% Sportovni tad FAI
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2 Rozbory
2.1  Analyza postupu pilotl a vzajemného pfiblizovani kluzaku

Pfi posuzovani, proC se dva fiditelné kluzaky srazily ve spoleCném vystupném
proudu za podminek, které dovolovaly vidét a vyhnout se jinému letadlu, komise
posuzovala charakter vzajemného pfiblizovani kluzakd a postup pilotl pfi uplatnéni
zasad vyhybani se srazkam.

Od obou pilotd se podle vSeobecnych pravidel vyhybani se srazkam pozadovala
bdélost, aby se kluzaky nedostaly do takové blizkosti, ktera by vytvarela nebezpeci
srazky, a piloti byli povinni dodrzet pravidla Iétani kluzaku ve vystupnych proudech.

Z vypovédi pilota kluzaku WT vyplynulo, Zze béhem druhé zatacky ve stoupavém
proudu zahlédl dalSi kluzak, ktery ho podlétnul ve velmi malé vzdalenosti tésné pod
jeho kluzakem v levém naklonu. Pfed narazem se pokusil o manévr k vyhnuti pravou
zataCkou a stoupanim a tim zmirnil intenzitu narazu. Ke strfetu doslo spodni Casti leve
poloviny kfidla kluzaku WT s horizontalnim stabilizatorem kluzaku KX. Z vypovédi pilota
KX vyplynulo, Ze si byl védom blizkosti dalSich kluzakd v okoli. Kluzak WT ale zahlédl
tésné za sebou pifed okamzikem srazky.

Rozdil mezi intervalem zaznamu fixi KX a WT nedovolil stanovit pfesnou
vzajemnou polohu bezprostfedné prfed srazkou. Zobrazeni polohy WT je interpolace
z fixl zaznamenanych v intervalu 5 s. Podminky pozorovani byly normalni, oba kluzaky
byly bilé s minimem kontrastnich bodd na povrchu.

Pfi krouzeni ve spoleném vystupném proudu se pozornost pilota pfirozené
koncentruje do prostoru, kam kluzak zataci a na bezpecny rozstup od dalsi kluzak
krouzicich v termickém proudu nad nim.

Za ucCelem zjisténi, pro€ se kluzaky srazily, byla provedena analyza postupu
pilotd, vzajemného pfiblizovani kluzaka a uplatnéni zasad vyhybani se srazkam.

Kdyz v 11:43:07, 3 s pfed srazkou, kluzak WT béhem tocCeni predlétaval vievo
kluzak KX, pravdépodobné jesté byl na nizSi urovni a mél KX na vnéjsi strané zatacky
vlevo. Rozdil vySSi stoupaci rychlosti ale vedl ktomu, Zze se kluzak WT bé&hem
cca 2 s dostal na droven vysSi nez kluzak KX. Schematicky je situace kluzaku
predchazejici srazce znazornéna na obr. 6 a 7.

[ [+3
v
[ [V

2.Outlanding

311°{13km/h 10, 1 ™ ™ ™ e

ol Time Alt. vario | Gsp. dt dH Avario | AGsp Dis.Done | LD Dis.Task | vt vava. | LDFinish | wind | AGL 1As TAS Trk GPSAlt. | Neto | comp.

K 11:4310  1774m  2,2mfs  8%mh  00:03:02 -1025m -56m/s 149,0km  84,7kmh 82,2kmh 0,1 311%/13%kmy1293m  87,0kmh 94Skmjh 2927 1784m  2,8ms  -1kmfh
11:43:10  1603m  0,4mfs  103mh  00:05:05  233m  0,8mfs 146,6n  80,5kmh  748kmh 233 315%/Skmb1027m  91,%mjh 98,Skmjh 197° 1588m  1imjs  4mh

wr 11:43:10  1786m  1,9mjs  SZmh  0D0:00:55  Tam  14mfs 132,3%m  68%kmh 73 Smh 57 304%/1%my1318m  85%kmh 937kmh 310° 1730m  2,7mfs  -1%mph

_ Obr. ¢ 6: Detail vzajemné polohy KX a WT pred kolizi
Cas 11:43:10 — interpolované polohy, smér krouzeni vlevo
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V této fazi, cca 2 — 3 s pred srazkou ani jeden z obou pilotdl v€as nerozpoznal, ze
dojde ke kfiZeni trajektorie letu v zataCce a oba pokracovali v krouzeni bez zasahu
k vyhnuti. Dusledkem toho byla pravdépodobné vzajemna poloha kluzakl, ktera
neumoznila nebezpedi srazky rozpoznat. Reakce na nebezpeci srazky popsana piloty
jiz nemohla, s ohledem na vzajemnou blizkost kluzak, kolizi zabranit.

W

v
W

2.0utianding

311°/13km/h 0,2km)

N Time Al vaio | Gsp. dt dH Avario | AGsp Dis.Done | LD DisTask | vt Vavg. | LDFinish | wind | AGL 145 TS Tk GPS Alt. | Netto | Comp.
o 11:43:10  177%6m  L,5mfs  P8kmh 00:03:02 -1025m  -5,6m/s 1#9,0m  S46kmh 822mh 0,1 311%13%m 1295m  81,3kmh 88,7kmh 280° 1784m  22mjs  -ltkmb

114310 1603m  0,3m)s  103kmh  00:05:05  233m  0,8mfs 146,6km 80,5%mb  74.8kmh 233 315%gkm/r1027m  92,5km/h 100, Lkm/h 205° 1583m  Limfs  3kmh
wT 134310 1787m  LEmjs  SZmh  00:00:55  7m Lémfs 132,3%m  e8,8kmh  73skmh 57 304°/13km1318m  85,3kmh 94,Zkmh 301° 7I0m 25mis -1kmb

Obr. ¢. 7: Detail vzajemné polohy v toceni vievo pri kolizi KX a WT
Cas 11:43:10 — interpolované polohy mezi zaznamem fixu

3 Zavery

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:
e oba piloti byli zpasobili letu,

e oba kluzaky mély platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byly
zpusobilé letu,

e meteorologické podminky nemély vliv na pozorovani pohybu kluzaku
a umoznovaly v€asné vyhnuti,

e oba kluzaky byly pfed srazkou normainé fiditelne,

e ani jeden z obou pilotl v€as nerozpoznal, ze dojde ke kfizeni trajektorie letu
v zatacce a neproved| zasah k vyhnuti,

e pilot kluzaku WT se pokusil zdsahem do fizeni odvratit potencionalni srazku,
ale s ohledem na vzajemnou blizkost kluzakd, ji nedokazal zabranit,

e pilot kluzaku KX spatfil druhy kluzak ve chvili, kdy nemél prakticky zadny
prostor na reakci k odvraceni srazky,

e aerodynamické sily vzniklé v dusledku srazky zpuasobily zhorSeni fiditelnosti
kluzaku KX a znemoznily pilotovi zastaveni klopeni pfidé kluzaku,

e povaha nebezpecné situace vedla pilota k spravnému rozhodnuti opustit
kluzak KX na zachranném padaku,

o kluzak KX preSel do vyvrtky, pravdépodobné na zadech a v rotaci dopadl na
zem,
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e kromé pilotem védomé odhozeného krytu kabiny se od kluzaku KX neoddélila
Zzadna C¢ast,
e vazna poskozeni kluzaku KX byla zplsobena narazem do zemé,

e drobné poskozeni kluzaku WT bylo zplisobeno vzajemnym kontaktem obou
letadel ve vzduchu.

3.1 Pri€iny

PriCinou letecké nehody byla vzajemna srazka kluzaku KX s kluzakem WT,
pravdépodobné proto, Ze piloti v€as nerozpoznali nebezpeCi potencialni srazky pfi
krouzeni ve spoleCném vystupném proudu.

4 Bezpecénostni doporuéeni

UZPLN bezpe&nostni doporuéeni nevydava.
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5 Prilohy
Pfiloha 1 Tabulka parametru letu ze zaznamu zapisovacu

Cas Tlakova | Vario | AGL IAS TAS Kurz GPS STD
[(h:min:s] | vyska [m/s] [m] (km/h] | [km/h] | PMAG] | vyska | ALT
[M] [m] [m]

11:43:08 [ 1769 15 1292 92,6 100,9 335 1780 1696
11:43:10 | 1773 25 1292 90,9 99,2 299 1784 1700
11:43:12 | 1779 0,5 1299 72,1 78,6 259 1789 1706
11:43:14 | 1775 -6,5 1298 48,3 52,7 248 1781 1702
11:43:16 | 1753 -30,8 1278 28,3 30,8 049 1748 1680
11:43:18 | 1652 -51,3 1176 63,1 68,4 079 1689 1579
11:43:20 | 1548 -17,0 1064 106,7 115,1 095 1632 1475
11:43:22 | 1584 14,3 1097 68,9 74,5 106 1603 1511
11:43:24 | 1605 35,0 1118 22,4 24,3 157 1585 1532
11:43:26 | 1578 -15,0 1091 15,0 16,1 198 1566 1505
11:43:28 | 1545 -18,3 1059 14,8 13,8 157 1538 1472
11:43:30 | 1505 -18,5 1020 16,5 17,8 157 1509 1432
11:43:32 | 1471 -24,0 988 41 44 128 1467 1398
11:43:34 | 1409 -22,0 926 44 47 165 1421 1336
11:43:36 | 1383 -15,3 901 16,0 17,2 125 1380 1310
11:43:38 | 1348 -23,3 868 22,6 24,1 232 1339 1275
11:43:40 | 1290 -19,3 811 31,9 34,0 258 1283 1217
11:43:42 | 1271 -18,3 794 54,2 57,7 239 1248 1198
11:43:44 | 1217 -18,8 744 25,3 26,8 180 1227 1144
11:43:46 | 1196 -18,3 723 13,8 14,7 327 1196 123
11:43:48 | 1144 -21,0 671 11,7 12,4 165 1167 1071
11:43:50 | 1112 -29,5 642 31,7 33,5 015 1114 1039
11:43:52 | 1026 -22,0 554 30,4 32,0 016 1067 953
11:43:54 | 1024 -4,0 549 32,4 34,1 057 1036 951
11:43:56 | 1010 -18,3 533 25,2 26,5 108 996 937
11:43:58 | 951 -25,0 474 21,9 22,9 232 966 878
11:44:00 | 910 -15,5 434 23,5 24,6 291 939 837
11:44:02 | 889 -315 413 19,9 20,8 297 894 816
11:44:04 | 484 -24,8 308 36,9 38,3 021 855 711
11:44:06 | 790 -20,5 309 44,1 45,9 061 794 717
11:44:08 | 702 -25,5 219 25,7 26,6 110 741 629
11:44:10 | 688 -7.8 205 24,5 25,3 157 699 615
11:44:12 | 671 -25,5 192 44,4 45,9 256 669 598
11:44:14 | 586 -25 108 49,7 51,1 278 623 513
11:44:16 | 571 -21,5 94 58,2 59,9 311 586 498
11:44:18 | 500 -21,0 21 73,4 75,2 352 544 427
11:44:20 | 487 -6,0 3 59,3 60,7 342 508 414

Tab. €. 1: Parametry podle zapisovace na kluzaku KX v intervalu 11:43:08 (pred

sraZkou) aZ do narazu do zemé v 11:44:20

Cas Tlakova | Vario | AGL IAS TAS Kurz GPS | STD

[(h:min:s] | vyska [m/s] [m] (km/h] | km/h] | P'MAG] | vyska | ALT
[m] [m] [m]
11:43:02 1762 2,7 1288 83,3 90,8 089 1708 1669
11:43:04 1770 2,8 1296 83,2 90,7 053 1708 1677
11:43:06 1778 2,9 1310 83,1 90,6 017 1730 1685
11:43:08 1782 2,5 1313 80,7 88,0 346 1730 1689
11:43:10 1785 2,0 1317 78,3 85,4 315 1730 1692
11:43:12 1789 1,7 1308 77,8 84,9 293 1738 1696
11:43:14 1793 1,5 1312 79,1 86,3 280 1738 1699
11:43:16 1796 1,3 1317 80,5 87,8 267 1750 1703
11:43:18 1652 -51,3 1176 63,1 68,4 079 1689 1579
11:43:20 1548 -17,0 1064 106,7 115,1 095 1632 1475

Tab. ¢. 2: Parametry podle zapisovacCe na kluzaku WT
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