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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym t&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez urovani viny &i odpovédnosti. Zavére¢na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi
pficinami. Zhotovitel Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavére€na zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemize byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

ARP Vztazny bod letisté

ATO Schvalena organizace pro vycvik

CPL(A) Prikaz obchodniho pilota letount

FIC Letové informacni stfedisko

LKCS Ceské Budgjovice

LKKB Vojenskeé letisté Kbely

LKLT Vefejné vnitrostatni letisté Lethany

LKBE Verejné vnitrostatni letisté BeneSov

MCTR Vojensky fizeny okrsek

NE Severovychod

NIL Zadny

PPL (A) Prukaz soukromého pilota letounu

QNH Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani vysky nad mofem bodu,
ktery je na zemi

RWY Draha

SEP land  Jednomotorovy pistovy pozemni

SERA Spolecna pravidla létani

UTC Svétovy koordinovany Cas

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnosti

VMC Meteorologické podminky pro let za viditelnosti

Pouzité jednotky

ft Stopa (mérova jednotka — 0,3048 m)

h Hodina

hPa Hectopascal (jednotka atmosférického tlaku)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti — 1,852 km.h")

m Metr

MHz Megahertz

min Minuta

NM Namorni mile

S sekunda



A) Uvod
1) Letoun TECNAM P92 JS

Majitel: F AIR, spol. s r.o.
Vyrobce a model letadla: Costruzioni Aeronautiche TECNAM S.p.A.,
Tecnam P92 JS
Poznavaci znacka: OK-HDG
2) Letoun Cessna 152
Majitel: Flying Academy s.r.o.
Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, Cessna 152
Poznavaci znacka: OK-FAB
Misto: ATZ LKBE
Datum a Cas: 25. 5. 2018, 16:04 (Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 29. 5. 2018 UZPLN obdrzel od ATO prostfednictvim systému povinného
hlaseni udalosti udaje o incidentu — nebezpedi srazky dvou letounl v prabéhu letu v ATZ
LKBE dne 26. 5. 2018. Nasledn& UZPLN obdrzel prosttednictvim systému dobrovolného
hlaSeni udaje o udalosti, ke které mélo dojit dne 25. 5. 2018. Po ovéfeni prvotnich
informaci UZPLN ztotoznil ob& udalosti. Pilot-2ak provadél s letounem Cessna 152
navigacni let VFR z LKLT s planovanym pfistanim na LKCS. Po opusténi MCTR Kbely
preSel na provozni frekvenci stanovisté FIC Praha a na této frekvenci zlstal po celou
dobu letu k LKCS. Bez hlaseni vstupu viétnul do ATZ LKBE, kde na vstficném kurzu letél
letoun Tecnam P92 JS, ktery byl po vzletu z RWY24 LKBE. Instruktor v letounu Tecnam
P92 JS uvidél ¢elné se pfibliZzujici neznamy provoz a reagoval na nebezpeci stietu. Oba
letouny se minuly a pokracCovaly v dalSim letu.

UZPLN vyzval zuCastnéné k pfedani relevantnich informaci. PFiCinu ZzjiStoval
odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 12. listopadu 2018

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:
Faktické informace

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Prubéh letu je popsan na zakladé informaci pfedanych prostfednictvim systému
hlaseni udalosti a ziskanych ze zaznamu systému zpracovani prehledovych dat.

1.1.1 Prdbéh pfiblizeni letound

Pilot-Zzak letounu Cessna 152 (dale jen ,OKFAB®) provadél let VFR po trati
s planovanym pfistanim na LKCS. V 15:38 uskutec¢nil vzlet z LKLT a po opusténi MCTR
Kbely pfeSel ze spojeni s MTWR Kbely na provozni frekvenci stanovisté FIC Praha. Na
této frekvenci zUstal pfi navigacnim letu po celou dobu zbyvajici do pfiletu k LKCS.

V 16:03 let OKFAB vstoupil do ATZ v poloze 5,5 km severné ARP LKBE, aniz
predtim hlasil misto zamysleného vstupu do ATZ a nadmoiskou vysku na pfislusném
kmito¢tu LKBE. Letél rychlosti") 90 kt ve vySce? 2400 ft AMSL (QNHrec 1016 hPa).

Ve stejnou dobu na LKBE pilot-Zak provadél vycvik s instruktorem na letounu
Tecnam P92 JS (dale jen ,OKHDG") a uskutecnil vzlet z RWY24 LKBE. Mistni letovou
¢innost zde provadéla jesté dalSi dvé letadla.

V 16:04 OKHDG pokracoval stoupanim po trati pravého okruhu RWY24 a to¢enim
kontinualni zatacky. Podle indikace poloh letouny OKFAB a OKHDG mély mezi sebou
horizontalni vzdalenost 1,93 NM a rozdil vertikalnich poloh byl 900 ft.

0,69NM
173,7deg
500ft

Obrazek €. 1 Polohy letount v 16:04:30.

V 16:04:30 (situace na obrazku €. 1) letouny letély na protismérnych tratich,
vzdalenost mezi nimi byla 0,69 NM a vertikalni rozstup 500 ft.

V 16:04:40 (situace na obrazku €. 2) byla vzdalenost mezi letouny 0,16 NM
a vertikalni rozstup mezi nimi 400 ft.

1.1.2 Potencialni nebezpedi

V dobé 16:04:40 az 16:04:43 se podle informaci v indikaci polohy na zaznamu
prehledovych dat letouny vzajemné mijely.

D Rychlost letu je odvozena z multiradarovych dat. Veskeré takto odvozené rychlosti v popisu letu by mély byt
uvazovany jako pfiblizné tratové rychlosti.

2 Podle tdaje o tlakové vysce dle kodu SSR.



0,16NM
1439deg
400ft

Obrazek €. 2 Polohy letount v 16:04:40.

V hlaseni instruktor sdélil, Zze béhem stoupani mezi prvni a druhou zatackou si
vSiml letounu leticiho protismérné v koliznim kurzu. Pro vyhnuti bylo podle néj nutné
razantné potlacit. Dale k nebezpedné situaci uvedl, Ze neznamy letoun Cessna 152 minuli
ve vzdalenosti mensi nez 50 m a také, ze pilot tohoto letounu si vibec nebyl védom
nebezpedi.

Podle indikace poloh letouny byly na urovni v 16:04:43. Letoun OKFAB pokracoval
v horizontalnim letu, letoun OKHDG stoupal a mél vertikalni rozstup 400 ft. Horizontalni
vzdalenost mezi indikacemi polohy letount byla 0,08 NM (150 m), viz obrazek €. 3.

| 0,08NM
| fha

2 - —_—

Obrazek €. 3 Polohy letoun(i v 16:04:43.

Letouny se minuly cca 2 km severné od ARP LKBE, OKFAB pokracoval ve vySce
2500 ft AMSL, OKHDG dale mirné stoupal do 2300 ft AMSL. Pilot-zak v OKFAB dostal
informaci o incidentu az od dispecera FIC Praha. Oba letouny dokoncily let bez dalSiho
ohrozeni bezpec€nosti.

1.2 Informace o osobach
1.2.1 Posadka TECNAM P92 JS
1.2.1.1 Pilot-zak

Muz, vék 20 let, provadél vycvik s instruktorem k ziskani prikazu soukromého
pilota. Na letounu TECNAM P92 JS nalétal ve vycviku celkem 8 h 18 min.

1.2.1.2 Instruktor
Osobni udaje:
e muz, vék 36 let,
e drzitel platného prukazu zpusobilosti letové posadky, CZ.FCL.CPL (A),



o kvalifikace FI(A) platna,

e vSeobecny prukaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby — platny,
Celkova doba letu:
. na vSech typech letadel: 1079 h
. na typu TECNAM P92 JS: 29h

1.2.2 Pilot-zak Cessna 152

Cizi statni pfFislusnik, muz, vék 27 let, provadél vycvik dle schvalené osnovy ATO
k ziskani prikazu soukromého pilota. Podle udaji v hlaseni zaslaném ATO ve vycviku
nalétal celkem 45 h 42 min.

1.3 Informace o letadlech

1.3.1 Tecnam P92 JS

Letoun Tecnam P92 JS je jednomotorovy dvoumistny hornoplosnik, se sedadly
umisténymi vedle sebe, s pevnym nezatahovatelnym tfikolovym podvozkem pfidového

typu.

Poznavaci znacka: OK-HDG

Vyrobce: Costruzioni Aeronautiche TECNAM S.p.A.
Rok vyroby: 2011

Vyrobni Cislo: 111

1.3.2 Cessna 152

Letoun Cessna 152 je dvoumistny jednomotorovy celokovovy hornoploSnik
s tfikolovym podvozkem pfidového typu.

Poznavaci znacka: OK-FAB

Vyrobce: Cessna Aircraft Company
Rok vyroby: 1985

Vyrobni Cislo: 152-86023

1.4 Meteorologicka situace

Podle informaci v hlaSeni z LKBE byla meteorologicka situace nasleduijici:

Prizemni vitr: 240°/5 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: CAVOK

1.5 Spojovaci sluzba

KmitoCtovy kanal pro pozemni radiovou stanici, urCenou pro komunikaci
v leteckém pasmu je 118,005 MHz, volaci znak Bene RADIO. Posadka OKHDG byla na
spojeni se stanovistém poskytovani informaci znamému provozu na LKBE, OKFAB byl
pfi letu v ATZ LKBE na spojeni na provozni frekvenci stanovisté FIC Praha.

1.6 Informace o letisti

Vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letist€ BeneSov se nachazi 5,6 km
SSW BeneSov. Nadmoiska vySka ARP je 1322 ft/403 m.

Na letiSti jsou zfizeny dvé drahy. Travnatd RWY06/24 o rozmérech 730 x 60 m
a travnata RWY09/27 o rozmérech 750 x 60 m. Obé drahy byly provozuschopné. Vizualni
prostfedky znaceni na LKBE odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L 14. Vyska letu po
okruhu je 2460 ft/750 m AMSL.



1.7 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounl nebylo Zzadné zaznamové zafizeni.
1.7.1 Zaznam systému zpracovani prehledovych dat

Po piijeti hlaseni UZPLN vyzadal od RLP CR, s.p. zaznam systému zpracovani
prehledovych dat, ktery byl pofizen jako soubor .wmv. Jedna se o interpretaci
prehledovych dat.
1.8 Informace o provoznich organizacich

Oba letouny byly provozovany ATO pfevazné k vycviku pilotu.

1.9 Doplnkové informace
1.9.1 Predpisové pozadavky
1.9.1.1 Vyhybani se stifetim
Provadéci nafizeni Komise (EU) €. 923/2012 Kapitola 2 Vyhybani se stfetum:

SERA.3205 Blizkost
Letadlo nesmi letét v takové blizkosti jiného letadla, ktera by vytvarela nebezpedi stietu.
SERA.3210 Pravo pfednosti
a) Letadlo, které ma pravo pfednosti, musi udrzovat kurz a rychlost.
b) Letadlo, které si je védomo, Ze manévrovaci schopnost jiného letadla je naruSena, musi dat tomuto letadlu pfednost.
c) Letadlo, které je podle nasledujicich pravidel povinno dat pfednost jinému letadlu, se mu musi vyhnout nadlétnutim,
podlétnutim nebo predlétnutim, dokud se nedostane do dostateéné vzdalenosti, pficemz musi vzit v uvahu vliv
turbulence v Uplavu za letadly.

1) Celni pfiblizovani. Piblizuji-li se dvé letadla &eln& nebo priblizné &elné a existuje-li nebezpedi stretu, obé letadla

musi zménit kurz smérem doprava.

1.9.1.2 Predpis Pravidla létani L 2

Pfedpis na zakladé standardu a doporucenych postupl Mezinarodni organizace
pro civilni letectvi (ICAQO) a v souladu s pfimo pouzitelnymi predpisy EU stanovi v Ceské
republice v ustanoveni 3.2.5 Provoz na letiSti a v jeho blizkosti:

Letadlo pohybujici se na letiSti a v jeho blizkosti musi:

a) pozorovat ostatni letiStni provoz za ugelem vyhnuti se srazce;

b) zafadit se do letového provozu tvofeného ostatnimi letadly v provozu nebo se mu vyhnout;
CR: ¢) Fidit se publikovanymi postupy a v Fizeném okrsku instrukcemi ATC;

3.5.2.2 Letadlo, které je vybaveno radiostanici, musi na nefizeném letisti a v ATZ, bez ohledu na to, zda
se poskytuje AFIS nebo je zajisténo poskytovani informaci znamému provozu, hlasit na pfisluSném
kmitoCtu pfidéleném a publikovaném pro jednotliva letisté svoji polohu, nadmofskou vySku a zamyslenou
letovou nebo pozemni €innost zpisobem a v rozsahu, ktery je uveden dale. Jina letadla, nachazejici se na
nefizeném letisti v ATZ anebo v RMZ, musi byt na poslechu na pfislusném kmitoétu a musi vyuzit téchto
informaci k vyhnuti se srazkam. Letadla musi hlasit:
c) Letadla prolétavajici ATZ anebo RMZ
i) misto a nadmofskou vySku zamysleného vstupu do ATZ anebo RMZ a vystupu z ATZ anebo RMZ;
nebo
ii) vzdalenost, zemépisny smér od letisté, trat’ a nadmofskou vySku, kterd ma byt leténa uvnitf ATZ
anebo RMZ.

1.9.2 Vyhybani se srazkam

Vzdusny prostor, kde do$lo k udalosti je tfidy G, kde odpovédnost za vyhnuti se
srazce ma velitel letadla. Piloti by také méli mit na paméti svou odpovédnost za neustalé
udrzovani ostrazitosti.

Letouny nebyly vybaveny zadnym elektronickym zafizenim, které je pouzivano
jako prostfedek k upozornéni pilotd malych letadel na pfipadné kolize s jinymi letadly,
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ktera jsou podobné vybavena, napf. "FLARM", a umozni detekovat i letadla vybavena
transpondéry.

Zorné pole pilotd bylo ¢aste€né omezené hornoploSnym uspofadanim obou
letound. Pilot-Zzak Cessna 152 mél omezen vyhled na letadlo blizici se zespodu. Poloha
slunce (v 16:04 cca z 249°) podminky pozorovani vyznamné neovliviiovala.

1.10 Zpusoby odborného zjistovani pricin

Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2 Rozbory
2.1 VSeobecné

Pribéh kritické faze podle zaznamu letu v kombinaci s vysvétlenim zu¢astnénych
obsazenym v hlaseni prokazuji, Ze pilot-zak OKFAB nedodrzel povinnost stanovenou
predpisem pro velitele letadla prolétavajiciho ATZ LKBE. Oba letouny se vzajemné Celné
priblizovaly tak, Zze k minuti v dostateCné vzdalenosti bylo nutné se vyhnout zménou
trajektorie.

2.1.1 Podminky letu

Lety se uskutecnily za VMC a podle VFR. Pokud jde o meteorologickou situaci,
letova dohlednost byla nad 10 km. Poloha slunce byla jiz cca 68° vpravo od sméru letu
OKFAB. Podminky pro pozorovani ostatniho provozu neovliviiovala.

2.2  Sled udalosti

Z analyzy zaznamu letl Ize odvodit, Ze pilot-zak OKFAB prolétaval ATZ LKBE
kurzem 180° a na provozni situaci v blizkosti LKBE nereagoval. Vzhledem k vySe
uvedenym skuteCnostem je velmi pravdépodobné, Ze vznik nebezpeci nerozpoznal.

V kritické fazi se trajektorie obou letounl pfiblizovaly &elné s postupnym
snizovanim rozdilu jejich hladin. Zatimco OKFAB letél v 2500-2600 ft rychlosti cca 90 kt
az do minuti, OKHDG stoupal po vzletu do okruhové vySky (do cca 2200 ft AMSL pfi
minuti) relativné mensSi rychlosti cca 70-80 kt. V 16:04:40 byla podle indikace poloh obou
letount horizontalni vzdalenost mezi nimi 0,16 NM (cca 300 m). Vzapéti se snizila
rychlost OKHDG na cca 60 kt. Pro vyhnuti nebezpeéné situaci bylo podle instruktora
nutné razantné potlacit.

3 Zavery
3.1 Zavéry Setfeni
3.1.1 Posadky letounu

e posadka OKHDG byla kvalifikovana k provadénému letu,

e pilot-zak OKFAB mél souhlas instruktora ATO k samostatnému letu po trati, jeho
kvalifikovanost pro provedeni navigacniho letu ale pravdépodobné byla sporna,

3.1.2 Letouny

e oba letouny byly zpUsobilé provozu; nebyly vybaveny Zadnym elektronickym
zafizenim k upozornéni na pfipadnou kolizi.

3.1.3 Provedeni letu
e meteorologické podminky vyhovovaly pro let VFR za VMC a na udalost nemély vliv,
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e pilot-Zzak OKFAB nedodrzel povinnost stanovenou pfedpisem pro velitele letadla
prolétavajiciho ATZ a svuj umysl proletét ATZ LKBE nehlasil pfed vstupem,

e povinnosti pilotd bylo pozorovat ostatni letiStni provoz za u€elem vyhnuti se srazce,

e je pravdépodobné, Ze nespravnym rozdélenim pozornosti pilot-zak OKFAB letoun
Celné a zespodu se pfiblizujici nevidél,
instruktor OKHDG rozpoznal nebezpecnou situaci a reagoval na ni.

3.2 P¥iciny
Pfi¢innou incidentu bylo nedodrzeni povinnosti stanovené pravidly Iétani pro

letadlo prolétavajici ATZ. SpoluplUsobicim faktorem byla nezkuSenost pilota-zaka,
nedostate¢na pozornost a jeho sporna kvalifikovanost k navigacnimu letu.

4 Bezpecnostni doporuceni

V ramci ATO byla bezprostfedné po udalosti pfijata nezbytna opatfeni v letové
pfipravé pilota-zaka.

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy

NIL



