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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in vazného incidentu
letounu L-410 UVP-E20, pozn. znaéky 2601,
dne 9. 4. 2019 na LKPO

i} Praha
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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 zakonem €. 49/1997 Sb., o civilnim
letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Géelem je prevence budoucich nehod a incident(i bez
ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkdl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako
doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
Zaveére€né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavéreéna zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

ACR
AGL
AIP
CAVOK

CLSD
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LT
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PPL/A/
QBA
QNH, Q

REG
RwWY
SOP
SSZ
SV

THR
UAV
UTC
UucL
UZPLN
VFR
VRB

Armada Ceské republiky

Nad urovni zemé

Letecka informacni pfirucka

Dohlednost, oblacnost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané hodnoty
nebo podminky

Uzavieny

Cumulus

Skoro jasno

Letové informacni stfedisko

Stopa (délkova mira)

Hodina

Jihozapad

Kilowat

Letisté Kbely

LetiSté Prerov

Letisté Vyskov

Mistni Cas

Megahertz

Ministerstvo obrany

Zadny

Bez vyznacné zmény

Systém indikace sestupoveé pfiblizovaci roviny
Provadéci predpis

Prikaz zpusobilosti letové posadky
Dohlednost

Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani nadmorské vysky letadla,
které je nad zemi

Regionalni

Draha

Standardni provozni postupy

Svételna zabezpecfovaci soustava
Severovychod

Teplota

Prah drahy

Bezpilotni letadlo, dron

Svétovy koordinovany ¢as

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Pravidla pro let za viditelnosti

Proménlivy



A) Uvod

Provozovatel: Armada Ceské republiky

Vyrobce a model letadla: Let Kunovice a.s., L-410 UVP-E20
Poznavaci znacka: 2601

Volaci znak: CABBY21

Misto udalosti: LKPO

Datum: 9. 4. 2019

Cas: cca 07:02 UTC, 09:02 LT (dale ¢asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 9. 4. 2019 obdrzel UZPLN od provozovatele leti$té Pferov oznameni o vazném
incidentu letounu vySe uvedené poznavaci znacky. Posadka letounu si vyzadala pfistani
a nasledné i pfistala na uvedeném letisti pfesto, Ze na ném byly publikovanymi NOTAMy
uzaviené obé drahy. Na stojance z letounu vystoupili cestujici. Posadka letounu se dostavila
na ,Stanovisté RADIO® na kterém provedla rozhovor s dispeCerem sluzby Poskytovani
informaci znamému provozu (dale jen dispeCer RADIO). Tato posadka se zminénym
letounem odlétla z letisté Prerov téhoz dne v 11:55.

PfiCinu udalosti zjiStoval odpovédny inspektor Ing. Josef Prochazka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 10. dervna 2019

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pro popis tohoto vazného incidentu a okolnosti, které mu pfedchazely, byly vyuzity
vypovedi dispeCera sluzby RADIO na LKPO, vyjadreni pracovnika UCL provadéjiciho
kolaudaci pozemnich provoznich prostfedkd na LKPO (dale jen pracovnika UCL) a zaveér(
komise Ministerstva obrany — sekce dozoru a kontroly, odbor dohledu nad vojenskym
letectvim (dale jen komise MO), se kterou odpovédny inspektor UZPLN spolupracoval
pfi zjistovani pficin této udalosti.

1.1 Prubéh letu
1.1.1 Plan letu a let od vzletu do pfechodu na Pferov RADIO

Let byl naplanovan po trase LKKB-LKPO-LKKB provozovatelem letounu. Posadka
po vzletu navazala spojeni s FIC Praha a pokraCovala v souladu s letovym planem
na BODAL, LKVY, LKPO. V nasledujicich paragrafech jsou uvedena vyjadfeni
zucastnénych subjektd.

1.1.2 Vyjadreni Dispecera RADIO na LKPO

,P0o svém prichodu na stanovisté RADIO LKPO dne 9. 4. 2019 v ¢ase 06:00 UTC
Jjsem jako pokazdé proved| v§echny tkony spojené s ¢innosti, jeZ uklada Smérnice PP 066.
Velky duraz pri kontrole pred zahajenim své sluzby jsem vénoval vydanym NOTAMum
vzhledem ke skutecnosti, Ze pravé tento den byly uzavieny obé VPD. Pro RWY 05/23 to byl
NOTAM Y0543/19 a pro RWY 06/24 Y0542/19.

Priblizné v ¢ase 06:57 UTC se na frekvenci LKPO (127,780) ohlasil let s volacim
znakem CABBY 21, jez Zadal instrukce pro pristani. Na zakladé nami vydaného NOTAMu
Jjsem informoval posadku letounu, Ze letisté LKPO je uzavieno. Misto vstupu ohlasil
Troubky, coZ je spravné, jelikozZ je hranici naseho ATZ. Paradoxné se témér ve stejném
Case ozvala bezpecnostni agentura letisté ze vstupni (hlavni) brany, Ze pred arealem letisté
stoji autobus, ktery prijel z Prostéjova pro PAX z paluby prilétajici L 410ky. Behem ¢asu,
kdy inkriminovany letoun vstupoval do polohy levého okruhu drahy 24, ozval se na pevné
telefonni lince stanovisté Pferov RADIO ¢lovék z MO, jehoZ jméno si nepamatuji, Ze k nam
leti letoun z letisté Praha-Kbely, ktery mél cilové letisté LKPJ (Prostéjov), ale z duvodu
vysadku nakonec leti k nam. Této osobé jsem oznamil skute¢nost uzavieného letisté
podloZzeného vydanym NOTAMem, ale patrné netusil, o¢ se jedna. Posadka se mezitim
ohlasila v poloze pred finale.

Do nasi komunikace vstoupil néktery ze zaméstnanct UCL, ktery byl vybaveny ruéni
radiostanici pro letecké pasmo a pfiléetavajicimu letounu oznamil, Ze pristat smi pouze
na RWY 23. Davodem byla zfejmé Cinnost u RWY 24, kde v dany okamZik fesili nové
instalovana PAPI svétla. Posadka potvrdila pfistani na travnatou RWY 23 a na ni v ¢ase
07:02 UTC pristala. Schvalil jsem ,kfizovani" RWY 24 a pfes pojizdéci C a T jsem
nasméroval letoun na stojanku M (stred).

To jiz stal na zminéné stojance autobus, ktery nasledné odvazel PAX do Prostéjova.
Za nékolik desitek minut se ozvala posadka od vstupnich dvefi budovy ¢.222,
tedy stanovisté RADIO, Ze jdou nahoru za mnou. Po privitani a pfedstaveni se, jsem ji sdélil,
Ze je pro mé tezko pochopitelné letét na letisté, jezZ je uzavieno. Ale samoziejmeé netusim,
VvV jakém reZimu se planuji lety vojenskych letound, nebot jsem (pouze) pilot PPL a jako PIC
si zodpovidam za provedeny let a mou povinnosti je mit takovou pripravu, abych neporusil
Zadny predpis a v poradku pristal. A jelikoZ chci mit v jistych zaleZitostech jasno, druhy den
Jjsem zatelefonoval na letisté Praha-Kbely s dotazem, zda byl zminény let s letounem L 410
UVP-E trupového oznaceni 2601 naplanovan na letisté LKPJ nebo LKPO. Osoba, se kterou
Jjsem komunikoval mné sdélila, Ze planované misto pfistani bylo LKPO.

To je tedy vSe, co mohu sdélit k tomuto incidentu.”



1.1.3 Vyjadfeni pracovnika UCL — provozovatele UAV

,Urad pro civilni letectvi naplanoval na termin 9. — 10. dubna 2019 kolaudaci stavby
v rozsahu “Dovybaveni SZZ heliportd (H1 a H3)“ a “Obnova PAPI RWY 06/24“. V ramci
kolaudacni prohlidky akce ,,Obnova PAPI RWY 06/24 byly provedeny zhotovitelem i dilCi
stavebni zasahy v oblasti zamerovaciho bodu v podveCer 8. dubna 2019 s tim,
Ze predpoklad pfedani RWY do uZivani byl pfedbézné stanoven na 11. dubna 2019. Vlastni
prohlidka na misté samém 9. dubna za ucéasti UCL a zhotovitele potvrdila, Ze vzhledem
k technologickym Ihdtam zastava RWY uzaviena (v souladu s vydanym NOTAMem
Y0542/19).

V ramci kolaudacni prohlidky byla porizena i fotodokumentace stavby za pouZziti UAV.
Radiostanici pouzivam vzdy pfi letu bezpilotniho prostfedku jako soucast SOP ,SlySet a byt
slySen®. Tak tomu bylo i 9. dubna 2019 | pres fakt, Ze dotéené provozni plochy byly
NOTAMem uzavreny. Letovou ¢innost jsem zahajil 05:40 UTC a preruSil cca v 06:35 UTC.
Priblizné kolem 07:00 UTC jsem na radiostanici zaznamenal korespondenci pilota vojenské
L-410 oznamujici umysl pristat na RWY 24. Soucasné jsem L-410 zaznamenal i vizualné
v poloze po vétru levého okruhu RWY 24. Dispecer sluzby Poskytovani informaci znamému
provozu (déale jen dispeCer RADIO) prfedal pilotovi informaci, Ze jak RWY 06/24,
tak RWY 05/23 jsou uzavfeny pro provoz. Vzhledem k aktualni informaci o stavu RWY
z pfedchozi kontrolni ¢innosti jsem dispe¢era RADIO nejrychlejsi dostupnou cestou, tedy
pfes radiostanici informoval o faktu, Ze RWY 06/24 je nezpusobila z duvodu stavebni
Cinnosti (pozn. RWY nebyla pfedana zhotovitelem stavby do fadného uzivani zpét
provozovateli leti§té). Zadné dalsi vysiléni smérem k dispeéerovi RADIO &i pilotovi L 410
Jjsem dale necinil.

Na zakladé téchto informaci pilot v poloze priblizné finale RWY 24 oznamil zménu
svého rozhodnuti na ,Pristani na RWY 23“. Béhem cca 10 minut jsem zaznamenal vojensky
autobus, ktery z odbavovaci plochy ,MIDDLE" nasledné odvezl osoby, které cestovaly
na palubé L-410. Na mdj dotaz davodu pfistani na uzavienou RWY mi bylo sdéleno
zaméstnancem letisté, ze ,Prostéjov ma vysadky a nepfijima“, proto letoun pokracoval
do Prerova.

Potvrzuji, Ze dispeCer RADIO fadné informoval posadku o stavu RWY,
resp. o uzavieni obou RWY.

Do komunikace mezi dispe¢erem RADIO a posadkou jsem nevstoupil, v okamziku
meého vysilani byl kmitocet volny.

Z&dné povoleni &i souhlas z mé strany nebylo poséadce letounu nikdy vydano.

Informaci o stavu RWY jsem prfedal jako pilot/inspektor letist, ktery v daném Case
a prostoru disponoval provozné vyznamnymi informacemi o zpusobilosti RWY. Informace
byla pfedana cestou radiofonniho spojeni na kmitoctu 127,780 stanovisti PREROV RADIO.

1.1.4 Vynatek ze zpravy komise MO

Posadka dostala letové povoleni k letu VFR na letisté LKPO a v 5:55 UTC
odstartovala z RWY 06 v LKKB. Po navazani spojeni s FIC Praha pokraCovala posadka
podle planu na BODAL-LKVY-LKPO ve vysce 1000 ft AGL. Po preladéni z FIC Praha
dostala posadka od dispecera Prerov RADIO instrukci pokracovat do levého okruhu
RWY 24. V poloze po vétru na LKPO informoval dispecer Pferov RADIO posadku o tom,
Ze letisté je uzavieno, na coz byl vydan NOTAM. Do komunikace vstoupil néktery
ze zaméstnancti UCL pohybujici se po letisti a vybaveny ruéni radiostanici. Ten posadce
sdélil, ze pristani je mozné pouze na travnatou RWY 23. Na zakladé této informace se
kapitan rozhodl na travnatou RWY 23 pfistat.

Po pristani piloti hovorili s dispeéerem a ten jim sdélil, Ze letisté je sice administrativné
uzavrfeno, ale fakticky pfistani ani vzletu nic nebrani. V 11:55 UTC posédka odstartovala
z RWY 06.

RWY 05/23 nebyla pozemnimi navéstidly oznacena jako uzavriena.

Letoun byl pfi pristani téZsi, nez byla deklarovana unosnost RWY 23.
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1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letounu
NIL

1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Posadka letounu, zaméstnanci ACR

Kapitan letounu:
Druhy pilot:
Palubni technik:

Prukaz vykonného letce, platny
Prukaz vykonného letce, platny
Prukaz vykonného letce, platny

1.5.2 Dispecer na stanovisti Pferov RADIO

Muz — vék:

Kvalifikace:

VS8eobecny prukaz radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby:

Roc¢ni Skoleni osob poskytujicich
informace na stanovisti RADIO:

1.5.3 Pracovnik UCL

Muz — vék:

VS8eobecny prukaz radiotelefonisty
letecké pohyblivé sluzby:
Kvalifikace:

Opravnéni letadlové stanice:

1.6 Informace o letounu

Posadka:

Délka:

Rozpéti:

Vyska:

Nosna plocha:

Hmotnost (prazdna):
NejvysSi vzletova hmotnost:
Pohonna jednotka:

46, hlavni dispecer na stanovisti LKPO
PPL/A, platny

Platny

V roce 2018, 2019

41

Platny

Platné ,Povoleni k provozovani leteckych praci
bezpilotnimi letadly splnujicimi kritéria pfilohy
Il nafizeni Evropského parlamentu a Rady (ES)
€.216/2008 v platném znéni*

Platné ,Individualni opravnéni k vyuzivani
radiovych kmitoétu letecké pohyblivé sluzby
letadlovou stanici®, vydané Ceskym
telekomunikacnim ufadem.

3
14,4 m
19,4 m (19,98 m s koncovymi nadrzemi)
5,8m
35,2 m?
3725 kg
6600 kg
2 x turbovrtulovy motor Walter M-601E, vykon 560
kW s vrtulemi Avia V510



1.7
1.7.1

Obr. 1: Letoun L-410 UVP-E20

Meteorologicka situace
Stav pocasi dne 9. 4. 2019

Bylo polojasno az oblacno, na JZ ojedinéle pfehanky. Denni teploty 14 az

Nocéni teploty 6 az 2°C. Vitr SV o rychlosti 2 az 6 m/s.

1.7.2

1.7.3

1.7.4

1.8

Zaznam v Provoznim deniku stanovisté poskytovani informaci LKPO
0700 CALM FEW QBA9999 T7,9 Q1008 Qrec1006
METAR/SPECI LKPR, Praha / Ruzyné

0500Z VRBO2KT CAVOK 04/01 Q1009 NOSIG=

0530Z 29002KT CAVOK 06/02 Q1009 NOSIG=

0600Z 31004KT CAVOK 08/03 Q1010 NOSIG=

0630Z 34004KT 320V020 CAVOK 09/03 Q1010 NOSIG=
0700Z 35004KT 330V030 CAVOK 10/03 Q1010 NOSIG=
0730Z 35005KT 320V020 CAVOK 11/03 Q1010 NOSIG=
METAR/SPECI LKTB, Brno/Tufany

0500Z 32003KT270V040 9999 FEW048 08/03 Q1008 NOSIG=
0530Z VRBO2KT 9999 FEW049 08/03 Q1008 NOSIG=

0600Z 320042KT 9999 FEW049 09/04 Q1008 NOSIG=

0630Z 32005KT CAVOK 11/03 Q1008 NOSIG=

0630Z 34004KT 320v020 CAVOK 09/03 Q1010 NOSIG=
0700Z 30004KT CAVOK 12/04 Q1008 NOSIG=

0730Z 32007KT 290Vv360 CAVOK 15/05 Q1008 NOSIG=
Radionavigacni a vizualni prostiedky
NIL

18°C.



1.9 Spojovaci sluzba

Radiotelefonni spojeni bylo vedeno na kmito¢tu 127,780 MHz Pferov RADIO.
1.10 Informace o letisti
1.10.1 AIP CR VOL Il

LetiSté Prerov je vefejné vnitrostatni a neverfejné mezinarodni letisté, s nadmorskou
vySkou 676 ft/ 206 m. Provozni pouZzitelnost VFR den, VFR noc (pouze pro vrtulniky HEMS).
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Obr. 2: ADC LKPO - Prerov, AIP CR VOL llII
1.10.2NOTAM

Pro provoz na letisti LKPO byly na dny 8. a 9. 4.2019 vydany Leteckou informaéni
sluzbou nasledujici NOTAMy:

Y0542/19
A) LKPO B) 1904081800 C) 1904102355
E) RWY 06/24 CLSD

Y0543/19
A) LKPO B) 1904090000 C) 1904092355
E) RWY 05/23 TRAVA CLSD



1.10.3 Letecky pFedpis L14

HLAVA 7 VIZUALNI PROSTREDKY PRO ZNACENI OMEZENE POUZITELNYCH PLOCH
7.1 Uzaviené RWY a pojezdové drahy nebo jejich casti

Pouziti

7.1.1 Na RWY nebo pojezdoveé draze nebo jejich ¢asti, které jsou trvale uzavieny pro provoz
vSech letadel, musi byt umisteno znaceni nepouZzitelnosti.

7.1.1.1 Na nezpevnéné RWY nebo pojezdové draze nebo jejich casti, které jsou trvale
zavreny pro provoz vSech letadel, musi byt umisteny znacky nepouzitelnosti.

7.1.2 Znacleni nepouZitelnosti musi byt umisténo na doCasné uzaviené RWY nebo
pojezdové draze nebo jejich Casti s vyjimkou pfipadu jejich kratkodobého uzavreni, pricemz
vSak je sluzbami fizeni letového provozu zajisténa dostatecna vystraha.

7.1.2.1 ZnaCky nepouZzitelnosti musi byt umistény na doCasné uzaviené nezpevnené RWY
nebo pojezdové draze nebo jejich ¢asti s vyjimkou pripadu jejich kratkodobého uzavreni,
pficemz vSak je zajiSténa dostate¢na vystraha jinym zptsobem.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek
Mistem vazného incidentu bylo letisté Prerov.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar

NIL
1.15 Patrani a zachrana

NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
1.17.1 Provozovatel letisté

Provozovatelem na LKPO v dobé udalosti byla spoleCnost LOM Praha s.p.
Pro provoz na LKPO byl timto provozovatelem vypracovan ,SOP 029/17/1 Letistni rad
letisté Prerov (LKPO)“. Pro vykon sluzby na stanovisti RADIO byla provozovatelem
zpracovana ,PP 066 Smérnice pro vykon sluzby na stanovisti RADIO (LKPO)*.

V dusledku pfistani letounu s vy$8i hmotnosti na RWY 23 nez byla jeji deklarovana
unosnost nebylo provozovatelem leti§té na UZPLN hlaseno zadné poskozeni této RWY.

1.18 Dopliikové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjisStovani pfi€in vazného incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.



2.

Rozbory

Stanoveni pfiCin vazného incidentu bylo provedeno na zakladé vyjadieni se

k udalosti dispe¢erem RADIO na LKPO, pracovnikem UCL a informacemi ze zavér(i $etfeni
komise MO.

Odpovédny inspektor UZPLN povéfeny $etfenim priginy této udalosti nezjistoval

proces planovani letu, pfipravu posadky kletu a pfistani s letounem téz8im, nez byla
deklarovana unosnost RWY 23. Toto bylo v kompetenci provozovatele letounu.

3.

3.2

3.3

3.4

3.5

Zavéry3.1 Posadka

Méla platné vojenské prukazy vykonného letce.

Pfi pfipravé k letu se neseznamila s vydanymi NOTAMy pro LKPO.
Nerespektovala informaci dispecera RADIO o uzavfeni letisté.
Provedla pfistani na uzavienou RWY.

Provedla vzlet z uzaviené RWY.

Letoun

Technicky stav letounu nemél vliv na vznik vazného incidentu.

Letiste

Ve smyslu L14, Hlava 7, odst. 7.1.1 a 7.1.1.1 RWY 05/23 a RWY 06/24 nebyly trvale
uzavieny pro provoz vSech letadel. Z tohoto divodu nebyly nutné vizualni prostiedky
pro znaCeni omezené pouzitelnych ploch.

Na zakladé vydanych NOTAMU o uzavieni obou RWY na LKPO a informace
od dispe€era RADIO posadce byla provozovatelem letisté, ve smyslu L14, Hlava 7,

odst. 7.1.2 a 7.1.2.1 v pfipadé kratkodobého uzavieni RWY 05/23 a RWY 06/24,
,Zajisténa dostate¢na vystraha jinym zptusobem®.

Pocasi
Stav pocasi nemél vliv na vznik vazného incidentu.
Kontroverzni radiova informace

Nepodafilo se prokazat totoZnost osoby, ktera vstoupila do radiokorespondence

a ,upresnila“ posadce letounu RWY na pfistani.

3.6

Pric¢ina vazného incidentu

Pfi¢inou vazného incidentu bylo rozhodnuti kapitana letounu provést pfistani a vzlet

z letiSté s uzavienymi drahami.

4.

Bezpecénostni doporuceni
Bezpecénostni doporuceni vydala komise MO v ramci svych kompetenci.

UZPLN v souvislosti s touto udalosti nevydava bezpe&nostni doporugeni.
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