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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak
nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl

s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt
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pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuze
byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: pravnicka osoba

Vyrobce letadla: LET, n. p. Kunovice

Typ letadla: L 13A BLANIK

Poznavaci znacka: OK-2728

Misto udalosti: louka mezi obcemi Myto a Karez

Datum a &as udalosti: 16. 8. 2018, ve 14:19 UTC (16:19 SELC)

B) Informacni prehled

Dne 16. srpna 2018 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L 13A BLANIK na
louce mezi obcemi Myto a Karez. Pilot provadél mistni let v termice v prostoru zapadné od
letiSté Horovice. Po vice jak hodiné letu se ve vySce 2 200 m AMSL dostal nad LKPL
a rozhodnul se pro navrat na LKHV. Pfi zpate¢nim letu nepanovaly tak dobré termické
podminky a pilot se rozhodnul pro pfistani do terénu. V prubéhu pfiblizeni na vybranou
plochu zjistil, Ze pfistani probéhne se zadnim vétrem. Z divodu delSiho rozpoctu a pfistani
se zadnim vétrem kluzak na konci zvolené plochy narazil levou polovinou kfidla do sloupku
dopravni znacky. Poté se zastavil najetim do silni€niho naspu.

Pilot nebyl zranén, kluzak byl narazem do prekazky poskozen.

PFi¢inu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 9

Dne 2. 12. 2019

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zavéry

Bezpecnostni doporuceni

PwnpE
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1. Faktické informace

1.1. Prubéh letu

Pilot se jako €len Aeroklubu Kladno zucastnil 14denniho plachtaiského soustfedéni na letisti
v Hofovicich. Dne 16. 8. 2018 ve 12:32 UTC odstartoval v aerovleku k mistnimu termickému
letu. Po vypnuti pokraCoval v letu zapadnim smérem prfes Rokycany nad Letkov, kde se ve
vysce 2200 m AMSL rozhodnul pro navrat na LKHV. Pfi navratu na letisté vzletu se
s ohledem na termické podminky a vysku letu rozhodnul pro preruseni letu a pfistani do
terénu. Po pfiletu nad vybranou plochu ze severozapadu zahajil pravou vyhledovou zatacku,
kterou po cca 180° ve 100 m AGL prerusil a pokracoval v pfibliZzeni na pfistani podél ucelové
komunikace. Po dosednuti cca 150 m od mista zastaveni pokracoval kluzak ve vybéhu.
Podle stopy v travé bylo patrné, ze se kluzak po zemi pohyboval mirné vpravo od pavodniho
sméru pristani. Po pfejeti uCelové komunikace nejdfive levou polovinou kfidla narazil do
ocelové trubky osazené dopravni znaCkou Zakaz vjezdu motorovych vozidel
a motocykll. Nasledné se po narazu pridé do silni€niho naspu zastavil a zUstal lezet trupem
na betonovém okraji silnicniho propustku.

Pilot ve své vypoveédi o kritické fazi letu doslova uved!: ,Po néjaké dobé poletovani se mi
nepodafilo navazat do dalSich stoupavych proudu, tak jsem se zacal vracet zpét k letisti
a postupné jsem ztracel vysku potrebnou pro dokluz domd. Rozhodl jsem se proto pristat
na vhodné louce mezi Mytem a obci Karez. Obhlidku plochy jsem zahéjil ve vySce asi 200
metra nad terénem, ale kvuli zvy§enému opadani jsem na finale nasadil jiz po druhé
okruhové zatacce a tim jsem pfistaval s vétrem v zadech. Po dosednuti, ke kterému tim
padem doS$lo dale, nez jsem puvodné predpokladal, jsem kluzak neubrzdil a k uplnému
zastaveni doSlo az ndrazem do porostu a terénni nerovnosti na okraji louky.“

1.2. Zranéni osob
Pilot nebyl pfi letecké nehodé zranén.

1.3. PosSkozeni letadla
Kluzak byl vazné poskozen.

1.4. Ostatni Skody

Narazem levé poloviny kfidla do ocelové trubky s dopravni znackou doSlo k jejimu ohnuti.
Na majetku tfeti osoby vznikla $koda odhadnuta na cca 1 000 K¢.

1.5. Informace o osobach

Pilot, vék 44 let, mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy, platny prikaz
zpusobilosti letové posadky/kvalifikace pilota kluzaku a platny omezeny prikaz
radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaju ze zapisniku letl nalétal od roku 2013,
v€etné letu dne 16. 8. 2018, na kluzaku L 13 celkem 69 h 45 min. V rdmci 14denniho
soustifedéni na LKHV nalétal na typu 6 h 26 min, v€etné 47 min s instruktorem.

1.6. Informace o letadle

Letadlo L 13A BLANIK je dvoumistny samonosny celokovovy kluzak s jednostopym
podvozkem. Trup je ovalného prifezu poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese ocasni
plochy klasického uspofadani. Kfidlo je samonosné dvoudilné celokovové a je opatfeno
Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS a kfidélky.
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Kluzék je pouZzivan k zakladnimu a pokra¢ovacimu plachtafskému vycviku.

Vyrobce: LET n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1982

Vyrobni Cislo: 827420

Celkovy nélet: 4 025 h 00 min
Pocet letl: 18 507

Nalet od posledni prohlidky: 34 h 04 min
Pocet letl od posledni prohlidky: 262

Zakonné pojisténi: platné

Prohlidka kluzaku typu ,A“ roCni byla provedena 7. 5. 2018 se zavérem, Ze kluzak byl
povazovan za zpusobily k uvolnéni do provozu. B&éhem provozu nebyly zjiStény zadné
zavady.

1.7. Meteorologicka situace

Odborny odhad meteorologické situace na letisti Hofovice v dobé kritické faze letu
vypracoval CHMU.

Situace: Pogasi nad Uzemim Ceské republiky ovliviiovala
tlakova vySe, ktera postupovala pfes stfedni Evropu
k severovychodu

Pfizemni vitr: VAR/2 az 5 kt

VysSkovy vitr: 2 000 ft MSL 120°/8 kt, 5 000 ft MSL 190°/6 kt

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno-polojasno

Oblacgnost: FEW/SCT Cu, Ac, Ci, nejnizsi vrstva FEW/SCT Cu,
BASE nad 5 000-7 000 ft AGL, TOP 8 000-9 000 ft
AGL

VysSka nulové izotermy: FL 130-140

Turbulence: NIL

Namraza: NIL

REG QNH: 1 018-1 017 hPa (slaby pokles)

Tabulka 1 - Vypis hodnot sméru a rychlosti vétru z automatické meteorologické stanice Zbiroh ze dne 16. 8.
2018 v ¢ase 14:00 az 14:20 UTC

X Smér Rychlost vétru | Smér narazu Narazy vétru
Cas « 1 « 1
vetru [m-s™] vetru [m-s™]
14:00 046° 1,6 146° 4,0
14:10 059° 15 101° 4,3
14:20 069° 1,4 051° 3,9
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- 16.08.2018 15:00 UT J
1

Obr. 1 Radarovy a satelitni smmek (kFizkem Je oznacena poloha Horovice)

V okoli letisté Hofovice dne 16. 8. 2018 v dobé letecké nehody pFevladalo skoro jasné
pocasi s vyskytem malého mnoZstvi cca 2/8 plochych kumull na vySce nad 5 000 ft AGL.
Teplota vzduchu byla kolem 27 az 28 °C. Pfizemni vitr byl smérové velmi proménlivy,
pripadné jihovychodni o primérné rychlosti 2 az 3 kt, v maximech 5 az 6 kt. VySkovy vitr do
FL 50 val z jiznich sméru o rychlosti kolem 7 kt. V daném prostoru se nevyskytly Zzadné
nebezpecné meteorologické jevy.

1.8. Informace o letisSti

Plocha vybrana pilotem pro pfistani do terénu se nachazela mezi obcemi Myto a Karez.
Jednalo se o louku porostlou nizkym travnim porostem o rozmérech cca 600 x 600 m.
Plocha byla na jihovychodnim a jihozdpadnim okraji ohrani¢ena vzrostlym lesem.
Severozapadni okraj tvofi nasep a pfikop silnice 2. tfidy Cislo 605 se vzrostlym stromofadim.
Severovychodni okraj plochy tvofi bfeh Cekovského potoka a DolejSiho Karezského
rybnika. PFiblizné stfedem plochy vede z jihovychodu na severozapad ucelova komunikace.

1.9. Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Kluzak nebyl vybaven zafizenim pro kontrolu letu

1.10. Popis mista nehody a trosek

Misto narazu kluzaku do pfekazky se nachazelo v prostoru vyjezdu ucelové komunikace na
silnici 2. tfidy Cislo 605. Poskozeni kluzaku jsou detailné popsana v nalezovém listu
vypracovaném opravarenskou organizaci. Pfesna poloha mista pfistani kluzaku je uvedena
v nasleduijici tabulce:

Tabulka 2 — Pfesna poloha mista letecké nehody

N 49°48.53875'
E 13°45.76877
nadmoiska vyska: 462,0 m

v zemépisnych soufadnicich:
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Obr. 2 - Misto letecké nehody kluzaku

Obr. 3 - Pohled na kluzak na misté letecké nehody

1.11. Lékarské a patologické nalezy

Hlidka Policie CR provedia pilotovi orientaéni dechovou zkousku pfistrojem Dréger
s negativnim vysledkem.

1.12. Pé&trani a zachrana

Patrani nebylo organizovano. Ridi¢ motorového vozidla jedouciho po silnici &islo 605 z obce
Myto do obce Kafez oznamil pfitomnost kluzaku v daném misté na linku 158. Pilot leteckou
nehodu oznamil telefonicky provozovateli kluzaku.

1.13. Informace o provoznich organizacich
Kluzék byl provozovan Aeroklubem Kladno z. s. k vycvikovym a rekrea¢nim letim.
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1.14. Doplnkové informace

Opravarenska organizace provedla prohlidku poskozeného kluzaku. Byly nalezeny poruchy
branici letové zpusobilosti a vypracovan seznam poruch uvedenych v nalezovém listu.

1.14.1. Technicky nélez na trupu a svislé ocasni ploSe
e deformace a trhliny pfedni odklopné ¢asti,
e mirna deformace prepazky €. 1,
e mirna deformace horniho dilu pfepazky €. 5,
e deformace horniho potahu centroplanu,
e trhliny a deformace levé Casti pfepazky €. 7,
e deformace predniho spodniho potahu pfed spodni skluznici,
e deformace predniho vyztuzného oblouku spodni ocelové skluznice,
e deformace horniho levého potahu centroplanu,
e deformace pfedniho levého a pravého potahu zadni ¢asti trupu,
e deformace potahu zadni koncové Casti.

1.14.2. Technicky nalez na levé poloviné kfidla
e deformace predniho nabézného potahu v oblasti pfedniho zavésu,
e deformace prfedniho pomocného nosniku mezi Zebry 1 a 3,
e deformace potahu mezi Zebry 19 az 25,
e deformace nabézného zebra €. 21,
e deformace nabézného zebra €. 23,
e deformace nabézného zebra €. 25,
e deformace potahu mezi zebry 25 az 31,
e deformace a protrZzeny potah balanéniho kfidélka.

1.14.3. Technicky nalez na pravé poloviné kfidla
e deformace pfedniho nabézného potahu mezi Zebry 1 az 7,
e deformace prfedniho pomocného nosniku mezi Zebry 1 a 3,
e volné nyty spoje €. 19,
e volné nyty spoje C. 25.

V rdmci obnovy letové zpusobilosti bylo nutné provést na vySe uvedeném letadle standardni
opravu poskozenych ¢asti a vyménu poskozenych konstrukénich prvkd. Vzhledem k tomu,
Ze bylo letadlo poSkozeno i narazem do zemé, bylo nutné provést také jeho celkovou
kontrolu v souladu s platnym manualem udrzby.

2. Rozbory

Rozbor udalosti se opira zejména o vysvétleni ze strany pilota a poznatky z ohledani mista
letecké nehody.

Pilot byl zpusobily k letu, bez vyznamnych leteckych zkuSenosti s celkovym naletem
necelych 70 hodin za poslednich 6 let. Mél zkuSenosti s |étanim v termice i pfistavanim do
terénu. Po vlétnuti do oblasti bez vyznamnych vzestupnych proudll se spravné rozhodnul
prerusit let a provést pfistani do terénu. Pilot proletél nad plochou severozapadnim smérem

CZ-18-0756



a na rozhrani mezi lesem a loukou zahajil vyhledovou zatacku, kterou s ohledem na
nedostatecnou vysku po cca 180° prerusil a pokraCoval na pfistani s mirnym zadnim vétrem.
Rozpocet na pfistani byl negativné ovlivnén zadnim vétrem, na ktery pilot v€as nereagoval
a kluzak dosednul cca 150 m pfed koncem plochy. Podle stopy na zemi se pilot pokusil
zménit smér pohybu mirné doprava, ale narazu do pfekazek na okraji plochy jiz nedokazal
zabranit. Kluzak levou polovinou kfidla narazil do ocelové trubky dopravni znacky (trubku
ohnul) a po narazu pfidé do naspu na kraji vozovky se zastauvil.

Veskera poskozeni kluzaku byla zpUisobena reakci na naraz kluzaku do pevnych prekazek
na zemi. Kluzak nemohl byt uvolnén do dalSiho provozu bez opravy u opravarenské
organizace.

Jesté pred vjezdem kluzaku na ucelovou komunikaci se pilot mohl pokusit o jeho nahlou
zménu pohybu polozenim okrajového koncového vietena pravé poloviny kfidla na zem.
Kluzék by rotaci na zemi kolem svislé osy provedl tzv. hodiny, pfi kterych mnohdy dochézi
k poSkozeni zadni €asti trupu. Toto poSkozeni Ize kompenzovat v€asnym potlacenim Fidici
paky, ¢imz dojde k nadzvednuti nebo alespon odleh€eni ocasni ¢asti. Timto manévrem by
pilot zabranil nejen pfimému narazu do prekazek, ale i moznému ohrozeni ucastniki
silnicniho provozu na pfilehlé silnici 2. tfidy Cislo 605.

3. Zavéry
3.1. Zavery Setreni
e pilot byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné osvédc€eni kontroly letové zplsobilosti a byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,
e pilot se spravné rozhodnul pferusit let a pfistat do terénu na vybranou plochu,
e pilot neprovedl opravu rozpoctu s ohledem na zadni vitr,
e nepokusil se o rychlou zménu sméru pohybu kluzaku v posledni fazi vybéhu,
e kluzak pfi pfistani na konci vybrané plochy levou polovinou kfidla narazil do ocelové
trubky dopravni znacky a nasledné pfidi do silni€niho naspu,
e vyznamna poskozeni kluzaku byla zpisobena narazem levé poloviny kfidla a pridé
do pevnych prekazek na zemi.

3.2. Pri¢ina
PfiCinou letecké nehody byl nevhodné provedeny pfistavaci manévr na vybranou plochu,
kdy kluzak pfi vybéhu narazil do pfekazek na jejim okraiji.

4, Bezpecnostni doporucéeni

S ohledem na prabéh letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporugeni nevydava.
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