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Program vyrocni porady

> Rozbor bezpecnosti za 4. ctvrtleti 2019

- Vysledky v oblasti bezpecnosti v roce 2019
> Vystou peni hostu

Ing. Igor Benek LNVU Slovensko
* Ing. Karel Mundel Letisté Praha, a.s.
- Jifi Koubik LAA CR
e MUDr. Petr DoSel ULZ Praha
 Ing. Petr Vozdecky RLP CR, s.p.
> Diskuze

2> Informace
> Zaver



chosti letu

Rozbor bezpecnosti za
4. Ctvrtleti 2019
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Y &P RO0zbor bezpecnosti letli — vybrané ukazatele

UZPLN

Vybrané ukazatele — 4. ¢tvrtleti 2019

> Vyvoj po&tu udalosti oznamenych UZPLN ve 4. &tvrtleti 2019 v ramci
systému povinného hlaseni a dobrovolného systéemu hlaseni.

) Meziro&ni srovnani struktury udélosti na Uzemi Ceské republiky
ve 4. Ctvrtleti 2019 podle:

» celkovych poctu udalosti,
- tfidy udalosti,
- vahovych kategorii letadel,
- faze letu.
- Struktura udalosti ve 4. ¢tvrtleti 20109.

23.1. 2020 Rozbor 4. ¢tvrtleti 2019 4



VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI
Ve 4. étvrtleti roku 2019 bylo v ramci systému podavani hlaseni
oznameno celkem 211 udalosti.

To predstavuje mezirocéni narust pocétu oznamenych udalosti
0 10% oproti stejnému obdobi v roce 2018.
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Struktura oznamenych udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. Ctvrtleti v letech 2015 - 2019
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. ctvrtleti v letech 2015 — 2019

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuji paraSutistické nehody a incidenty
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VYVOJ POCTU HLASENYCH UDALOSTI

Struktura udalosti (%) podle hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. ¢tvrtleti v letech 2015 — 2019

Pozn.: Data pro kategorii MTOM 0 — 2250 kg nezahrnuji paraSutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj udalosti podle hodnoceni jejich zavaznosti
ve 4. Ctvrtleti v letech 2015 — 2019
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj udalosti podle jednotlivych hmotnostnich kategorii letadel
ve 4. ctvrtleti v letech 2015 — 2019

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty
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UDALOSTI NA UZEMi CESKE REPUBLIKY

Vyvoj struktury podle faze letu udalosti oznamenych UZPLN
ve 4. ¢tvrtleti v letech 2015 — 2019.

Nezahrnuje parasutistické nehody a incidenty

Poznamka: Nékterych udalosti se u€astni vice letadel v rizné fazi letu.
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UDALOSTI NA UZEMI CESKE REPUBLIKY

V nésledujicich tabulkach je uvedena struktura udalosti oznamenych
v prubéhu 4. Ctvrtleti v ramci systémd povinného hlaseni
a dobrovolneho hlaseni:

1) Letecke nehody a vazneé incidenty podle:
= hmotnostni kategorie letadel
= druhu letadel
= druhu SLZ

2) Ostatni udalosti civilnich letadel podle:
= hmotnostni kategorie letadel
~ druhu letadel a leteckych sluzeb

3) Ostatni udalosti podle druhu SLZ



Oznamenée letecké nehody a vazne incidenty
Rozdeleni podle maximalni vzletové hmotnosti letadla

Hmotnostni
kategorie

Letecké nehody Vazné incidenty

letadel Na Guzemi CR

(mimo SLZ)

Celkem

MTOM >5700kg ()
MTOM > 2 250 0
< 5700 kg

MTOM < 2 250 kg 7

Celkem 7

Notifikace* Na Gzemi Notifikace*
Fatalni ACCID R NETS
nehody
0 2 0 0
0 1 0 0
2 3 3 5
2 6 3 5

* Letecké nehody nebo vazné incidenty na uzemi jiného &lenského statu ICAO, oznamené UZPLN v souladu s Annex 13 ICAO, protoZe CR je
Statem registrace, Statem projekce, Statem konstrukce nebo Statem vyroby.

MTOM - maximalni vzletovd hmotnost

23.1. 2020
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Oznamené letecké nehody a vazne incidenty
Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni [étajici zafizeni)

Letecké nehody Véazné incidenty
(ACCID) (INCID)

Na tzemi CR

Druh letadla

Na uzemi Notifikace
CR INCID

1
0
0
1

Notifikace
Celkem Fatalni ACCID
nehody

Letouny
Vrtulniky

Kluzaky

©S r»r O B

Balony
a vzducholodé

Bezpilotni letadla

Celkem

~N N SO NN P N
N O o N O O
o O © O O O
N O
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Struktura oznamenych leteckych nehod a vaznych incidentu
v provozu sportovnich létajicich zarizeni

DruhSLZ Letecké nehody Vazné incidenty
(mimo sportovni

padaky) Na uzemi CR )
Notifikace & gfaeml NOIT\IIfCI:ITgce
Celkem Fatalni ACCID
nehody
UL letouny 3 1 4 0 0
UL vrtulniky 0 0 0 0 0
a virniky
UL kluzaky 0 0 0 0 0
PK a MPK 1 0 0 0 0
ZK a MZK 0 0 0 0 0
Celkem SLZ 4 1 4 0 0
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Struktura ostatnich udalosti
podle maximalni vzletove hmotnosti letadla a leteckych sluzeb
(mimo sportovni Iétajici zarizeni)

Udalosti v
provozu
letadel, v ATM

Bez vlivu na Nesouvisi Neni

s bezpecnost s letem urceno**
a letist

MTOM > 5 700 kg

MTOM > 2 250 1 2 0 1
<5700 kg

MTOM<S2250kg  2Q 10 1 2
MTOM neznama 0 0 0 0
ATM - specific. 0 0 0 3
Letisté a pozemni 1 2 1 0
sluzby

Celkem 75 74 4 15

*x Udalosti, u kterych nedostatek informaci nebo neprikazné nebo protichlidné dikazy neumoznuji stanovit zavaznost udalosti.
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Ostatni udalosti

Rozdéleni podle druhu letadla (mimo sportovni létajici zarizeni)

Druh letadla
(mimo SLZ)

Letouny
Vrtulniky
Kluzaky
Balony

a vzducholodé

Bezpilotni letadla

Celkem

23.1.2020

Bez vlivu na

bezpecnost
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Ostatni udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni
Rozdéleni podle druhu SLZ

Druh SLZ

mimo Bez vlivu na Nesouvisi
sportovni bezpeénost s letem
padaky

UL letouny 0

UL vrtulniky 1 0 0 o)
a virniky

UL kluzaky 0 0 0 0
PK, MPK, ZK 0 1 0 0
a MzZK

Celkem SLZ 5 2 0 1
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Tabulka porovnava poéty leteckych nehod na Uzemi Ceské
republiky ve 4. étvrtleti v letech 2015 — 2019 a poéty osob, které pfri
nich zahynuly.

Rok udalosti pdeki

Letecké nehody

=oitedl - IENCINEEIN AN
Fatalni nehody 0 0 3 0]

zahynulych osob

Porovnani udaji o parasutistickych nehodach na tzemi Ceské republiky

Parasutistické

nehody celkem 0 2 1 0
Fatalni nehody 0 0 0 0)
Pocet 0 0 0 0

zahynulych osob



*‘(’i Jdalosti letadel v obchodni letecké doprave

Ve 4. ctvrtleti roku 2019 pokracoval priznivy trend v provozni
bezpeénosti obchodni letecké dopravy na uzemi Ceské republiky.
NedosSlo k zadné letecké nehodé ani vaznemu incidentu.

Nasledujici prehled zahrnuje vybér z wudalosti o0znamenych

ve 4. Ctvrtleti, které mohou predstavovat vyznamné riziko pro
bezpeclnost letectvi a souviseji s:

- provozem letadel,
- technickymi probléemy,
- Udrzbou a opravou letadel.
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Incident

Datum: 10. 10. 2019
Typ: Cessna 560 XL
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

> V prubéhu spusténi se posadce letadla nezdafilo uvést do chodu
pravy motor.

- PFi odstranovani zavady servisni organizaci byla na pravem motoru
zjiSténa vadna vysokonapétova civka, jeden vadny kabel
zapalovani a hodnoty obou zapalovacich svicek byly mimo
toleranci.

» Po vyméné vadnych c¢asti byla provedena kontrolni motorova
zkouska a nasledné bylo letadlo uvolnéno do provozu.



Incident

Datum: 20. 10. 2019

Typ: Boeing 737-800

Misto: EHAM (Amsterdam/Schiphol)

- Posadka letadla Ceského provozovatele obdrzela od ATC informaci,
Ze po pfistani zaznamenali kour vychazejici ze zadni Casti letadla.

- Posadka v prubéhu pojizdéni na stojanku provedla kontrolu vsech
indikaci a nebyly zjisStény zadné abnormality.

> Pfi pojizdéni na stojanku nebyl ATC zaznamenan zadny kour
Z letadla.

> Po zastaveni na misté parkovani byla provedena spolecné

s pozemnim personalem prohlidka letadla, pfi které bylo zjisténo
poskozeni pneumatiky hlavniho podvozku ¢&. 4 (poskrabani
a prodreni na Ctvrté platno).



Incident Boeing 737-800 — pokraCovani:

ol
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Incident

Datum: 5. 11. 2019
Typ: Boeing 737-800
Misto: EKCH (Kobenhavn/Kastrup)

> V  prubéhu spusténi motoru letadla ceského provozovatele
se rozsvitila kontrolni signalizace ,,F/O pitot*.

" PIC se rozhodl z duvodu indikace zavady pro navrat na misto stani.
» Pfi odstraniovani zavady servisni organizaci byla zjiSténa zavada
na vyhrivani Pitotovy trubice.

> Po vyméné Pitotovy trubice a pfezkouSeni €innosti systému bylo
letadlo uvolnéno do provozu.



Incident

Datum: /.11. 2019

Typ: Airbus A321-200

Misto: LKMT (Ostrava/MoSnov)

- Béhem pristani zpozoroval fidici letového provozu koufr od pravého
podvozku.

» HZS letisté byl pozadan o technickou asistenci.

> Prislusnici HZS provedli kontrolu podvozku a nasledne zacali
podvozek ochlazovat vzduchem.

> Po dohodé s pilotem a hasi€i, letadlo pojizdélo vlastni silou
za doprovodu hasi¢u na uréené misto stani.

> S nejvétSi pravdépodobnosti dosSlo k blokaci praveho vnéjSiho kola
podvozku jiz béhem pristani.

» K pozaru podvozku nedoslo.



Incident

Datum: 12.11. 2019
Typ: ATR 72-500
Misto: CTR Ruzyné

- PFfi zahajeni priblizeni na pfistani v LKPR zaznamenala posadka
signalizaci ,.BRK TEMP HOT", provedla pfislusny C/L (vysunuti
podvozku pro pfipadné zchlazeni prehratych brzd).

- Signalizace stale svitila a posadka se rozhodla pferusit priblizeni
na pfistani.

- Po konzultaci s MCC posadka dospéla k nazoru, ze se nejspiSe
jedna o chybnou signalizaci prehrati brzd.

» Z duvodu bezpecnosti posadka vyhlasila stav pilnosti PAN PAN
a vyzadala si po pfistani asistenci pfislusniku HZS.

~» Velitel letadla dal pokyn vedouci kabiny provést pfipravu kabiny
na nouzovou situaci.

= Nasledné pfiblizeni i pfistani na RWY 24 probéhlo bez nejmensSich
potizi. Letadlo opustilo RWY 24 na RWY 12, kde zastavilo.



Incident ATR 72-500 — pokraCovani:

-

-

Prislusnici HZS provedli kontrolu stavu brzd, vSe bylo standardni,
namérené hodnoty teploty brzd byly 25°C a 30°C.

Nouzova situace v kabiné cestujicich byla odvolana, letadlo
v doprovodu hasiCu pojizdélo na uréené stani.

Cestujici nasledné vystoupili z letadla. Nikdo z cestujicich ani
Clenu posadky nebyl zranén.

Opatreni provozovatele:

 Provedena prohlidka letadla, které bylo do dalSiho provozu
uvolnéno v souladu s polozkou MEL 32-42-03 (BRK TEMP
ALERT).

 Dne 16. 11. 2019 byla provedena vyména COMPENSATOR
COLD JUNCTION dle JIC 32-42-56, polozka MEL byla
zrusena.



Incident

Datum: 24. 11. 2019

Typ: Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

-

¥ ¥

Yy ¥ ¥ ¥

Posadka letounu Boeing 737-800 Ceského provozovatele provadéla
pripravu k letu z LKPR do OMDB (Dubay).

Pri vytlaCovani letounu ze stojanky se nepodafilo spustit motor Cislo 2.

Posadka pozadala o zatlaCeni zpét na stojanku a pfivolala technicky
personal.

Po prohlidce byl letoun deklarovan jako neprovozuschopny.

PriCinou nespusténi motoru byla zavada palivoveho systemu motoru.
Byla vyménéna HMU (Hydromechanicka jednotka) a palivovy filtr.

Po testech byl letoun uvolnén do provozu.



Incident Boeing 737-800 — pokraCovani
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Incident

Datum: 28. 11. 2019

Typ: Boeing 737-800

Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

» Posadka letounu Boeing 737-800 Ceského provozovatele provadéla
pojizdéni k planovanému letu z LKPR do LROP (Bukurest).

> Pfi pojizdéni ke vzletové draze posadka zaznamenala signalizaci
,ELEC*" - zavada SPCU (Stby Power Control Unit).

= ATC obdrzelo oznameni o zavadé a zadost o navrat na stojanku, kam
se letoun po provedeni predepsanych ukonu vratil.

- Privolani technici spolecnosti vymeénili SPCU a provedli uspésné testy
funkCnosti zarizeni.

» Letoun byl nasledné uvolnén do provozu a po cca hodiné a pul byl

odbaven pro planovany let.



Incident Boeing 737-800 — pokraCovani

Boeing 737-800
: Signalizace ,.ELEC* na
iscuanee | THUMT | ELEC O kontrolnim panelu.

DCVOLTS  AC AM > A\C VOIS
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Vazny incident

Datum: 8.12. 2019
Typ: Boeing 737-800
Misto: LKPR (Praha/Ruzyné)

» Posadka letounu Boeing 737-800 Ceského provozovatele provadéla
vzlet z LKPR do ULLI (Sankt-Petérburg).

~ P¥i rozjezdu ke vzletu posadka zaznamenala dym v kokpitu a zapach
Vv prostoru pravé sedacky.

> PIC provedl preruSeni vzletu, byla vyhlaSena mistni pohotovost,
povolani hasici, technici a po predepsanych ukonech se letoun vratil
na stojanku.

- Udalost je dosud v Setfeni.



Prehled hlaseni ,,TCAS RA"

Ve 4. &tvrtleti 2019 UZPLN obdrzel 7 hlaseni ,TCAS RA*. Z toho:
» 3 hlaSeni byla od posadek zahranicnich provozovatell v LKAA:

= Dvé indikace byly zpusobeny vzajemnou vertikalni rychlosti sblizeni
ACFT pfi zméneé FL resp. ALT vuci protiprovozu.

= Jedna indikace byla pfi pfiblizeni na RWY 24 LKPR vuci provozu
na LKVO. Po maneéevru k vyhnuti posadka pokracovala v pfiblizeni.

= 'V téchto pfipadech nedoslo ke snizeni minim rozstupu.
- 1 hlaseni bylo od tuzemského provozovatele v LKAA:

= |ndikace byla ve stoupani do FL 300 a byla zpusobena vyssSi ROC vuci
protiprovozu. NedosSlo ke snizeni minim rozstupu.

» 3 hlaSeni byla od ¢eského provozovatele v zahranici:
= Dvé indikace byly ve stoupani do pfidélené FL, zpusobeny vyssi ROC.

= Jedna indikace byla v klesani do pridélené ALT pfi radarovém
vektorovani. Informace o provozu od ATC byla poskytnuta. Posadka
provedla manévr k vyhnuti.

= V téchto pripadech nedoslo ke snizeni minim rozstupu.



Prehled laserovych utokii

Ve 4. &tvrtleti 2019 UZPLN obdrzel oznameni o 3 pfipadech (toku
laserovym paprskem. K ohrozeni bezpec€nosti letu doslo:

> 1 X v pripade letounu zahrani¢niho provozovatele pfi preletu LKAA
na FL 340.

> 1 x v LKAA pfi letu letounu po trati na ALT 040.

1 x pfi priblizeni letounu Ceského provozovatele na pristani na letisté
TIMISOARA (Rumunsko), v ALT 3000 ft.
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16 stfetl s ptaky se stalo na LKPR:

= 7 x u letount ¢eskych provozovateld,

» 8 x u letounl zahrani¢nich provozovatelu,

> 1 x ke stfetu s ptakem a nasledné
se zajicem pri pristani letounu zahranicniho
provozovatele.

2 strety byly nahlaSeny z CTR Brno Turany.

1 stret se stal na LKKU.

Strety s ptaky
V prib&hu 4. &tvrtleti 2019 UZPLN obdrzel celkem
24 oznameni o stretu s ptaky.

Dale doslo ke 2 stfetim letounu se zajici a s 1 kralikem
na LKPR. 2 stfety se zajici byly zaznamenany na LKTB
a 2 x byly ohrozeny pristavajici letouny nékolika srnami
prebihajicimi drahu na LKMH.

Pri 1 stfetu doslo k poskozeni vrtule letounu na LKMK.

4 strety zaznamenaly posadky letount ¢eskych provozovatellu v zahranici.

23.1.2020
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€= ¢ znych udalosti v ostatnim provozu

UZPLN

Nasledujici prehled se tyka udalosti spojenych
s provozem letadel na Uzemi Ceské republiky
spadajicich do kategorii s maximalni vzletovou
hmotnosti do 5700 kg, ze kterych lze vyvodit pouceni
ke zlepSeni bezpe€nosti.
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Letecka nehoda

Datum: 22.10. 2019

Typ: vrtulnik SCHWEIZER 296 C

Misto: predpoli RWY 33 LKHK (Hradec Kraloveé)

)

-

Pilot-instruktor provadél s zakem ve vycviku na CPL(H) NIGHT nacvik
letu v malé vysSce.

Povétrnostni podminky byly v dobé letu vyrazné pod stanovena
minima pro lety VFR v noci.

Po cca 30 min letu pred THR RWY 33R ve vySce cca 8 m AGL pilot-
zak ztratil reference od osvétleni drahoveho systemu.

Pilot-instruktor okamzité prevzal fizeni a po nékolika vtefinach ziskal
zpét vizualni reference od priblizovaci svételné rady.

Zahajil klesani a pfi dobrzdovani v nizké vysce zavadil ocasnim
nosnikem o zem. Vrtulnik se prevratil na levy bok.

Posadka nebyla zranéna.



Letecka nehoda vrtulniku SCHWEIZER 296 C — pokracovani
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Letecka nehoda vrtulniku SCHWEIZER 296 C — pokracovani

Pohled na havarovany vrtulnik na misté letecké nehody.




Letecka nehoda

Datum: 27.10. 2019

Typ: Maule M-5-210C

Misto: LKMI (Mikulovice)

= Pilot uskutec¢nil celkem 5 letd k aerovleku kluzakl v ramci

¥ ¥

soustredéni Vinovy kemp 2019 na LKMI, kde narazovy vitr ve sméru
220° az 230° postupné kulminoval az na hodnoty kolem 12 m-s,
priblizné v dobé kritického pfistani na RWY 23.

Letoun pfi pfistani, jiz na malé rychlosti, z pravé strany
pravdépodobné zasahl velmi silny poryv stézi predpokladané
turbulence v dusledku rotoru vinového proudéni.

Letoun se naklonil vlevo a rychle vyboCoval do levé strany.

Pilot se zasahy do fizeni pokusil znovu ziskat kontrolu
nad letounem, ale narustu uhlu pficného sklonu a vyboc€eni se mu
nepodafilo zabranit.



Letecka nehoda Maule M-5-210C — pokraCovani

- Pilot mirné zvysil vykon motoru, ale nasledoval kontakt konce levée
poloviny kfidla se zemi.

> Letoun se na okamzik odpoutal, vzapéti vSak preSel do padu
po kfidle zakonCeném narazem prave poloviny kfidla a naslednée
pridé do zeme.

¥

Pilot byl zranén.

» Letoun byl vyznamnym zpUsobem poskozen.
W: T - g g S

- . e
-
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Udalosti v provozu kluzakl a motorizovanych kluzaku

Ve 4. Ctvrtleti roku 2019 se v provozu kluzaku a motorizovanych
kluzaku na uzemi CR staly 3 udalosti hodnocené z hlediska zavaznosti
jako letecka nehoda.

Prfi 2 leteckych nehodach doSlo ke smrtelnému zranéni pilota
po destrukci a padu kluzaku z velke vysky v prubéhu letu v dlouhé viné
mezi Jeseniky a KrkonoSemi.
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Letecka nehoda

Datum: 12.10. 2019
Typ: JANTAR 2B
Misto: pastvina na zapadnim okraji obce Mnichov u Vrbna

¥y ¥ ¥

¥y ¥ ¥

pod Pradedem

Pilot (cizi statni pfislusnik) odstartoval v aerovleku z LKMI k letu
do dlouhé viny.

Po cca 5 hodinovém letu se kluzak zfitil.
Kluzak se rozpadl jiz za letu a ve velké vysce.

Obé poloviny kfidla byly nalezeny ve vzdalenosti cca 6 km od mista
dopadu trupu a cca 1,5 km od sebe.

Trup kluzaku narazil do zemé prakticky kolmo a byl zcela znicCen.
Pilot v troskach kluzaku zahynul.
Pficiny jsou pfedmétem probihajiciho Setfeni komisi UZPLN.



Letecka nehoda kluzaku JANTAR 2B — pokraovani
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Letecka nehoda kluzaku JANTAR 2B — pokraovani

Dosavadnim Setrenim bylo potvrzeno:

,_).

¥y ¥ ¥ ¥+ Y ¥

¥

Pilot se zucastnil létani v dlouhé viné za Uucelem ziskani
diamantového C.

Na LKMI pfijel z VarSavy dva dny pfed nehodou. Pfed kritickym
letem mél dostateCny odpocinek.

Vlastni kluzak si slozil a kontroloval sam.

Se specifickymi pravidly létani v dlouhé viné z LKMI byl seznamen
a v minulosti zde vinu létal.

Nemél vSak zkuSenosti s Iétanim nad vySkou 4 000 m.
Pouzival kyslikovou tlakovou lahev s elektronickou regulaci.
Kyslik vdechoval sty pomoci hadicky, kterou mél mezi zuby!

Pro zaznam letu vyuzival schvaleny pristroj GPS, ktery byl narazem
do zemeé znacné poskozen.

Neprovedl odhoz prekrytu kabiny a neaktivoval zachranny padak.



Letecka nehoda kluzaku JANTAR 2B — pokraovani

Trosky kluzaku na misté dopadu.
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Letecka nehoda

Datum: 3. 11. 2019
Typ: ASW 19
Misto: zalesnény svah nad obci Ludvikov u Vrbna

pod Pradedem

- Pilot odstartoval v aerovleku z LKMI k letu do dlouhé viny.

> Po letu o celkové dobé cca 2 hod 9 min v dlouhé viné kluzak dosahl
hladiny cca 6 750 m MSL. Nasledné preSel do pravé spiraly
s prudkym klesanim cca 60 m-s.

» Posledni zaznamenana poloha byla v prostoru zapadné obce
Ludvikov v hladiné cca 4 412 m.

- Kluzak se rozpadl jiz za letu a ve velké vySce.

> Na konci letového dne nikdo na LKMI nezjistil, ze pilot se
s kluzakem na LKMI nevratil.

" Teprve nasledujici den 4. 11. v 08:54 RCC Praha obdrzelo informaci
z LKMI o patrani po kluzaku OK-4481.



Letecka nehoda kluzaku ASW 19 — pokracovani

,_).

,_).

Nasledné byla vyhlaSena DETRESFA a povolany patraci vrtulniky
ACR a PCR. V 11:09 byly nalezeny trosky kluzaku a ostatky pilota.

Podle ohledani mista trup kluzadku narazil do zemé vysokou
rychlosti prakticky kolmo a byl zcela zniCen.

Jedna polovina kfidla byla nalezena ve vzdalenosti cca 6 km
od mista dopadu trupu.

Pfi¢iny jsou pfedmétem probihajiciho $etfeni komisi UZPLN.
Dosud bylo prokazano, ze:

- pilot mél dostateCné zkuSenosti s letanim v dlouhé viné,

- na LKMI pfivezl kluzak osobné ze Sobéslavi v brzkych rannich
hodinach a sam jej také sestauvil,

- misto ELT mél v kluzaku ulozenu kyslikovou lahey,
» nevyslal zadnou zpravu.



Letecka nehoda kluzaku ASW 19 — pokraCovani
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Letecka nehoda kluzaku ASW 19 — pokraCovani
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Letecka nehoda kluzaku ASW 19 — pokraCovani

Torzo zadni ¢asti trupu ASW 19 na misté narazu na zem

23.1.2020 Rozbor 4. ¢tvrtleti 2019

51



Udalosti v provozu sportovnich létajicich zarizeni

Ve 4. Ctvrtleti roku 2019 byly v provozu jednotlivych druhu SLZ
na Uzemi CR hlaseny 4 udalosti hodnocené z hlediska zavaznosti jako
letecka nehoda.

Dalsich 7 udalosti, které se staly v provozu SLZ, bylo s ohledem na
rozsah poskozeni hodnoceno jako udalosti s nizSi klasifikaci
zavaznosti.
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Letecka nehoda

Datum: 19.10. 2019

Typ: ULL Jak 3

Misto: Plocha SLZ Dub

= Pilot provedl prelet s UL letounem z plochy SLZ Dub na plochu SLZ
HradcCany.

> Vitr val ze 150° rychlosti max. 2 ms?! a dohlednost byla
nad 10 km.

- Po pfistani cca v poloviné RWY 27R pribrzdil prave kolo hlavniho
podvozku, otocCil se o0 360° doprava a zastavil se.

- Pilot zvySil vykon motoru a pokusil se srovnat UL letoun do sméru
pro pojizdéni. Po kratkem useku pojizdéni opét pfibrzdil prave kolo
hlavniho podvozku a s UL letounem zatocCil doprava.

- Pilot tuto zménu sméru jiz nedokazal opravit pomoci nozniho fizeni

a brzdami a UL letoun sjel mimo RWY.



Letecka nehoda ULL Jak 3 - pokracovani

- DosSlo k poskozeni levého kola hlavniho podvozku, zavieni levého
hlavniho podvozku, preklopeni UL letounu na pfid a poskozeni
vrtule.

- Pilot nebyl zranen.
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Incident

Datum: 26. 10. 2019

Typ: ULL TeST TST-5 Variant

Misto: pole u Citova (okres Prerov)

» V prubéhu letu doSlo k vynucenému pfistani UL letounu na pole
po nahlém vysazeni motoru.

> PFi pfistani nedosSlo ke zranéni pilota, ani nevznikla Skoda treti
strane.

» Po ukonéeni ohledani byl UL letoun rozebran a odvezen
do hangaru letisté Vyskov.

» Pficinou vysazeni motoru byla porucha ojniéniho loziska 1. valce
motoru Rotax 582 UL s naslednym prorazenim klikové skriné
uvolnénou ojnici.

» Vzhledem k rozsahu posSkozeni je motor neopravitelny. K jinemu

poskozeni na UL letounu nedoslo.



Incident ULL TeST TST-5 Variant — pokracovani:
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Letecka nehoda

Datum: 16. 11. 2019

Typ: ULL DV-1 Skylark

Misto: Reka Labe v katastru obce Kresice

> Pilot provadel VFR let.

> Po vzletu z plochy SLZ Liban pilot pokracoval v letu VFR
bez zapnutého odpovidae SSR a proto neni znama jeho trat
do prostoru Litoméfic. V téeto lokalité letél nad fekou proti proudu
Labe se zamérem pozdravit zde rybafriciho kamarada.

= UL letoun v prostoru u obce KresSice letél nad tokem reky Labe
a narazil do vodicu elektrického nadzemniho vedeni 2 x 22 kV
v prechodu pres feku Labe vedenych na stozarech
0 vysSce cca 36 m.

» PFi narazu doslo k odtrzeni ocasnich ploch a UL letoun havaroval
do reky Labe.

> Pilot pfi nehodé zahynul. UL letoun byl narazem do vodicu

a dopadem na hladinu zcela znicen.
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DV-1 Skylark po letecké nehodé do feky Labe.
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Leteckad nehoda DV-1 Skylark — pokraCovani

DV-1 Skylark po letecké nehodé do feky Labe.
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Leteckad nehoda DV-1 Skylark — pokraCovani

7. ledna 2020 lokalizace ocasnich ploch pomoci sonaru

DV-1 Skylark po letecké nehodé do feky Labe.
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23.1. 2020

Parasutisticky provoz

Ve 4. CcCtvrtleti roku 2019 bylo
v parasutistickém provozu hlaseno
celkem 9 udalosti:

1 udalost byla hodnocena jako
parasutisticka nehoda,

« Z celkem 8 oznamenych
vaznych incidentu se 2 staly pfi
tandemovéem seskoku.

Rozbor 4. ¢tvrtleti 2019

llustraéni foto
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= —3 Bezpecnost v provozu bezpilotnich systémt
;:Il (UAS)

> V prubéhu 4. Ctvrtleti roku 2019 bylo hlaSeno 5 udalosti, z toho
3 letecké nehody.

> VSechny 3 letecké nehody byly zpusobeny lidskym faktorem
a nedoSlo pfi nich k ohrozeni bezpecénosti ve vzdusnem prostoru,
ani k ohrozeni tretich osob.

» Pfi 2 protipravnich €inech dosSlo k naruseni bezpec€nosti v civilnim
letectvi vlivem neznameého provozu RPAS v fizenych okrscich
mezinarodnich letiSt Praha/Ruzyné a Brno/Turany.
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= Bezpecnost v provozu bezpilotnich systému
F; (UAS)

Kategorie
zavaznosti

25.10.2019 LKTB Incident V 19:50 UTC byl Policii CR na APP hlaSen neznamy dron v prostoru
obce Sokolnice. Zadna takova &innost v3ak nebyla v CTR povolena.
V CTR se tou dobou nachazely dva letouny, které TEC upozornil
na pfipadnou ¢innost dronu. Nasledné oba pfistaly. Policie oznamila,
Ze zminovany dron nevypatrala.

29.10.2019 LKPR Incident V 19:20 UTC posadka BAW860J ohlasila TWR dron v ose pfiblizeni

RWY 06 v ALT 4000 pod sebou cca v 50 ft. Pozdéji PIC specifikoval
dron jako bily, stfedni velikosti, s ¢ervenym svétlem. Informace byla
bez zdrzeni pfedana na APP. Dvéma letadlim na findle (TVF4038
a CSA7323) byly pfedany informace o vyskytu dronu.
DalSi provoz byl pozdrzen do doby nez se vyjasnila informace
0 mozné srazce TVF4038 s dronem. Provoz byl pribézné preveden
na RWY 24. DoSlo ke zdrzeni 3 letadel cca 10 min. Pozd§ji
odstartoval policejni vrtulnik do mista predpokladaného vyskytu
dronu s negativnim vysledkem.
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S —Udalostisouvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

UZPLN

Klicové kategorie incidentu z hlediska bezpeénosti ve vztahu
k usporadani letového provozu (ATM).

Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo
pouzitelnym predpisem Evropské unie, ktery pozaduje hodnoceni
udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).

> nepovoleny vstup na drahu,

"/ > porugeni minim rozstupu,

| gT—

E - nepovolené naruseni prostoru,

> odchylka od  prislusnych
publikovanych postupu ATM.
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| Nepovoleny vstup na drahu (Runway Incursion)

Ve 4. Ctvrtleti 2019 bylo ozndameno celkem 7 udalosti
narusSeni drahy v pouziti. Z hlediska zavaznosti (dle RAT)
¥ bylo 5 wudalosti hodnoceno jako ,Vyznamny incident®,
2 udalosti jako ,Bez vlivu na bezpecnost".

Kategorie

zavaznosti ve
vztahu k ATM

20.10.2019 TVR Vyznamny Mobilni prostfedek narusil ochrannou zénu ILS v Case, kdy byl
LKPR incident na pfiblizeni A319, za podminek LVP.

23.10.2019 TWR  Vyznamny Pfi kontrole provozni plochy SEVER naruSil mobilni prostfedek
LKPR incident ochrannou zénu RWY 24 v prostoru vyCkavaciho mista

TWYB/D.

24.10.2019 TWR  Vyznamny Pilot letounu CIRRUS SR22 pfi pojizdéni ke vzletu z RWY 24
LKPR incident prejel vyCkavaci misto CAT Il/lll na TWY B.

8.11.2019 TWR  Vyznamny Pilot letounu ASTRA SPX pfi pojiZzdéni ke vzletu prejel Cervenou
LKPR incident stop pfi¢ku na TWY B pfi provozu LVP.

14.11.2019 TWR  Vyznamny Pilot C152 pfi pojizdéni po letisti pusobil nejisté a prejel
LKTB incident vyCkavaci misto RWY, na kterou praveé pfistaval jiny provoz.
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Poruseni minim rozstupu

Ve 4. Ctvrtleti 2019 byl hlasen jeden vazny incident v MCTR
Pardubice, kdy nebyla dodrzena predepsana minima
rozstupu civilnich letount ve FIR Praha v dusledku chyby
vojenskeé slozky ATC.

' Nepovolené narudeni prostoru

V této kategorii bylo ve 4. Ctvrtleti 2019 hlaSseno celkem
8 udalosti.

Z analyzy udalosti vyplyva, ze:
» 6 X dosSlo k naruseni MCTR / MTMA a prostoru
vyhlasenych pro ¢innost ACR,
= 1 x doSlo k naruseni CTR/TMA,
- 1 x doSlo k naruSeni zakadzaného prostoru,
- piloti letadel s MTOM do 2250 kg zpusobili 5 udalosti,

- zadna udalost nebyla zpusobena chybou ATCo.


http://www.skybrary.aero/index.php/File:Loss_Of_Separation.gif
http://www.skybrary.aero/index.php/File:Airspace_Infringement.gif

Udalosti specifické pro ATM
Ve 4. Ctvrtleti 2019 bylo hlaseno celkem 6 udalosti.

Z hlediska zavaznosti (dle RAT) byla 1 udalost hodnocena
jako ,Vyznamny incident®, ostatni udalosti jako ,,Bez vlivu
na bezpecnost".
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X &—Zahranicniletecké nehody a vazné incidenty

Ve 4. &tvrtleti 2019 UZPLN obdrzel celkem 10 oznameni o letecké
nehodé& a 2 oznameni vdZného incidentu v souvislosti s tim, Ze Ceska
republika je Statem zapisu letadla do rejstfiku nebo Statem
provozovatele, Statem projekce nebo Statem vyroby.

23.1. 2020

Rozbor 4. ¢tvrtleti 2019 68



ZahranicCni letecké nehody

20.10. 2019 Japonsko ACCID TL 2000 Sting
22.10. 2019 USA ACCID SportCruiser
23.10. 2019 Kanada ACCID DHC 3 s motorem M601E-11
27.10. 2019 Jizni Sudan ACCID L 410 UVP
6.11.2019 Australie ACCID Zlin Savage Shock Cub
16. 11. 2019 Australie ACCID SportStar RTC
29.11.2019 Swvycarsko ACCID Zlin Savage Classic
12.12.2019 Australie ACCID Bristell NG5
16.12. 2019 Australie ACCID Bristell NG5
28.12.2019 Kongo ACCID L 410 UVP-E

Zahranicni vazné incidenty

21.10. 2019 Australie INCID Balon BB120
23.12.2019 Australie INCID Zlin Savage Shock Cub
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((
UZPLN

Zastupci UZPLN se zugastnili pracovniho jednani skupiny expertt
pro Setfeni leteckych nehod - ECAC/ACC/51 ve dnech
15. - 16. rijna 2019 v Kyjeve.

Bylo zaméfeno zejména na: 2 C c?y

- organizaci, pusobnost, aktivity a zkuSenosti organu pro Setreni
leteckych nehod a vaznych incidentu Ukrajiny,

» zkuSenosti z Setfeni pfiCin nedavnych leteckych nehod letound
a vrtulnikl v mimoradné narocnych podminkach,

- zkuSenosti a zavéry workshopu k vytvoreni metodiky a vhodnych
postupu pro Setfeni leteckych nehod ve vSeobecném letectvi (GA),

- zaveéry z plenarniho zasedani ICAO v roce 2019,
= pfipravu programu pro obdobi 2020 — 2021.
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*(*ﬁZPLN Provozni bezpecnost v roce 2019

Uvod k pfehledu udaji o provozni bezpeénosti

Udaje vyplyvaji zejména ze:

- zavéru Setreni leteckych
nehod a vaznych
incidentu,

» vysledku analyzy udalosti
hlasenych v souladu
S nafizenim Evropského

parlamentu a Rady (EU)
C. 376/2014.
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Nasledujici prehled za rok 2019 zahrnuje vybrané ukazatele
tykajici se:

celkoveho poctu udalosti hlaSenych v ramci systému povinného
hlaseni a dobrovolného systéemu hlaseni,

leteckych nehod na Gizemi Ceské republiky a po&tu zahynulych
0SoDb,

vaznych incidentd,
ostatnich udalosti souvisejicich s provozem letadla,
technickymi podminkami, tdrzbou a opravou letadla,

infformaci o skutecném nebo potencialnim nebezpedli
pfi poskytovani letovych provoznich sluzeb.

Vzhledem k postupnému pfijimani vysledkd analyz udalosti jsou udaje
za rok 2019 aktualni ke dni 15. 1. 2020.



Celkové poéty udalosti, které byly oznameny UZPLN

Pocet udalosti oznamenych v roce 2019 predstavuje meziro€ni
pokles o0 4,3% oproti roku 2018.
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Celkové pocty oznamenych udalosti
v jednotlivych Ctvrtletich roku 2019

450 420
400
350
300
250
200
150
100

50

341

PocCet oznamenych udalosti

M 1. Ctvrtleti m 2. Ctvrtleti ®3.cCtvrtleti ™ 4. Ctvrtleti

Rozdéleni poctu 1157 udalosti odpovida vyvoji provozu v jednotlivych
Ctvrtletich ve FIR Praha a intenzité provozu v rekreacnim a sportovnim létani.
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Srovnani poétii oznamenych udalosti na izemi Ceské
republiky a v zahranici
v jednotlivych éEtvrtletich 2019

350
300 283

250
150

100 . 58 c6 3

50 _—

0

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

m Celkovy pocet udalosti na izemi CR Celkovy pocet udalosti v zahranici

V roce 2019 byl meziro¢né nejvétsi narust (o 66%) v poctu udalosti na uzemi
Ceské republiky v 1. Ctvrtleti.
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Celkové pocty oznamenych udalosti
v jednotlivych mésicich roku 2019

l. . W Ive | Ve VD VI VL | IX | X XL | XIL

Pocet hldSeni udalostii 54 | 56 | 75 | 88 | 108 | 146 | 148 | 152 | 119 | 104 | 57 | 50
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ody na tzemi Ceské republiky

Vybraneé ukazatele tykajici se leteckych nehod
na Uzemi Ceské republiky v roce 2019
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Pocet Ietevck3'1ch nehod, které se staly na
uzemi Ceske republiky v roce 2019
a porovnani s rokem 2018

28 28
35
35

30 14 =
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15 20
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1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

2018 m 2019
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Pocet leteckych nehod
na uzemi Ceské republiky
v jednotlivych mésicich roku 2019
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Podet leteckych nehod na tizemi Ceské republiky
dle kategorii letadel zapsanych v leteckém rejstriku
v roce 2019 a porovnani s rokem 2018

12
12
10
10
8 7
6
4
0 0
2 — -
0 e A
Letounys | atoun
YS  Letounys ‘ ,
MTOM MTOM MTOM d Vrtulnlky Kluzaky Motorové 2
nad 5700  55cq ° , Balony Bezpilotni
¥ T 2250kg kluzaky
g 5700 kg letadla
2018 m 2019
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Letecke nehody letadel s maximalni vzletovou hmotnosti nad 2250 kg
na uzemi CR v obdobi 2010 - 2019
Vyvoj celkového poctu pohybu ve FIR Prahal)

Pocet Podet
pohybd nehod
1 000 000 8

H -7

900 000
/// B
800 000 I Pocet fatalnich
s leteckych nehod
letadel s MTOM nad
700 000 7¢-‘

2 250 kg
- 4
600 000 3 [ Pocet leteckych
— -3 nehod letadel s
MTOM nad 2 250 kg
500 000
-2

400 000 L 1 —®—Pocet pohybi ve

1 1 1
vzduSném prostoru
0 0 00 00 00 00 00 00 Ceské republiky
300000 T T T T T T T T T 0

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Poznamka 1): Vyvoj po¢tu pohybl nezahrnuje nerizené lety letadel v ramci sportovniho a rekreacéniho létani.
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Letecke nehody sportovnich letajicich zarizeni
na uzemi Ceskeé republiky dle druhu SLZ v roce 2019
a porovnani s rokem 2018

25

22
20
TR— 1414
10
5
5 , I 3 3 :
1 1 l 1 1 1

0 ‘B ‘m = m

ULL ULK ULH uLv PK MPK ZK MZK

2018 m 2019
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Letecké nehody na uzemi Ceské republiky
a oznamené zahranic¢ni letecké nehody

2019
30 28 28
25
20
14 U
= 10 ~< 11 11
9
10
5 |
0
1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

m Celkovy pocet leteckych nehod na uzemi CR

Notifikace leteckych nehod ze zahranici

Poznamka: Pocet notifikovanych leteckych nehod v zahraniCi predstavuje
33,5% ze vSech hlasenych leteckych nehod v roce 2019.
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Pfehled o zpusobu setreni leteckych nehod
na uzemi Ceskeé republiky v roce 2019

16

16
e 14
a
8 5 9 8

14 6 2
12
10

6

1 3 6 3

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

(o]

i

o N

® Komise UZPLN  ® Inspektor UZPLN Povéfené organizace

Poznamka: Predmétem Setfeni komisemi nebo jednotlivymi inspektory
UZPLN bylo celkem 41 leteckych nehod, z toho 9 se smrtelnym zrané&nim.
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Kategorie udalosti

Kazde letecké nehodé je pfifazena kategorie podle standardni
taxonomie faktoru udalosti zpracovane CICTT (Common Taxonomy
Team). Kategorie umoznuji analyzovat data a napomahaji identifikovat

konkrétni oblasti rizika z hlediska bezpecnosti.

( C-\a"" Aviation sa'fﬂ'.j,

o

sy \
m
—Tﬂgﬂgﬁ‘l—
““ TEAM yy
ﬁA L«,\\
o

%
%ﬂa’ Civil Aviatio™ 0‘9@
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Nejcastejsi kategorie leteckych nehod na uzemi
Ceskeé republiky

01 2 3 45 6 7 8 9 1011 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34

I  ARc: Abnormal runway contact

CToL — CTOL: Collision with obstacle(s), during take-off or landing

LOC-I: Loss of control — inflight

LOS _ LOC-G: Loss of control — ground
SCF-PP
_ SCF-PP: Powerplant failure or malfunction
SCF-NP . .
_ SCF-NP: System/component failure or malfunction
RE .
_ RE: Runway excursion

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod

Poznamka: Celkovy pocet udalosti nemusi souhlasit se souctem vyskytu jednotlivych kategorii
z duvodu mozného zafazeni jedné udalosti do vice kategorii.
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Prehled vsech leteckych nehod v CR podle kategorii

0 1 2 3 45 6 7 8 9 101112 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 29 30 31 32 33 34

ADRM
AMAN
ARC IS ARC: Abnormal runway contact
ATM
BIRD
CABIN
CFIT mmmm CFIT: Controlled flight into or toward terrain
CTOL
EVAC CTOL: Collision with obstacle(s), during take-off or landing
EXTL
F-NI
F-POST

FUEL . -
GeoL GCOL: Ground Collision

—
GTOW [illimmm GTOW: Glider towing related events
LAI\(L:'E — LALT: Low altitude operations
LOC-G s LOC-G: Loss of control - ground LOC-I: Loss of control - inflight
L O C- | |
LoLl

MAC 8 MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of separation/ (near) midair collisions
MED

NAV

OTHR S OTHR: Other
RAMP

RE NS RE: Runway excursion
RI

SCF-NP maaaaaaesassmmmmmmm® SCF-NP: System/component failure or malfunction

SCFS-EE I— SCF-PP: Powerplant failure or malfunction

TURB mEEEESENS TURB: Turbulence encounter
UiMC

UNK mm® UNK: Unknown or undetermined
USOS

WILD
WSTRW pmmm® WSTRW: Windshear or thunderstorm

@ Pocet fatalnich leteckych nehod @Pocet leteckych nehod
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Vyvoj poctu leteckych nehod v ramci provozu letadel s MTOM
do 2250 kg a paraSutistickych nehod na uzemi CR

Porovnani obdobi péti let (2015 — 2019)

= LN letadel (letouny,
vrtulniky, kluzaky a
balény)

® LN sportovnich
|étajicich zafizeni

m Parasutistické
nehody

® LN bezpilotnich
prostfedku

2015 2016 2017 2018 2019
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Letecke nehody se smrtelnymi nasledky na uzemi
Ceskeé republiky v roce 2019
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10

23. 1.

Vyvoj poctu osob, které zahynuly pri leteckych nehodach
a parasutistickych nehodach se smrtelnymi nasledky

na izemi CR
Porovnani obdobi péti let (2015 — 2019)

Pfi LN letadel (Letouny,
9 vrtulniky, kluzaky a balony)

® Pfi LN sportovnich
|étajicich zafizeni

Pri parasutistickych

12
6
4 4
] 3 3 3 3
1 22 I 2 nehodach
I 1 1 I1
2015 2016 2017 2018 2019

2020
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Souhrnny prehled leteckych nehod se smrtelnym zranenim
na uzemi Ceské republiky v roce 2019

T e
‘D
o

N
® Letouny do 2250 kg
Kluzaky

L
} ' Vrtulniky
m ULL

54
‘?ﬁ— L 4
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Letecké nehody v prubéhu 1. - 3. ¢tvrtleti roku 2019

Letecka nehoda se smrtelnym zranénim v provozu letounu

e N s

26. 9. Piper PA22  Petrovice  Pilot letounu s cestujici odstartoval v 17:17 UTC
2019 10 km NE  z LKLT k letu bez letového planu do LKKT. Pilot, ktery
nemél kvalifikaci pro noc¢ni lety VFR letél
e S odpovidaCem SSR bez modu C a nezajistil si
PR aktivaci LKKT pro noc¢ni provoz.

Vletnul do podminek neodpovidajicich pro let VMC.
V 18:16 UTC byl zachycen kratky signal ELT, ale
patrani bylo preruseno pro Spatné pocasi.

Nasledujici den rano byly trosky nalezeny
v kopcovitém zalesnéném terénu cca NE od LKKT.
Letoun zni¢en dopadem a pozarem. Pilot a cestujici
zahynuli.

Udalost Setfi komise UZPLN.




Letecka nehoda se smrtelnym zranénim v provozu vrtulnikt

22. 3. Enstrom U obce Pilot-zak (cizi statni pfislusnik) s instruktorem (obc¢an
2019 480B Blazkov na CR) provadél vycvikovy let k nacviku letu podle
Nachodsku pfistrojd  dle  vycvikové osnovy schvalené

zahrani¢nim objednavatelem vycviku.

Po cca 1 h letu pilot provedl 2 zatacky o 360° doleva.
Po jejich ukonCeni do kurzu cca 060° plynule
pokracoval v toCeni zatacky doprava. Po dotoCenych
cca 270° se vrtulnik dostal do nezvyklé polohy na
,zada“. V této poloze pod strmym uhlem se sklonem
pridé cca 20° pod horizont padal, resp. prudce klesal
k zemi a po narazu do zemé explodoval.

Vrtulnik byl ndrazem do zemé a naslednym pozarem
zcela zni¢en. Posadka v troskach vrtulniku zahynula.
Pricinou letecké nehody bylo pfekro¢eni maximalni
povolené rychlosti letu v extrémnim motorovém
klesani, kdy pravdépodobné po razantnim
pfizvednuti kolektivu doSlo k utrzeni proudnic na
ustupujicim listu a tim ztraté vztlaku na levé poloviné
rotoroveho disku.




Letecké nehody se smrtelnym zranénim v provozu kluzaku

8.5. Cirrus Kruhovy

2019 objezd u
Hranic na
Moravé

Pilot kluzaku se cca 10 min po odletu z letisté LKHN
(Hranice) pokousel nalézt stoupavé termické proudy
v prostoru Ctvrté zatacky.

V kritické dobé se nachazel ve vysce pfiblizné 100 m
nad kruhovym objezdem cca 700 m severovychodné
od letisté LKHN.

Pfi krouzeni v malé vySce a na malé rychlosti doslo
k padu vétroné do pravé vyvrtky bez naznaku
pokusu o vybrani.

Pilot pfi nehodé zemfel a vétron byl zcela znicen.

Pri¢inou letecké nehody byl zdravotni stav pilota,
ktery vyznamné omezil jeho schopnost pilotovat
kluzak.



Letecké nehody se smrtelnym zranénim v provozu kluzaku

el N e

11.8. ASW 19B LKHB Pilot s naletem 114 h provadél vzlet v aerovleku za
2019 UL letounem pfi pfesSkoleni na novy typ kluzaku.
Bé&hem nepf¥ilis vydareného rozjezdu pilot nereagoval
na instruktorv pokyn k okamzitému vypnuti. Po
odpoutani se kluzak dostal vpravo od vle¢ného UL
letounu a zvysil rychlost.

Pilot vlecného UL letounu tento manévr pocitové
vnimal jako vypnuti kluzaku, ktery nevidél ve
zpétném zrcatku. Provedl uhybny manévr doprava
s pfechodem do stoupani ve snaze uvolnit prostor
pro kluzak.

Kluzak vSak zustal spojen s UL letounem a aerovlek
relativné strmé stoupal a postupné ztracel rychlost.
Pilotovi UL letounu se nedafilo obnovit rychlost
a kdyz zahlédl kluzdk v levém naklonu, provedl
vypnuti vleéného lana.

Kluzak se otoCil do leva a ve strmé levé spirale
narazil na zem. Pilot zahynul.




Letecké nehody se smrtelnym zranénim v provozu kluzaku

oatum [0 fprosorJPosis

13.8. VT-16 Orlik  Trutnov K letecké nehodé doslo v dusledku srazky kluzaku
2019 VT-16 a VT-116. Piloti se zucastnili mezinarodniho
zavodu historickych kluzakt porfadaného AK Hronov.
PlInili soutézni dlohu a béhem postupu k 1. oto€nému
bodu vyuzivali vystupné proudy v okoli Trutnova.

Pilot kluzaku VT-116 se pfifazoval ze severu
S mirnou zataCkou vpravo do jednoho vystupného
proudu, kde jiz, pfiblizné na stejné uarovni, krouzily
dva kluzaky (VT-16 a dalSi VT-116). Pfifadil se mezi
né ve vysce cca 600 m AGL, pficemz kluzadk VT-16
mél priblizné v poloze o cca 120° za sebou.

Pfed kolizi pilot VT-116 pohyb VT-16 vlbec
- neregistroval. Pfi narazu ucitil, jak ¢ast skla kabiny
vlétla dovnitf a vlevo zahlédl dva tlomky kluzaku.

U kluzaku VT-16 se pfi srazce odlomily ocasni plochy
a zfitil se na zem. Pilot zahynul.

Pilot VT-116 po srazce ovéril, ze kluzak je fiditelny
a nasledné pfistal na ploSe SLZ Trutnov.




Letecka nehoda se smrtelnym zranénim v provozu SLZ

21. 4. Motorovy Vinice u Pilot bez platného pilotniho prukazu provadél let

2019 padakovy obce s MPK bez platného technického prikazu v

kluzak Prusanky prostoru Podluzi u obce PruSanky. Pilot si

Rodeo 120 naplanoval provést let po cca pualroéni zimni
prestavce.

Provedenim pruletu chtél uctit pamatku své
partnerky. Naletovy smér nad vinici zvolil proti
vétru. Dle svédkl byl pralet zahajen a provadén
na malé vySce. Motor pracoval b&€hem pruletu na
nizkych otackach.

Z duvodu emocéni zatéze se pilot pravdépodobné
plné nevénoval fizeni MPK. Mala rychlost pfi
pruletu, mala vySka nad prekazkami, proménlivé
pocasi s turbulenci a zpusob pilotdze vedly k padu
pilota do vinice.

Pilot byl transportovan do nemocnice v Brné, kde
nasledné svym zranénim podlehl.




Parasutisticka nehoda se smrtelnym zranénim

25.5. Letisté ZkuSeny paraSutista kategorie ,D“ a instruktor ve funkci
2019 Line vysadkového privodce vysadil zaky zakladniho kurzu, vtahl vytazna
lana do An-2 a nasledné proved| seskok z vysky 1200 m AGL.
Na plné otevieném hlavnim padaku udajné sestupoval do prostoru,
kam pfistali cviCenci zakladniho vycviku. Jeho pfistani nikdo
z pfitomnych nevid&l. Zaci zékladniho vycviku se ptali RS, kde je
jejich instruktor. Ridici seskokd parasutistu nejprve kontaktoval
telefonem a po negativnim vysledku zahdjil spoleéné s dalSim
kolegou prohledavani doskokové plochy a okoli.
Parasutistu nalezli v bezvédomi, v travé mimo prostor
predpokladaného pfistani, cca 250 m jizné od ARP LKLN.
Zahajili resuscitaci, ve které pokraCoval pfivolany lékaf LZS .
Vazné zranény parasutista byl vrtulnikem LZS transportovan
do fakultni nemocnice, kde po 9 dnech svym zranénim podlehl.
Pric¢inou parasutistické nehody byl naraz do zemé v dusledku toho,
Ze schopnost parasSutisty zvladnout pfistavaci manévr byla
pravdépodobné negativné ovlivnéna nahlou zménou jeho
zdravotniho stavu.



*‘('ﬁZPLN INcidenty v provozu civilnich letadel

Rozdéleni vSech oznamenych incidentu
v roce 2019 podle hmotnostni kategorie letadla

1%

\‘

36%

48%

m0-2250 kg

m 2251 -5700 kg

m 5701 - 27000 kg
27001 - 272000 kg

4% Nad 272000 kg

B Neznamé letadlo
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Procentni podil vSech oznamenych incidentt podle
kategorie letadla v roce 2019

0%

2%
10% |
0% \
9%

74%

m Letouny m Vrtulniky
m Kluzaky Balony

SLZ m Bezpilotni prostredky
m Neznamé
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Nejcastéjsi kategorie incidentl v roce 2019

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
NAV
N av: Navigation error
MAC _ MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of separation/ near midair collisions
SCF-NP: System/component failure or malfunction (non powerplant)
N
SCF-PP
_ SCF-PP: Powerplant failure or malfunction
36 z celkovych 49 udalosti v kategorii SEC tvori ttoky laserovym paprskem
OTHR
N ortr: Other
B Pocet incident(
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Prehled poctu incidentu podle kategorii udalosti
v roce 2019

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

ADRM  m— ¢

AMAN m 1
ARC ———— 13
ATM oo ¢
BIRD  m—— o

CABIN o
CFIT ¢
CTOL m—— 3
EVAC o
EXTL o
F-NT —— 10
F-POST ¢

FUEL o— 3
GCOL e 9
GTOW m 1
ICE ¢
LALT o
LOC-G s 5
LOC-| wmm 2
LOLI  —— 3
MAC —————— 01
MED wmm )
N AV o —— 6]
OTHR  ——eesssssssss 33
RAMP s 7
RE s g
Rl ——— 15
S C - N P o —— 80
SCF-PP  —m——————————————————— 3)
S o —— O

TURB ¢
UMC mm 2
UNK o 3
USOS mm )
WILD m 1
WSTRW  mm )

B Pocet incidentU
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Hodnoceni rizik

UZPLN provadi na zakladé analyzy incidentl hodnoceni rizik
spojenych s provozem letadel implementaci spoleCné evropské
klasifikace rizik (ERCS). Cilem je umoznit klasifikaci udalosti, pokud jde

0 bezpecnostni riziko.
Hmotnostni kategorie O - 2 250 kg
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Hodnoceni rizik

Hmotnostni kategorie 27 001 - 272 000 kg
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¥ = Udalosti soL

Vroce 2019

ve FIR Praha nebyla
zaznamenana zadna
letecka nehoda
souvisejici

s poskytovanim
ATS.

23.1. 2020

iISejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

Provozni bezpecnost v roce 2019

105



Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu
k ATM hlaSene UZPLN v roce 2019

W VazZny incident m Velky incident ® Vyznamny incident

20
QU

29

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti

Poznamka: Hodnoceni zavaznosti udalosti je uvedeno v souladu s pfimo pouzitelnym pFfedpisem
Evropské unie, ktery pozaduje hodnoceni udalosti metodikou RAT (Risk Analysis Tool).
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Klicové kategorie udalosti z hlediska bezpecnosti
ve vztahu k usporadani letoveho provozu (ATM)

B Poruseni minima rozstupu
B Neopravnéné naruseni drahy

B Neopravnéné naruseni vzdusného prostoru

34

1. Ctvrtleti 2. Ctvrtleti 3. Ctvrtleti 4. Ctvrtleti
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Udalost typu , NaruSeni vzdusnéeho prostoru®
- rozbor prispivajicich faktoru

Kategorie udalosti ,OTHER" a ,NAV* v pfehledu incidentd zahrnuji i ,NaruSeni
vzdusneho prostoru®. Tyto udalosti byly v lorniském roce nahlaseny v 78 pfipadech.
Pocet hlasenych udalosti tohoto typu stoupa.

K naruseni vzdusSného prostoru pfispiva, nebo jej pfimo zpUsobuje, mnoho dil€ich
faktoru:

 Nedostate€na priprava pred letem

e Neznalost postupu

o Ztrata komunikace

 Odchyleni posadky od standardnich postupt ATM
e Chyby v komunikaci mezi posadkou a ATS
 Neznalost dané geograficke oblasti

e Situacéni povédomi



Prehled obdrzenych hlaseni ,,TCAS RA*
v roce 2019

UZPLN obdrzel 29 hlageni ,TCAS RA*,
Z toho:

= 13 x od posadek zahranicniho
a 1 x od ceskeého provozovatele
ve FIR Praha.

= 15 x od posadky Ceského
provozovatele v zahranici
(Setri prislusné instituce).
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Ohrozeni letadel utoky laserovym zarizenim
v roce 2019

UZPLN obdrzel celkem 38 hlaseni ohrozeni bezpeénosti letového
provozu laserem, zejména naruSenim ochranneho pasma se zakazem
laserovych zarizeni.

Zavaznost hlasenych ohrozeni laserem ma v prubéhu poslednich let
tendenci zustavat na urovni miry rizika jako incident.

33 utoku laserovym paprskem
bylo zaznamenano v kategori
letadel s MTOM nad 5700 kg.




Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich se strety
letadel s ptaky v roce 2019

UZPLN obdrzel celkem 155 hlaseni
udalosti spadajicich do kategorie stretu
s ptaky, pripadne zveri.

Pocty techto udalosti v roce 2019 maji
oproti minulemu roku mirne klesajici
uroven.

Bylo hlaseno celkem:

= 140 stfetu v provozu letadel s MTOM
nad 5700 kg,

= 2 stfety v provozu letadel s MTOM
2250 — 5700 kg,

= 13 stfetd v provozu letadel s MTOM
do 2250 kg. 2015

146

23.1.2020 Provozni bezpecnost v roce 2019

188
162 164

2016 2017 2018

B Strety celkem

155

2019

111



2 = Parasutisticky provoz

Hlavni udaje tykajici se udalosti souvisejicich s bezpe€nosti
v parasutistickem provozu v roce 2019

V roce 2019 bylo UZPLN oznameno celkem 119 udalosti
Vv parasutistickém provozu.

= 27 udalosti bylo hodnoceno jako
parasutistické nehody.

= 1 parasutisticka nehoda byla se
smrtelnymi nasledky pro
parasutistu.

= DalSich 92 udalosti bylo
hodnoceno jako vazny incident.
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Vazneé incidenty v parasutistickem provozu

Z hlediska druhu parasutistického provozu byly vazné
incidenty hlaseny:

= /8 x pri seskoku parasutisty,
= 14 x pri tandemovem seskoku.
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£— i letadla

UZPLN

SN Bezpecnost v provozu bezpilotnich systému (UAS)

o
Pocty hlasenych udalosti v provozu bezpilotnich

systémuU za obdobi 2015 - 2019
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Provoz bezpilotnich systému v Evropé -
F; zmeny Vv oblasti legislativy

- Evropska unie vydala nafizeni Komise v prenesené pravomoci (EU)
2019/945, ktere stanovi technické pozadavky na projektovani, vyrobu
a pravidla pro dodavky bezpilotnich systému (UAS) a doplrikovych
zarizeni, urCenych k provozovani na zakladé pravidel a podminek
vymezenych v provadécim nafizeni. Toto nafizeni vstoupilo
Vv platnost 1. €ervence 20109.

- Dale vydala provadéci narizeni Komise (EU) 2019/947 o pravidlech
a postupech pro provoz bezpilotnich letadel. Nafizeni se pouzije od
1. €ervence 2020.

» Na zakladé evropske legislativy se uprava zakona €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi uskuteCni v prubéhu roku 2020, nicméné dnem
vstoupeni v platnost jsou vySe uvedena narizeni soucasti pravniho
Fadu CR.
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Provoz bezpilotnich systému v Evropé -
F; zmeny Vv oblasti legislativy — pokracovani

» Pro posileni bezpecénosti v civilnim letectvi je rozhodujici:

» Registrace bezpilotnich systému podléhajicich osvédceni;
Registrace provozovatell letadel s hmotnosti nad 250 g;
Absolvovani on-line kurzu pilotl zavrSeného zkousSkou.

» Pfima identifikace od kategorie C1 (od MTOW = 250 g a vyse)
na dalku a v realném €ase po celou dobu letu pfimé periodické
vysilani nasledujicich udaju:

= registracni Cislo provozovatele bezpilotnino letadla, jedineCné
fyzické sériove Cislo bezpilotniho letadla,

= zemépisnou polohu bezpilotniho letadla a jeho vysku nad povrchem
nebo bodem vzletu,

= |etovou drahu méfenou ve sméru hodinovych rucicek od
skute€ného severu a pozemni rychlost bezpilotniho systemu,

= zemépisnou polohu dalkové fidiciho pilota nebo, pokud neni
k dispozici, bod vzletu.
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<(.,E Vystoupeni hostu a diskuse

UZPLN

> Vystoupeni hostu

*Ing. Igor Benek LNVU Slovensko
*Ing. Karel Mindel Letisté Praha, a.s.
«Jifi Koubik LAA CR

*MUDr. Petr DoS3el ULZ Praha

*Ing. Petr Vozdecky RLP CR, s.p.

23.1.2020 Provozni bezpecnost v roce 2019

117



Prostor pro Vase dotazy,
pripominky, nazory a doporuceni.
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Organizace porad k bezpeénosti letu

Porady k rozboru bezpednosti lett UZPLN organizuje
v nasledujicich terminech:

23. 4. 2020 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incident(i za 1. &tvrtleti
23.7.2020 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incident(l za 2. &tvrtleti
22.10. 2020 VZLU - Rozbor leteckych nehod a incident(i za 3. &tvrtleti

21. 1. 2021 Ddm armady Praha, Vitézné namésti 4 - Rozbor leteckych
nehod a incidentl za 4. ¢tvrtleti 2020 a za rok 2020

Zacatek porad je v 9:30 hod.
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Dekuji za
POzornost
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