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1. Uvodni slovo

Zprava o provozni bezpecnosti za rok 2019 pokracuje v zavedené tradici a zaméfuje se na vybrané
problematiky, které z hlediska soucasneho vyvoje hodnoti Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych
nehod (dale jen ,UZPLN") jako dulezité.

Vv,

komercni letectvi, jak ukazuji statistické udaje ICAO a EASA. Prestoze poCet umrti poklesl, poCet nehod se
zvySil na uroven nad pétiletym primérem. V prabéhu roku 2019 bylo v celém svété zaznamenano celkem
20 smrtelnych nehod dopravnich letadel’, coz mélo za nasledek 283 umrti (cestujicich). Diky tomu je rok

vvvvvvvv

se podivame na pétilety primér 14 nehod a 480 umrti, loni vykazal vyrazné vys$si pocet nehod. Vzhledem
k odhadovanému celosvétovému letovému provozu asi 39 000 000 letd byla nehodovost jedna smrtelna
nehoda na témér dva miliony letl. V navaznosti na tuto nehodovost statistika uvadi, Ze urover bezpe€nosti
se vyrazné zvysila.

Rok 2019 v podminkach provozu civilniho letectvi na tzemi Ceské republiky navazal na predchozi roky
tim, Ze byla udrZzena vysoka uroven provozni bezpeénosti v obchodni letecké dopravé i poskytovanych
letovych navigaénich sluzeb.

Cilem zpravy, kterou v souladu s ustanovenim ¢lanku 13 odst. 11 nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) &. 376/2014 UZPLN predklada vefejnosti, je seznamit odbornou i laickou vefejnost s vyznamnymi
zjisténimi, ktera UZPLN v prabé&hu roku 2019 uginil, véetné informaci z analyzy problém( spoleénych pro
razné oblasti civilniho letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich z uplatfiovani zakonem vymezené pusobnosti
organu v civilnim letectvi. Je v&ak dlezité zdaraznit, Ze v hodnoceném obdobi UZPLN letecké vefejnosti
poskytl Fadu informacnich vystupl prostfednictvim Ctvrtletnich rozbor(i bezpeénosti.

Co se meziro&né nezménilo, je zakladni poslani UZPLN a postupy, kterymi se ve své &innosti Fidi. Vychazi
zejména z nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a vnitrostatniho pravniho predpisu,
kterym je zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Organizaéni struktura a pracovni postupy se fidi statutem
a vnitfnimi pfedpisy, které jsou v souladu s mezinarodnimi standardy a doporu¢enymi postupy stanovenymi
v pfiloze 13 Chicagské umluvy.

Hlavni &innost UZPLN je $etfeni udalosti v civilnim leteckém provozu. Cilem neni stanoveni viny nebo
odpovédnosti, ale nalezeni pfiCin, které umozZnuji pfijeti efektivnich opatfeni k zamezeni jejich
opakovaného vyskytu.

Kromé& Setfeni udalosti vyznamna &ast povinnosti UZPLN vyplyva z nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) €. 376/2014 a pfislusného provadéciho pfedpisu. Hlavnimi zdroji pro analyzy jsou udaje
z narodni databaze udalosti v civilnim letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich z uplatfiovani zakonem vymezené
pusobnosti organl v civilnim letectvi.

V uplynulém obdobi zprava zohlednuje nasledujici oblasti:

1) Zavéry o Setfeni nehod a vaznych incidentd, které UZPLN vedl v roce 2019 nebo kontroloval,
pokud Setfeni provadély povéfené organizace v civilnim letectvi.

2) Informace ziskané prostfednictvim systémd povinného a dobrovolného hlaSeni udalosti
v civilnim letectvi.

3) Ostatni informace a skuteCnosti plynouci z dozoru nad bezpecnosti, ktery je pfedmétem
pusobnosti Odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy, Ufadu pro civilni letectvi a Letecké
amatérské asociace, ktera je povéfenou organizaci pro vykon statni spravy v oblastech
sportovnich |étajicich zafizeni, a rovnéz informace o prosazovani opatfeni k bezpeénému
provozu na urovni statu.

2. Zakladni charakteristiky civilniho letectvi v CR

! Statistiky jsou zaloZeny na viech celosvétovych smrtelnych nehodach komerénich letadel (osobni a nékladni lety) civilnich
letadel, u nichz je zakladni model certifikovan pro prepravu 14 nebo vice cestujicich.




| vroce 2019 bylo mozné sektor civilniho letectvi povazovat za jeden z nejdynamic¢téji se rozvijejicich
odvétvi. Pro dynamicky rozvoj civilniho letectvi jak na narodni urovni, tak v kontextu vyvoje v Evropé je
nejvyssi prioritou aspekt bezpedénosti. Podstatou civilniho letectvi v Ceské republice jsou veskeré letecké
ginnosti provozované v Ceské republice civilnimi letadly jakékoliv statni ptislugnosti pro civilni ugely, jakoz
i letecké Cinnosti Ceskych provozovatelu v ciziné pro civilni ucely, provozovani civilnich letist a poskytovani
leteckych sluzeb na uzemi Ceské republiky. Celkovy podet 90 provozovanych leti§t se nezménil.

V Ceské republice byl zaznamenan v roce 2019 dal$i nartst objemu leteckého provozu z pohledu poétu
odbavenych cestujicich, coz doklada nasledujici souhrnna tabulka 1.

Tabulka 1.
Rok 2000 2005 2010 2016 2017 2018 2019
Pocty pohybt na
mezinarodnich letistich CR
Pocet lett ve FIR Praha

140 000 200 000 202 000 213 000 227 000 235000 230 458

400 000 605 676 683 069 836 929 853 383 912 822 906 666

Pocty odbavenych cestujicich

v R 5500000 | 11400000 | 12 300 000 | 13 800 000 | 16 300 000 | 17 870 000 | 18 810 224

Na Ceskych vefejnych mezinarodnich letistich doslo meziro¢né k oCekavanému mirnému poklesu letového
provozu o 1,8 % oproti roku 2018. Tento vyvoj byl ovlivnén problémy s typem letadla Boeing 737-800 MAX
a kapacitnimi problémy v regionu stfedni a zapadni Evropy.

Vedle obchodni letecké dopravy, ktera zahrnuje dva nejvétsSi Ceské dopravce a 6 vefejnych mezinarodnich
letist, je v8ak nutno pro vyhodnocovani bezpecénostnich rizik a posuzovani bezpeénostni urovné
provozovateltl brat v potaz rovnéz neobchodni provoz a zvlastni provoz na tzemi Ceské republiky. Jedna
se o lety v ramci vSeobecného letectvi a za u€elem rekreace a sportu, v€etné provozu SLZ registrovanych
Leteckou amatérskou asociaci.

3. Souhrnné informace o subjektech v civilnim letectvi

3.1 Zakladni informace o statnim programu bezpec¢nosti

Ceska republika uplatfiovala v roce 2019 v systematicky pfistup k Fizeni bezpeénosti na zakladé Statniho
programu bezpecnosti (SSP), ktery tvofi jednotny a uceleny soubor pfedpist, pravidel a ¢innosti slouzicich
k zvySovani Grovné bezpeénosti. Obsahuje popis rozloZzeni odpovédnosti za spravu civilniho letectvi v CR
a Siroké spektrum &innosti, které se tykaji dohledu nad bezpe¢nym provadénim leteckych aktivit. Tento
dokument byl zpracovan v souladu s ramcovym doporu¢enim ICAO pro zavedeni a aktualizaci SSP, dale
v souladu s poradnim materialem ICAO, zejména kapitolou 11 ICAO Doc 9859.

Utad pro civilni letectvi (dale jen ,UCL®) vykonaval neustalou &innost v oblasti proaktivniho zjistovani
moznych rizik a v posuzovani jejich moznych dopadl. Nedilnou soucasti této Cinnosti je identifikace
a realizace moznych opatfeni s cilem minimalizovat tato rizika. V souladu s patficnymi ustanovenimi
Dohody mezi UCL a UZPLN o vzajemné koordinaci a vykonu &innosti v oblasti civilniho letectvi, vyplyvajici
z prislusnych ustanoveni zakona o civilnim letectvi, pfedpisu o odborném zjistovani pficin leteckych nehod
a incidentd L-13, nafizeni Evropského Parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a zakona o prestupcich
¢. 200/1990 Sb. UCL poskytoval UZPLN vyzadanou odbornou asistenci.

3.2  Souhrnné informace o organizacich

Mezirocné nedoznal pocCet schvalenych organizaci zapojenych do civilniho leteckého provozu, v oblasti
vycviku personalu a v technické oblasti (organizace k fizeni zachovani letové zpUsobilosti nebo organizace
opravnéné k udrzbé, k vyrobé a poskytujici rozhodujici letecké sluzby) zadnych vyznamnych zmén. Pfehled
je uveden v tabulce 2.




Tabulka 2.

Organizace v civilnim letectvi Pocet
Schvalené organizace pro vycvik létajiciho personalu:
Pro letouny - 39
Pro vrtulniky - 18
Pro kluzaky - 6
Pro balony - 2
Pocty organizaci v technické oblasti (zpUsobilost nebo udrzba):
Organizace k fizeni zachovdni letové zplsobilosti - 67
Organizace oprdavnénd k udrzbé podle casti 145 - 69
Organizace oprdvnénd k udrZbé podle cdsti M, hlavy F - 34
Organizace k vyrobé podle ¢asti 21, hlavy G - 43
Registrovana letadla v leteckém rejstfiku k 31. 12. 2019
Letouny - 1192
Vrtulniky - 193
Kluzaky - 1112
Motorové kluzaky - 156
Horkovzdusné baldny - 290

4. Prehled vybranych ukazateli ze systému hlaseni udalosti

4.1 Vybrané ukazatele o vyvoji celkovych poctu kategorii udalosti v civilnim letectvi hlasenych
UZPLN v obdobi 2016-2019

Nasledujici udaje zahrnuji celkové pocty udalosti v civilnim letectvi, které byly, v souladu s pfislusnymi
predpisy, hlaSeny prostfednictvim systému povinného nebo dobrovolného hlageni UZPLN. Anonymizované
informace o nich jsou ulozeny v narodni databazi udalosti v civilnim letectvi ECCAIRS, jsou sdileny v ramci
Evropské centralni databaze a v ramci SPP jsou pristupné UCL pro &innost v oblasti proaktivniho zjistovani
moznych rizik a v posuzovani jejich moznych dopadu na provozni bezpe€nost.

Udaje v obrazku 1. ukazuji celkovy podet udalosti ohlasenych UZPLN v ramci systému povinného
a dobrovolného hlaseni udalosti v civilnim letectvi. V roce 2019 bylo pfijato celkem 1161 hlaSeni. Projevil
se mirny meziro€ni pokles poctu udalosti s dopadem na bezpecnost civilniho letectvi — 3,73 % (o rok dfive
se jednalo o narust 2,98 %). Stejné jako v minulych letech také v pribé&hu roku 2019 byly v poctu hlaseni
relativné velké rozdily. Je to vysledkem vice faktorl, ale rozhodujici je rozdilny objem provozu v civilnim
letectvi, zejména v letnich mésicich ovlivnény nardstem nepravidelné obchodni letecké dopravy. Stabilné
je nejvysSi pocet udalosti hlasen ve 3. &tvrtleti, v roce 2019 to bylo celkem 421 udalosti, to je 36,26 %.
V porovnani s rokem 2018, kdy ve stejném obdobi bylo oznameno 40 % udalosti z celkového ro¢niho poctu,
se tak mirné snizil poCet hladeni. Naopak a také stabilné je nejméné pfedano hlaseni v zimnich mésicich,
v 1. Ctvrtleti roku 2019 to bylo pouze 15,9 %.

Z hlediska segmentu civilniho letectvi se opakovala rozdilna struktura pfedavanych hlaSeni vzhledem druhu
provozu a k maximalni vzletové hmotnosti (dale jen ,MTOM) dotéenych letadel.

Celkové nejvyssi pocCet hlaSeni se vroce 2019 tykal v segmentu obchodni letecké dopravy a letadel
s MTOM nad 5 700 kg (48,23 % celkového poctu). Podobné stabilni zastoupeni v poc¢tu hlasenych udalosti
provozu letadel s MTOM od 2 250 do 5 700 kg (3,44 %). Zbyvajici hlaSeni se tykala udalosti specifickych
pro ATM/ANS nebo nebyl znam typ letadla.

Rok 2019 byl jiz tfetim po sobé jdoucim rokem, kdy se zlepSovala kvalita hlaSeni udalosti zejména
pozitivnim pFistupem a zavedenim osvéd¢enych provozujicimi leteckymi dopravci a organizacemi.
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4.2  Celkové pocty udalosti v obchodni letecké dopravé

Do této kapitoly byly zahrnuty udalosti v provozu letadel v obchodni letecké dopravé (dale jen ,CAT®)
s MTOM nad 5 700 kg. Ta zahrnuje dopravu cestujicich, nakladu nebo posty za uplatu nebo najemné.

V klicové oblasti, vysoké urovni bezpecnosti v provozu letadel CAT, Ize pozitivné hodnotit, Ze se na Uzemi
Ceske republiky nestala Zadna letecka nehoda letadla dopravce provozujiciho obchodni leteckou dopravu.
Tento pfiznivy vysledek je vyznamny i v celoevropském méfitku, protoZe v tomto trendu CR stéle patii mezi

v v,

Vazné incidenty jsou, v souladu se standardy ICAO a nafizenim EU z hlediska zavaznosti ty incidenty,
jejichz okolnosti naznacuji vysokou pravdépodobnost vzniku letecké nehody. Pfiznivy je jejich nizky pocet
u letount a vrtulnikd provozovanych v obchodni letecké dopravé v CR.

Udaje v obrazku 2 ukazuji ptehled leteckych nehod a vaznych incidentd u letadel provozovanych
v obchodni leteckeé dopravé v obdobi 2016-2019. Pfehled o leteckych nehodach a vaznych incidentech
doplfiuje pfehled o poctu pohybu registrovanych ve vzdudném prostoru CR za stejné obdobi.

Pocet leteckych nehod (ACCID) a vaznych incidentd (INCID) v CAT
Pocet pohybu ve FIR Praha
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V roce 2019 byl zaznamenan mirny meziro€ni narust poc¢tu hlaSenych udalosti, hodnocenych na zakladé
hlediska vlivu na bezpecnost jako incidenty v provozu letadel v CAT. Meziro¢ni narust oproti roku 2018
predstavuje 6,25 %. Udaje v obrazku 3. ukazuiji poget incident(i letadel provozovanych v CAT doplnény
o prehled poé&tu pohyb( registrovanych ve vzduném prostoru CR v obdobi 2016-2019.
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4.3 Letecké nehody a vazné incidenty v obchodni letecké dopravé — Kategorie udalosti:

Pro fizeni bezpecnostniho rizika na Urovni statu a dozorovou €innost je dlllezité zafazeni nehod a vaznych
incidentl do rdznych kategorii na zakladé definic ICAO, analyza Cetnosti a duvodu, pro¢ k udalosti Ci
skupiné udalosti doSlo. Udalosti s u€asti letount provozovanych v obchodni letecké dopravé byly zafazeny
do kategorii, které byly stanoveny tak, aby umoznovaly identifikovat nejvy3Si riziko a priority
v bezpec€nostnim usili v oblasti provozu letadel. Pfehled kategorii na zakladé definic ICAO je uveden
v pfiloze 1. Tabulka 3. ukazuje pfehled leteckych nehod a vaznych incidentt podle jednotlivych klic¢ovych
kategorii.

Tabulka 3.
Obdobi Celkovy pocet leteckych nehod (ACCID) a vaznych incidentd (INCID) v CAT
i Kli€ové oblasti podle kategorii
Fatalni
INCID | ACCID ACCID
SCF-NP RE F-NI CABIN EVAC GCOL

2016 1 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 3 0 0 1 1 1 1 0 0
2019 2 0 0 0 0 0 0 1 1

Z prehledu vyplyva velmi nizky pocet vaznych incidentd v provozu letadel v obchodni letecké dopravé ve
vztahu k celkovému mnozstvi udalosti v Ceské republice v obdobi 20162018 a v roce 2019. Vazné
incidenty se staly v kategoriich ,Selhani nebo zavada na systému (SCF-NP)¢, ,Neumysiné vyjeti ze
vzletové/ pristavaci drahy (RE), ,Pozar/dym nezpUsobeny narazem (F-NI), ,Udalosti tykajici se
bezpecnosti v kabiné (CABIN)*, ,Evakuace (EVAC)" a ,Pozemni kolize (GCOL)". V prubéhu sledovaného
obdobi se nestal vazny incident v kategorii ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM)".

Tabulka 4.
Rozdéleni vaznych incidentd podle "event type taxonomy"
2016 2017 2018 2019
Technické udalosti 0 0 2 2
Provozni udalosti 0 0 2 4
Nasledné udalosti 0 0 3 0




V tabulce 4. je uvedeno zafazeni vaznych incidentl do oblasti podle typl udalosti s pfihlédnutim, kdy
nastaly. V roce 2019 se jednalo o provozni udalosti letadla/systému a rovnéz technické problémy. Pfitom
je tfeba mit na zieteli skuteCnost, ze nékteré vazné incidenty souvisely s vice problémy, které na sebe
navazovaly.

4.4 Incidenty v obchodni letecké dopravé — Kategorie udalosti

provozni bezpeénosti v Ceské republice udaje ziskané z analyzy incidenti podle jednotlivych kategorii,
pfipadné ostatnich udalosti v civilnim letectvi. Obrazek 4. ukazuje rozlozeni kategorii udalosti s nejvyssSim
poc¢tem incidentd hladenych v roce 2019 a srovnani s primérnymi pocty incidentd zafazenych do téchto
kategorii v obdobi let 2016—2018.

Rozdéleni incidentt v CAT podle klicovych kategorii
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RozloZeni poctu udalosti, které jsou dle své zavaznosti hodnoceny jako incidenty letadel v CAT podle
kategorii, je nerovnomérné. Z analyzy vyplyva, Ze v roce 2019 byly nejvice zastoupenou kategorii incidentt
hlaSenych v obchodni letecké dopravé kategorie ,Protipravni €in ohroZujici letadlo a cestujici na palubé —
Security (SEC)* a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“. V kategorii
SEC jsou zahrnuty zejména incidenty souvisejici s pfipady utoku laserovym paprskem hlasenym
posadkami letadla. Ve vyrazné menSim poctu jsou do této kategorie zafazeny incidenty zpUsobené
cestujicim, ktery nerespektuje pravidla chovani na letisti nebo na palubé letadla, pfipadné udalosti
souvisejici s neidentifikovanym zavazadlem. V kategorii SNP-NP udaje vychéazi z hlaSeni od jednotlivych
dopravcl a organizaci pro udrzbu, nasledné predavanych do narodni databaze. V roce 2019 doslo u této
kategorie vyraznému narustu (94,4 %) hlaSeni v této kategorii oproti priméru v pfedchozim obdobi let
2016-2018.

| kdyZ se jedna o malé pocty v porovnani s poctem celkem hlasenych udalosti, vyznamné oproti priméru
v pfedchazejicich letech vzrostl poc€et incidentl v kategoriich ,Chyba v navigaci (NAV)“ a ,Selhani nebo
zavada systému/soucasti souvisejici s pohonnou jednotkou (SNP-PP)“. Zvysil se pocet incidentl hlasenych
v provozu Fizenych letist v kategorii ,Nespravny vyskyt letadla, vozidla nebo osoby v ochranném prostoru
plochy uréené pro vzlety a pfistani letadel (RI)“, ktera je jednou z kli€¢ovych kategorii, povinné podléhajici
uplatiovani klasifikace zavaznosti na zakladé metodiky nastroje analyzy rizika (dale jen ,RAT") pro ucely




vyhodnoceni vykonnosti v oblasti provozni bezpe€nosti. Vyrazny pokles byl v poctu incidentd v kategorii
,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“ oproti priméru v pfedchazejicimu obdobi.
K poklesu poctu incidentd doSlo rovnéz u udalosti ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu
(ATM) nebo se sluzbami v oblasti komunikace a navigace®. Oproti priméru v pfedchazejicimu obdobi také
mirné poklesla ¢etnost incidentu, které nebylo mozné zaradit do nékteré z konkrétnich kategorii a jsou
zahrnuty v ,Ostatni (OTHER)®. V pfipadé kategorie ,Stfet letadla s ptaky (BIRD)“, kdy jsou hodnoceny
pouze takové udalosti, pfi kterych bylo zjisténo poskozeni letadla v pfimé souvislosti se stfetem s ptaky,
doslo proti praméru k narlistu poctu hlaseni.

Podrobny prehled incidentll rozdélenych do oblasti standardizovanych typu udalosti s nej¢astéjSim
vyskytem za ucelem identifikace bezpecénostnich hrozeb a usnadnéni vymény informaci poskytuje graf
v pfiloze 2. Do grafu byly zafazeny kategorie udalosti b&€hem obdobi od 2016-2019, ve kterych se v CAT
incidenty vyskytly nejméné v 5 pfipadech. Také pro nékteré incidenty ovSem plati, Ze mohly byt disledkem
fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych problému a byly tedy zafazeny pod vice oblasti. Z grafu vyplyva
meziro¢ni srovnani poctu hlaseni incidentl. Typy okolnosti, ve kterych se ve sledovaném obdobi vyskytly
pouze ojedinélé incidenty, nejsou pro vétsi piehlednost v grafu uvedeny.

4.5 Hodnocenirizik spojenych s provozem CAT

Podobné jako v roce 2018, tak i v roce 2019 doslo k vyhodnocovani rizik pomoci jednotného systému na
hodnoceni rizik ,European Risk Classification Scheme® (dale jen ,ERCS®). Systém byl ve fazi testovani
a s postupnym zavadénim dochazelo k upresfiovani nékterych kritérii hodnoceni. PInohodnotny provoz se
planuje od 1. ledna roku 2021. Tento systém je zaloZen na hodnoceni pomoci analyzy funkénosti
jednotlivych vrstev tzv. ,obran®, které jsou v systému civilniho letectvi zavedeny. Tyto vrstvy obran
pfedstavuji ochranné vrstvy, které zabranuji takovému rozvoji udalosti, aby prerostla az v leteckou nehodu.
Podle skuteCnosti, zda v daném pfipadé byly tyto vrstvy prolomeny nebo zabranili dalSimu rozvoji udalosti,
popf. zlstaly v systému jako zalozni, dojde k vyhodnoceni funkénosti obran jako celku a na zakladé tohoto
vysledku dojde k pfifazeni stupné rizika. Hodnoceny jsou udalosti v urovni incident, popf. vazny incident.

V nasledujicich grafech se nachazi pfehled vyskytu jednotlivych stupil rizika v kategoriich udalosti
rozdélenych do tfid podle hmotnostnich kategorii. Barevné schéma zvoleno dle logiky hodnoceni rizik, tedy
zelena (green) — nejméneé zavazneé riziko (vrstvy obran byly velmi G€inné), Zluta (yellow) — stfedni zavaznost
rizika (vrstvy obran v systému budto nezafungovali v pocatcich, anebo po¢atec¢ni vrstvy obran nejsou viibec
implementovany) a naposled Cervena (red) — nejvétsi zavaznost rizika.
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Obrazek 5.

Obrazek 5 ukazuje rozlozeni kategorii rizik vyhodnocenych metodikou ERCS v hmotnostni kategorii letadel
s MTOM od 5 701 do 27 000 kg. Oproti roku 2018 je mozné sledovat trend vzristu udalosti hodnocenych




stupném rizika v oblasti SCF-NP, tedy selhani systému jiného nez pohonna jednotka. Udalosti jsou
hodnoceny vétSinou nizkym stupném rizika.

Hmotnostni kategorie 27 001 - 272 000 kg
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Incident

OTHR: Other

ADRM: Aerodrome
BIRD: Birdstrike W
SEC: Security related
FUEL: Fuel related W

malfunction
NAV: Navigation error [l

NAV: Navigation error
RAMP: Ground Handling [l

MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of
separation/ (near) midair...
SCF-NP: System/component
failure or malfunction [non-...
MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of
separation/ (near) midair...
RI: Runway incursion - vehicle,
aircraft or person
SCF-PP: powerplant failure or
F-NI: Fire/smoke (non-impact) I
RI: Runway incursion - vehicle,
aircraft or person
MAC: Airprox/ ACAS alert/ loss of
separation/ (near) midair
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Obrazek 6.

Hmotnostni kategorie nad 272 000 kg

O P N W b

incident SCF-NP: System/component SEC: Security related SCF-PP: powerplant failure
failure or malfunction [non- or malfunction
powerplant]
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Obrazek 7.

Obrazky 6. a 7. ukazuji rozlozeni kategorii rizik vyhodnocenych metodikou ERCS v hmotnostni
kategorii letadel s MTOM od 27 001 do 272 000 kg a v hmotnostni kategorii letadel nad 272 000
kg. Lze vysledovat, Zze pocCet udalosti hodnocenych ¢ervenym stupném se témér nevyskytuje az
na jednu vyjimku, kterou tvofila nebezpelna sblizeni s bezpilotnimi prostfedky, ktera byla
hodnocena vysokym stupném rizika. V roce 2018 byla takto hodnocena jedna udalost. Tfi udalosti
se objevili i v oblasti Zlutého stupné rizika. Ostatni udalosti v kategorii SEC tvofi ozafeni letounu
laserem, kdy nedoslo k zadnému vlivu na bezpecné dokoncCeni letu. U letadel nad 272 000 kg se
vyskytuji udalosti hodnocené vétSinou zelenym nizkym stupném rizika. To Cini rozdil oproti
predeslému roku, kdy v této kategorii pfevliadalo hodnoceni udalosti stfednim stupném.
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5. Neobchodni provoz — vSeobecné letectvi

Provozni bezpeénosti u letadel v neobchodnim provozu — véeobecném letectvi na izemi Ceské republiky
ma svoje specifika. Pro pfibliznou pfedstavu o strukturalnim sloZeni aktivit vdeobecného letectvi, poctu
aktivnich pilotll a tim i rozsahu provozu Ize pouzit data o poctech letadel zapsanych v letecké rejstfiku,
jednak o poctu drzitelti prikaza zplsobilosti leteckého personalu ke konci roku 2019. Souhrnné Udaje pro
meziro¢ni srovnani provozni bezpecénosti ovliviiuje skute¢nost, Ze na rozdil od obchodniho provozu nejsou
k dispozici data o objemu provozu letadel ve vS§eobecném letectvi vyjadfené poctem letl nebo dobou letu
v daném roce. | kdyz informace o neobchodnim provozu zahrnuje i néktera letadla s MTOM do 5 700 kg,
nejvétsi podil na provozu a sou€asné také na udalostech, které souvisely s bezpecnosti letu — zejména
poctu leteckych nehod a vaznych incidentl v roce 2019 méla letadla s MTOM do 2 250 kg. Pro stanoveni
kliGovych problémi v neobchodnim provozu letadel jsou dulezité rovnéz poznatky z analyzy hlaseni
incident( a ostatnich udalosti v provozu jednotlivych kategorii letadel.

5.1 Letecké nehody a vazné incidenty ve vSeobecném letectvi

V nasledujici Tabulce 5. je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentu
letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi na Uzemi Ceské republiky, s vyjimkou téch, které se staly
v provozu vSech druhl sportovnich létajicich zafizeni (SLZ).

Tabulka 5.
Fatalni letecké Letecké nehody bez V&2né incidenty
nehody fatalnich nasledku
Primérny pocet za
obdobi 2016-2018 2 28,5 5
2019 7 28 4

V porovnani s primérem za predchozi obdobi (2016—2018) Ize hodnotit rok 2019 jako vyrazné zhorSeni
situace z hlediska poctu leteckych nehod se smrtelnym zranénim. A i kdyZ se jedna o malé pocty udalosti,
je i narast poctu fatalnich leteckych nehod v této oblasti velmi zavazny. Celkovy pocet leteckych nehod bez
fatalnich nasledkd znamena stejnou Uroven nehodovosti letadel provozovanych ve v§eobecném letectvi.
Pocty leteckych nehod v danych kategoriich letadel a nehod s fatalnimi nasledky v roce 2019 a porovnani
s obdobim 2016-2018 jsou v Tabulce 6. Udajem o poétu leteckych nehod v tabulce se rozumi podet
leteckych nehod, pfi nichZ nebyl nikdo smrtelné zranén.

Tabulka 6.
Pramérny pocet za obdobi
20162018 2019
Kategorie letadla Letecké | Fatalni Véazné Letecké Fatalni Vazné
nehody | letecké | incidenty | nehody letecké | incidenty
nehody nehody
Letouny 8,5 1 3,5 11 1 2
Vrtulniky 1,5 0,5 0,5 1 1 0
Kluzakya 13 0,5 0,5 6 5 1
motorizované kluzaky

Balony 0,5 0 0,5 0 0 0
Virniky 0 0 0 0 0 0
RPAS 6 0 0 10 0 1

Z tabulky je patrné, Zze v roce 2019 v kategorii letount doslo k mirnému narastu proti primérnému poctu
leteckych nehod v obdobi 2016-2018. PFi srovnani leteckych nehod s fatalnimi nasledky v provozu letount
je zfejma podobna uroven, v obdobi 2016—-2018 byla primérna hodnota 1 fatalni letecka nehoda, v roce
2019 se stala rovnéz 1 nehoda s fatalnimi nasledky.
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K velmi malé zméné doslo v poctu leteckych nehod v provozu vrtulnika. Z tabulky je patrné, ze v roce 2019
u leteckych nehod s fatalnimi nasledky v provozu vrtulnikl nenastala zasadni zména, v obdobi 2016-2018
byla primérna hodnota 0,5 a v roce 2018 se stala 1 nehoda vrtulniku s fatalnimi nasledky.

Kategorie kluzakl a motorizovanych kluzakd predstavuje zvlastni oblast provozu letadel ve vSeobecném
letectvi kvuli zplsobu vykonavani provozu. Z tabulky je rovnéz patrny relativné vétsi pocet leteckych nehod
v provozu kluzakd a motorizovanych kluzak( oproti kategorii letount. V roce 2019 v této kategorii doslo
k vyraznému zhorSeni u nehod s fatalnimi nasledky proti primérnému poétu v obdobi 2016-2018. Rada
nehod kluzakll a motorizovanych kluzakt byla zpusobena pfistanim do terénu z davodd nenalezeni
vzestupného proudu, ale rovnéz nevysunutim podvozku a poSkozenim pfi vzletu.

Z analyzy vyplyva, ze vazné incidenty u kategorii letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi byly
hlaSeny v malém poctu. V roce 2019 se staly celkem 4 udalosti hodnocené jako vazny incident. Jednalo se
zpravidla o udalosti, kdy rozsah poskozeni letadla nedosahl takového stupné, ktery by byl povazovan za
leteckou nehodu.

V nehodovosti bezpilotnich letadel se na zvySeném poctu nehod v roce 2019 proti priméru provozu projevil
vyrazny narlst provozu v této kategorii.

Prestoze malé poclty udalosti letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi umoziuji jen obtizné
porovnani, pro piehled je v Tabulce 7 uvedeno také rozdéleni leteckych nehod a vaznych incident podle
faze letu, pfi které dodlo k nehodovému déji. Z tabulky je patrné, Ze nejvétsi polet predstavuji letecké
nehody, které se staly v pribéhu pfistani, a to jak v priméru za obdobi 2016-2018, tak v roce 2019. Mezi
témito leteckymi nehodami jsou pochopitelné rozdily dané okolnostmi a mirou rizika, presto je tento trend
ustaleny. DalSi sledovanou fazi, ve které byl zaznamenan vyrazny narlst podilu na leteckych nehodach, je
let po trati a manévrovani. Rovnéz v pfipadé pfiblizeni doslo v roce 2019 ke zvyseni poctu oproti priméru
za obdobi 2016-2018.

Tabulka 7.

Pocet leteckych nehod a vaznych incidentt
Faze letu Pramérny pocet za obdobi 2016—2018 2019
Stani 1 0
Pojizdéni 1,5 2
Vzlet 3,5 4
Let po trati 6,5 1
Manévrovani 1 8
PFiblizeni 2,5 4
Pristani 15,5 16
Neznamo 0,5 0

Struktura rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentd podle faze letu se jen mirné liSi od zavéram
uvedenych v analyze bezpecnosti vSeobecného letectvi zpracované EASA na zakladé dat ziskanych
z Evropské databaze za rok 2019. Z této analyzy vyplyva, Ze nejvice nehod se dlouhodobé stane ve fazi
pfistani. Podstatné mensi pocet leteckych nehod pak vznika pfi vzletu a béhem letu po trati. Z hlediska typu
provozu dochazi k leteckym nehodam nejcCastéji v rekreacnim létani, dalSim nejpocCetnéji zastoupenym
typem provozu jsou lety za ucelem vycviku.

Strukturu leteckych nehod a vaznych incident( v provozu letadel ve vSeobecném letectvi podle jednotlivych
kategorii uvadi graf na obrazku 8.
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Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentti na tzemi CR
podle nejvice zastoupenych kategorii
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Obrazek 8.

Z analyzy struktury jednotlivych kategorii leteckych nehod a vaznych incidentl v provozu letadel ve
v8eobecném letectvi vyplyva, Ze jako nejCastéjSi nadale pretrvava kategorie souhrnné oznacovana ,Ztrata
fizeni za letu (LOC-1)“. UZPLN pro zvy$eni bezpe&nosti jiz v minulosti upozorfioval ve svych rozborech na
to, Ze z hlediska dlouhodobého trendu je tato kategorie stale dominujici a pfedstavuje dllezitou oblast, na
kterou je nutné zaméfit pozornost. DUllezitym faktorem je zejména pozornost a schopnost pilotdl rozpoznat
potencialni ztratu kontroly nad letounem, v€as a spravné ji zabranit. Ke ztraté kontroly nad letounem
pfispiva fada faktor(, jako napfiklad Spatné posouzeni situace, nedostatek dovednosti a neschopnost
poznat ztratu vztlaku &i nebezpecCnou letovou polohu a reagovat na né. Plati to pfedevSim pro faze letu
a manévrovani na malé rychlosti. DalSi vyrazné zastoupené kategorie u letadel provozovanych ve
vSeobecném letectvi jsou kategorie ,Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)“ a ,Selhani
nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SCP-NP)“. Kategorie ARC u letadel
provozovanych ve vSeobecném letectvi zahrnuje zejména tvrda pfistani, pfistani s odskokem, pfistani se
zasunutym podvozkem a chyby pfi pfistani nebo vzletu, v jejichz disledku dojde k poSkozeni Casti letadla
pfi kontaktu s RWY. V roce 2019 se zvysSil poctu leteckych nehod a vaznych incidentlt v kategorii ,Hrozici
srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“. Rovnéz v kategorii ,Srazka s pfekazkou b&éhem vzletu
nebo pfistani (CTOL)" pfetrvava pocet leteckych nehod a vaznych incidenta.

Kategorie ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)*, ,Stfet letadla
s prekazkou na zemi (GCOL)" a ,Vyjeti letadla z drahy (RE)* byly v roce 2019 zastoupeny niz8im poctem
leteckych nehod nebo vaznych incidentu.

Z hlediska specifiky provozu kluzakl v roce 2019 s nevyskytla letecka nehoda ani vazny incident v kategorii
JZtrata podminek se vzestupnym proudem (LOLI)*, ktera zahrnuje zejména ty, které souvisely
s nenalezenim vzestupnych proudl a pfi nasledném pfistani do terénu. Jak je z obrazku 8. zfejmé, dalSi
kategorie leteckych nehod a vaznych incidentl tvofi spektrum, které trvale reprezentuje maly pocet udalosti.
Jejich uroven byla v roce 2019 priblizné stejna, jakou Ize vyhodnotit v priméru za obdobi 2016—-2018.

Graf na obrazku 9. ukazuje procentualni rozdéleni z hlediska klicovych kategorii leteckych nehod a vaznych
incidentu letadel provozovanych ve vieobecném letectvi v obdobi 2016—2019.
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Klicové kategorie LN a VI v obdobi 2016 - 2019
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Obrazek 9.

5.2  Incidenty v neobchodnim provozu

Pro analyzu provozni bezpeénosti letadel v neobchodnim provozu (v8eobecném letectvi) a stanoveni
klicovych problému podle jednotlivych kategorii jsou rovnéz dulezitym zdrojem hlaseni incidentd. Pro
incidenty s uCasti letadel provozovanych v neobchodnim provozu je rovnéZz pouzito zafazeni do
odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO.

Obrazek 10. ukazuje porovnani poctu incident podle druht letadel v roce 2019 v porovnani s pramérnymi
pocty incidentl hlaSenych v obdobi 2016-2018. V roce 2019 mirné klesl po€et incidentl v kategorii letounu.
U kluzakl a vrtulnik( jsou pocty incidenttd mirné vyS$si v porovnani s primérem za roky 2016—2018.

Incidenty podle kategorii letadel
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14
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10,5

Kluzaky a motorizované kluzaky [IEZSISHIESIE
1

,5
1

Balony a vzducholodé ||
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1
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B Roc¢ni priimér 2016-18 ® 2019

Obrazek 10.

Z grafu na obrazku 11. je patrny zastoupeni kategorii udalosti v hiageni incident(i na izemi CR v roce 2019
ve srovnani s prumérnymi pocty incidentll zafazenych do téchto kategorii v obdobi 2016—-2018. Z analyzy
udaji o hlasenych incidentech vyplyva, ze nejcastéji jsou v kategorii souhrnné oznacované jako ,Ostatni
(OTHR)“ a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“. Zna¢né je rovnéz
zastoupeni kategorii ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)*
a ,Abnormaini dotek s drahou (ARC)".
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Rozdéleni incidentl podle klic¢ovych kategorii
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Obrazek 11.

Podobné jako v pfipadé leteckych nehod a vaznych incidentl, z rozlozeni standardnich typd okolnosti
(event. type taxonomy) incidentd letadel v neobchodnim provozu na tzemi CR vyplyva, Ze nejéast&jsim
zustavaji provozni problémy. Pfitom rovnéz plati, Ze se vyskytuji incidenty, které vznikly jako dlsledek vice
dil¢ich problémd. To potvrzuje zavéry z analyzy leteckych nehod. Naopak stabilné podstatné méné
(cca 50 %) bylo incidentl spocivajicich v technickém problému letadla/systému nebo soucasti.

v

problémy, se Fadi nepovolena naruseni fizenych, omezenych a zakazanych prostord nebo nedodrzeni
predepsanych postupl v komunikaci s ATC a nedodrzeni stanovenych postupt ATM.

5.3  Vyhodnoceni rizik v neobchodnim provozu

V neobchodnim provozu byl v roce 2019 rovnéz pouzit jednotny systém na hodnoceni rizik ERCS. Vyskyt
jednotlivych stupnid rizika v kategoriich udalosti v hmotnostni kategorii do 2 250 kg je uveden v grafu na
obrazku 12. V hmotnostni kategorii do 2 250 kg je nejvétsi vyskyt udalosti hodnocenych stupném udalosti
typu narudeni vzdusného prostoru, které jsou zafazeny do kategorie. Oproti pfedeslému roku 2018 doslo
ke snizeni poctu udalosti, které byly hodnoceny druhym (zlutym) stupném rizika a rizikovost udalosti se
posunula do zelené (pfijatelné) oblasti. Obdobné rozlozeni Ize sledovat i v hmotnostni kategorii
2 251-5 700 kg na obrazku 13.
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Hmotnostni kategorie 0 - 2 250 kg
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6. Provozni bezpeénost sportovnich létajicich zafizeni

Meziro€ni srovnani dat o provozni bezpec€nosti sportovnich létajicich zafizeni (dale jen SLZ) je ovlivhéno
tim, Ze nejsou k dispozici souhrnné udaje o objemu provozu SLZ vyjadiené poctem letd nebo dobou letu
v daném roce. | v roce 2019 provoz SLZ zahrnoval v CR osm odbornosti od padakovych kluzak(, pres UL
letouny az k UL virnikim a vrtulnikim. Ze zna¢né rozmanitosti jednotlivych odbornosti SLZ vyplyva i zna¢na
rozdilnost specifik provozu. Tato skute€nost vyzaduje nejen rozdilny pfistup k organizaci provozu, tvorbé
provoznich a technickych pfedpisu, ale i v hledani a pfijimani systémovych, anebo ad-hoc opatfeni.
Spole¢nym pro vSechny odbornosti SLZ je bez pochybnosti tzv. ,lidsky faktor®. V nasledujici Tabulce 8. je
uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentd v provozu SLZ na Uzemi
Ceské republiky. Proti priméru za obdobi 2016-2018 se v roce 2019 zvysil celkovy pocet leteckych nehod
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v provozu SLZ o 54,4 %, Dulezity z hlediska bezpecnosti provozu byl ale pokles poctu fatalnich leteckych
nehod SLZ v roce 2019.

Tabulka 9.
Fatalni letecké Letecké nehody Véazné incidenty
nehody ACCID INCID
Primérny pocet za obdobi
2016-2018 55 285 0,5
2019 2 44 3

Stav v zavislosti na jednotlivych druzich SLZ je uveden v tabulce 10. Pod udajem o celkovém poctu LN se
rozumi pocet nehod, pfi nichz nebyl nikdo smrtelné zranén. V provozu ultralehkych letoun doslo k 21
leteckym nehodam, z nichZ celkem 1 méla smrtelné nasledky. DoSlo tedy k zvy3eni poctu leteckych nehod
ultralehkych letounu, ale k mirnému zlepSeni situace z hlediska smrtelnych nasledkl oproti praméru za
obdobi 2016—-2018. V roce 2019 celkovy poc&et nehod padakovych kluzakd byl vyrazné vyssi proti priméru
za predchozi dva roky.

Tabulka 10.
Primérny pocet za obdobi 2019

2016-2018

Druh SLZ LN Fatalni Vi LN Fatalni \!
LN LN

Ultralehké letouny — ULL v¢etné ELSA 12 3,5 0,5 21 1 3
Ultralehké vrtulniky — ULH 0,5 0 0 0 0 0
Ultralehké kluzaky — ULK 0,5 0 0 0 0 0
Ultralehké virniky — ULV 1,5 0 0 5 0 0
Zavésné kluzaky — ZK 1,5 0,5 0 1 0 0
Motorové zavésné kluzaky — MZK 1,5 0,5 0 1 0 0
Padakoveé kluzaky — PK 8,5 0,5 0 14 0 0
Motorové padakové kluzaky — MPK 3,5 0,5 0 2 1 0

|dentifikace hlavnik rizik a problému probiha v LAA CR systematicky prostfednictvim hlavnich inspektort
jednotlivych odbornosti a dobrovolnych inspektorl provozu a techniky jednotlivych odbornosti, ktefi plisobi
po uzemi celé republiky. Hlavnim dokumentem je souhrnny Rozbor mimofadnych udalosti v provozu za
kazdy rok, ktery shrnuje jednotlivé udalosti, které jsou feSeny prabézné. Z dlouhodobého meziroéniho
porovnani vychazi jako nejvétsi riziko vzniku problémud v provozu SLZ jednani pilota. Jde zejména
o precenéni vlastnich schopnosti, podcenéni pocasi a nedodrzeni ustanoveni leteckych predpisu.
Preventivni opatfeni v provozu SLZ maji za cil zlepSeni oblasti informovanosti, vzdélavani a osvéty. P¥i
kazdé zavazné udalosti je zpracovan rozbor, ktery je uvefejnén na webu LAA CR a souhrnné& potom
v celkovém rozboru mimofradnych udalosti za pfisluSny rok. Tento rozbor je také uvefejnén v klubovém
Casopise Pilot a slouzi jako soucast pro pravidelna zimni Skoleni na jednotlivych letiStich a je také detailné
probiran na Skoleni provoznich a technickych inspektort. Tuto €innost doplfuji proaktivni opatfeni, ktera
stabilné zahrnuji zejména nasledujici:

zasilani bezpeénostnich informaci z webu LAA CR registrovanym &lendim,

komentare a doporuceni kvalifikovanych odbornikll zaméfené na bezpecnost, 5

obecnou technickou informovanost prostfednictvim ¢asopisu Pilot a webu LAA CR,
informovanost o technickych Bulletinech,

provozni informovanost, Skolici a kontrolni ¢innost inspektort LAA CR v terénu.
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7. Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

Pfi poskytovani sluzeb (ATM/ANS) je prioritou zlepSovani provozni bezpecnosti s cilem minimalizovat riziko
vzniku letecké nehody. Vazné udalosti uvedené v této kapitole jsou pfipady, kdy systém ATM pfispél ke
vzniku udalosti a zahrnuje situace, kdy byla ovlivnéna schopnost bezpecné poskytovat sluzby usporadani
letového provozu a letové navigacni sluzby.

Z4dna z udalosti v letovém provozu zplisobend RLP CR, s. p., nebyla z hlediska celkového dopadu na
bezpec€nost letového provozu zafazena do kategorie letecka nehoda. Jedna udalost — snizeni minima
rozstupu v TMA Praha s pfimym podilem posadky letadla a s neptimym podilem RLP CR, s. p., byla
z hlediska celkového dopadu hodnocena jako vazny incident, pfiéemz pfimy podil RLP CR, s. p., byl
hodnocen jako méné zavazny.

V grafu na obrazku 14. jsou uvedeny celkové pocty hlaSenych dalSich udalosti v souvislosti s poskytovanim
letovych provoznich sluzeb na Gzemi CR podle hodnoceni jejich zavaznosti na bezpeénost letového
provozu. V souladu s pozadavky pfedpisu EU je standardné pouzivana pro udalosti typu poruseni minim
rozstupu, nepovoleny vstup na drahu a udalosti specifické pro ATM/ANS klasifikace zavaznosti na zakladé
metodiky nastroje analyzy rizika (RAT). Pro ostatni typy udalosti je pouzito rozdéleni dle pfedpisu L 13.
Jako pozitivni Ize hodnotit skuteCnost, Ze nejvyznamnéjSi Cast vSech téchto udalosti v souvislosti

na provozni bezpecnost.

Podty udalosti v ATM podle kategorii zavaznosti (na tzemi CR)

1
(\"' h 2
oo
RN
NGy
7,5
.\ée‘\‘ 4

W

Qe
)
,\(\c'\e’e 90
&
@
N 106
lq\\\\\) 138
%e
12,5
\)(4&00 19
W\
0 20 40 60 80 100 120 140

W 2016-18 m 2019

Obrazek 14.

v

letadly nebyla dodrZzena pfedepsana minima rozstupu. K nim se fadi ,Poruseni minim rozstupu na jednu
drahu (SMI THR — THR) a ,SniZeni minima rozstupu podle kategorie turbulence v tplavu (SMIWT)*. DalSim
klicovym typem udalosti je ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)“, jak je oznaCovana jakakoliv nepovolena
pfitomnost letadla, vozidla, osoby nebo jiného objektu na draze, zejména, kdy byla nutna akce k zabranéni
srazce s letadlem.
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V roce 2019 byl pocet pfipadl poruseni minim rozstupu nizsi o 38,7 % a pocet udalosti typu ,Nepovoleny
vstup na drahu (RI)* byl niz§i o 27 % ve srovnani s primérnym poctem za obdobi 2016-2018. NejvysSi
Cetnost byla zaznamenana u udalosti zafazenych do kategorie ,Nepovolené naruseni fizenych, omezenych
a zakazanych prostort (PoA)“. V roce 2019 byl souhrnny pocet téchto udalosti vyssi o 8,9 % v porovnani
s obdobim 2016-2018.




Pfrehled pouzitych zkratek — kategorii udalosti

Pfiloha 1.

ADRM Letisté

AMAN Nahly manévr

ARC Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

ATM/CNS Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu nebo s otazkami sluzeb v oblasti
komunikace, navigace &i dohledu

BIRD Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky

CABIN Udalosti tykajici se bezpe€nosti v kabiné

CFIT Rizeny let do terénu nebo k terénu

CTOL Kolize s pfekazkou za letu v prabéhu vzletu nebo pfi pfistani

EVAC Evakuace

EXTL Udalosti souvisejici se zavéSenym bifemenem

F-NI Pozar/dym nezplsobeny narazem

F-POST Pozar/dym (po narazu)

FUEL Udalosti souvisejici s palivem

GCOL Pozemni kolize

GTOW Udalosti souvisejici s viekem kluzaki

ICE Namraza

LALT Cinnosti v malé vysce

LOC-G Ztrata fizeni — na zemi

LOC-I Ztrata fizeni — za letu

LOLI Ztrata vzestupnych proudu na trati

MAC Airprox/TCAS (systém varovani a zabranéni srédzce) / poruseni rozestupl

MED Udalost spojena se zdravotnimi problémy na palubé letadla

NAV Chyba v navigaci

OTHR Jiné

RAMP Udalosti spojené s obsluhou letadla na zemi

RE Neumysiné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy

RI Nepovoleny vstup na vzletovou/pfistavaci drahu vozidlem, letadlem ¢&i osobou

SCF-NP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi s pohonnou soustavou)

SCF-PP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (pohonna soustava)

SEC Udalosti souvisejici s bezpe€nosti — ochranou pfed protipravnimi Ciny

TURB Udalosti spojené s vlivem turbulence

uiMC Nezamysleny let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroj(i

UNK Neznama nebo neuréena pfitina

UsoS Dosednuti mimo pfistavaci drahu / heliport

WILD Srazka / hrozici srazka se zveéfi

WSTRW Udalosti spojené se stfihem vétru nebo boufi
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Pfiloha 2.

Rozdéleni nejCastéjSich incidentl podle standardizovanych typl udalosti
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