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Vazené damy a panoveé,

tak jako kazdy rok Vés tato vyrocni zprdva seznamuje s vysledky
prace a s hospodatenim Ustavu pro odborné zjistovani pficin

leteckych nehod (UZPLN) za uplynuly rok 2019.

Z hlediska bezpe¢nosti v obchodni letecké dopravé v nasi republice
byl rok hodnocen jako velmi dobry, protoze nedoslo k zadné
letecké nehodé.

Celkovy pocet udalosti ptijatych v tomto roce byl 1 159, coz
odpovidd minulému roku 2018. Ve sportovnim letectvi zahynulo
dvandct osob, i pfesto tento stav hodnotime jako dobry.

V legislativé Evropska komise (EU) vydala dne 24. kvétna 2019
provédéci nafizeni komise (EU) 2019/947 o pravidlech a postupech
pro provoz bezpilotnich letadel. Natizeni vstoupilo jiz v platnost

a pouZije se od 31. prosince 2020.

Na zatatku roku byla v Ustavu provedena kontrola hospodateni
komisi Ministerstva financi. Po ukonéeni kontroly jsme méli

v Ustavu naslednou kontrolu z Finanéniho tiadu pro hlavni mésto
Prahu, jejiz préci jsme vysoce ocenili.

Dalsi dulezitou udalosti bylo podepsani dohody o spolupraci s né-
meckou organizaci $etfeni leteckych nehod BFU dne 16. 5. 2019
v Praze.

Nasi zaméstnanci se zacastnili fady cviceni v rdmci Integrovaného
zachranného systému. Opét probéhly vSechny pravidelné ¢tvrtletni
porady k bezpecnosti civilniho letectvi. S vysledky a zévéry téchto

porad se miZete seznamit na nasich webovych strankach.

VYROGNI zPRAVA UZPLN 2019

V rimci mezindrodni spolupréce jsme se zicastnili pravidelnych
zasedan{ orgéni Evropské unie ENCASIA i zasedéni celoevrop-
skych a celosvétovych organizaci.

Detailni informaci a &iselné ukazatele prace UZPLN jsou obsahem
této Vyrocni zpravy.

VSem ndm preji Gispésny a bezpecny rok 2020.

Pavel Stribl, feditel
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___ ® PERSONALNI zAJISTENT CINNoOsTI UZPLN

V pritbéhu roku plnil UZPLN tkoly stanovené dle platné Tab. 1 - Struktura zaméstnanci UZPLN

nérodni legislativy a legislativy Evropské Unie v rdmci schvélené
systemizace s patndcti pracovnimi misty. V¥echna pracovni mista . .
byla obsazena. Pracovni misto technického inspektora a inspekto-  WALCIS TGN G ER LT T Pocet muzu/zen

ra-analytika byly obsazeny na 50% uvazek.

20-30 let 0/0

Vekova struktura a pomérné zastoupeni muZii a Zen zaméstnanych 31-40 et 11
v UZPLN v roce 2019 jsou uvedeny v tabulce ¢. 1. Pretrvava nepti-
znivy vyvoj vékové struktury inspektord z pfedchozich let. Tretina ~  poget 41-50 let 2/0
inspektort dosahla hranice véku 65 let a vice. zaméstnancii 51-60 lef 2/2
Celkové vydaje UZPLN v letech 2015-2019 jsou uvedeny v tabulce nad 60 let 7/0
&2 celkem 12/3
Tab. 2 - Vydaje UZPLN v letech 2015-2019 (v tis. K¢)

Rok 2015 2016 2017 2018 2019

Vydaje 14 622 15693 17 462 17977 18 087

Do nariistu celkovych vydajii Ustavu za rok 2019 se promitlo zejména zvySovani osobnich nakladii - nakladi na platy zaméstnanct,
souvisejici se zdkonnou ipravou stupnice platovych tarifu.

2 V/YROGNI zPRAVA UZPLN 2019



@ Hospropaikeni UZPLN v roct 2019

V roce 2019 hospodafil Ustav s rozpoctovymi prostiedky dlenény-  jetkem v &stce 331 tis. K¢ (stav k 31. 12. 2019). Veskery majetek

mi do uvedenych ukazatelit. Na rozvoj a obnovu materidlné-tech- byl plné vyuZivan k ¢innosti Ustavu. Ustav eviduje pohledévky
nické zékladny v ramci systému programového financovani bylo v celkové vysi 271 tis. K¢. Celkovd suma zdvazki v dobé splatnosti
vyclenéno celkem 1 300 tis. K¢. k 31. 12. 2019 ¢inila 1 162 tis. Ké.

Ustav hospodatil s dlouhodobym hmotnym majetkem v celkové Udaje o rozpottu pifjmi a vydajii za rok 2019 jsou uvedeny
hodnoté brutto 12 968 tis. K¢ a s dlouhodobym nehmotnym ma- v tabulce ¢. 3.

Tab. 3 - Udaje o rozpoétu piijmi a vydajia UZPLN

Ukazatel Rozpocet Skutecnost
schvdleny po zméné
Souhrnné ukazatele
Prijmy celkem 0 0 34 155
Vydaje celkem 19 202 646 19 202 646 18 086 691,98
V tom:
Ostatni vydaje spojené s dopravni politikou stdtu 19 202 646 19 202 646 18 086 691,98
Priifezové ukazatele
Platy zaméstnanct a ostatni platby za provedenou prdci 8 440949 8 440949 8390 180
V tom:
Prostiedky na platy 8390 180 8390 180 8390 180
Ostatni platby za provedenou prdci 50 769 50769 0
Povinné pojistné placené zaméstnavatelem 2869924 2869924 2852679
Prevod fondu kulturnich a socidlnich potieb 167 804 167 804 167 804
Platy zaméstnancti na pracovnich mistech 8390 180 8390 180 8390 180
Platy zaméstnanci na sluZebnich mistech 0 0 0
Vydaje na financovdni programii reprodukce majetku 1300 000 1300000 405 466,16
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% HravNi CiLE A UKOLY V ROCE 2019

ZAKLADNI INFORMACE 0 PUsoBNosTI UZPLN

V uplynulém roce 2019 UZPLN zajistoval podle natizeni Evrop-
ského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, o Setfeni a prevenci
nehod a incidentd v civilnim letectvi a o zruSeni smérnice 94/54/ES,
organizaci kvalitniho Setfeni leteckych nehod ¢ véznych incidenta.
Vedle plnéni zakonnych povinnosti pfi provddéni Setfeni leteckych
nehod & vaznych incidenti UZPLN zejména:

* plnil dkoly vyplyvajici z pusobnosti odpovédného orgénu pislus-
ného k provadéni natizeni ¢. 376/2014 a tykajicich se procesi
a postupd, které na narodni a evropské trovni slouzi pro sbér,
vyhodnoceni a sdileni informaci o bezpecnosti,

* zajistoval $ifen informaci o provozni bezpe¢nosti a vzdjemné
sdileni informaci na mezindrodni trovni,

+ usiloval o zvySovéni odbornosti zaméstnanci, transparentnosti
svych ¢innosti a divéryhodnosti zévéra,

* spolupracoval se zakladnimi slozkami Integrovaného zéchranné-
ho systému CR k zabezpeceni efektivni soucinnosti pfi letecké
nehodgé,

« zajiStoval aktualizaci vnitfnich pfedpist,

* vykonaval agendu poskytovini informaci podle zakona
¢.106/1999 Sb., o svobodném ptistupu k informacim, ve znéni
pozdéjsich predpisi,

* zajistoval iast na mezindrodni spoluprdci orgédnu pro $etfeni
denskych stita EU v raimci ENCASIA s dirazem na oblast
vymény zkusenosti z organizace $etfeni velkych leteckych nehod.

Také uplynuly rok 2019 byl v civilnim letectvi celosvétové hodno-
cen jako velmi uspésny, i kdyZ se neobesel bez nehod dopravnich
letadel. V prubéhu roku 2019 se stalo celkem 20 nehod dopravnich
letadel se smrtelnymi zranénimi, coz mélo za nasledek 283 amrti
cestujicich. V Ceské republice, i pres narist objemu letového
provozu letecké dopravy, pokracoval ptiznivy trend v bezpecnosti
obchodni letecké dopravy.

UZPLN se sna udrzet a dale zvySovat kvalitu, nezavislost, di-
véryhodnost a efektivitu veskerych Setfeni udélosti a vypracovani

zavért, véetné urceni pricin nebo faktord, které k nim pfispivaji,
bez urcovani viny ¢ odpovédnosti. V odivodnénych pripadech
UZPLN vydal bezpecnostni doporucent. Informace o vyvoji

v oblasti bezpecnosti predstavil UZPLN vetejnosti predevsim pro-
sttednictvim ¢tvrtletnich rozbort a zpravy o provozni bezpecnosti.
Mezirotné se o 3,7 % snizil celkovy polet hldseni udalosti souvi-
sejicich s provozem, technickymi podminkami a udrzbou letadel,
ptipadné tykajicich se letovych naviga¢nich sluzeb a zafizent, letist
a pozemnich sluzeb, kterd UZPLN obdrzel. Vyvoj poétu hléseni
udalosti v civilnim letectvi od vzniku UZPLN uvadi tabulka ¢. 4.
V navaznosti na hlaseni o udalostech v civilnim letectvi se UZPLN
sousttedil na analyzovani kvality hlaSeni, stanoveni rizika pro bez-
pecnost civilniho letectvi a predavani daleZitych informaci v ramci
zavedeného systému bezpecnosti a spoluprice s dal$imi subjekty
civilniho letectvi v CR.

Standardni povinnosti je neprodlené oznamit leteckou nehodu
nebo vazny incident. Zpisob oznamovéni se v roce 2019 nezménil.
Nadale je k tomu uréena nonstop telefonni linka UZPLN.

V roce 2019 UZPLN zahéjil celkem 31 Settent leteckych nehod

a vaznych incidenti. Rozsah a postup pti provadéni Setfeni byl
stanoven v ndvaznosti na pouceni, které lze pro tcely zlepSeni
bezpetnosti z takovych Setfeni vyvodit. Komise vyjizdély na misto
udélosti, aby zajistily shromazdéni a pfiméfenou ochranu veske-
rych dukazi, véetné bezpené tischovy letadla nebo trosek pro
tcely Setfeni, a koordinaci se slozkami Integrovaného zachranného
systému a tikony policejnich orgént.

UZPLN v pritbéhu roku 2019 postupné uzaviel Setieni celkem

32 leteckych nehod a vaznych incidentd, z toho 20 se tykalo
uddlosti, které se staly v pfedchozim obdobi a jejichZ Setfeni si
vyzédalo delsi ¢asovy interval. V§voj nehodovosti v pribéhu roku
popisuje nasledujici prehled.

S diirazem na efektivitu UZPLN v souladu se zikonem o civilnim
letectvi nadle delegoval Setfeni méné zévaznych leteckych nehod
a incidentt na povéfené organizace. V ramdi kontrol UZPLN
vyhodnotil nejdulezitéjsi predpoklady a kvalitu provadéni $etfeni
u dvou povéfenych organizaci.

Tab. 4 - Vyvoj celkového poctu oznamenych udalosti v civilnim letectvi

Rok

Pocet 540 557 634 683

Rok

Pocet 641 696 735 869

623 763 688 765 687

1100 1171 1206 1159

Nasledujici ¢asti vyro¢ni zpravy uvadéji zejména informace souvisejici s Setfenim a nejproblematitéjsimi faktory provozni bezpetnosti.

V/YROGNI zPRAVA UZPLN 2019



VYvoJ NEHopovosTI vV Roce 2019

V roce 2019 celkovy pocet ozndmenych nehod na tizemi Ceské
republiky ¢inil 108 véetné parasutistickych nehod. Z hlediska pro-
vozni bezpecnosti civilniho letectvi je vyznamné, ze se Zddnd nety-
kala letadla provozovaného v obchodni letecké dopravé provédéné
dopravnimi letouny. Oznamené letecké nehody na tizemi Ceské
republiky se staly pouze v provozu letadel s maximalni vzletovou
hmotnosti 2 250 kg a mensi, zpravidla pouZivanych pro rekreacni
a sportovni léténi.

Ze statistickych udaju vyplyva, Ze se celkovy polet leteckych
nehod, kromé parasutistickych, v roce 2019 zvysil o 17,4 % ve
srovndni s rokem 2018. V§voj nehodovosti v priabéhu roku 2019
byl s vyjimkou para$utistickych ndsledujici. V prvnim ¢tvrtleti bylo
ohldseno pouze 14 leteckych nehod, z toho jedna méla za nésledek
smrtelné zranéni 2 osob. ZvySenou zité7 v préci inspektort pak
znamenalo druhé ¢tvrtleti roku 2019, kdy bylo hlaseno celkem

27 leteckych nehod, pticemz dvé nehody mély za nasledek smrtel-
né zranéni pilota. Rovnés tieti ¢tvrtleti, kdy se stalo 29 leteckych
nehod, kladlo vysoké néroky na organizaci ¢innosti a rozsah dko-
ni vykonavanych komisemi a inspektory UZPLN, zejména proto,
ze 3 nehody mély za nésledek smrtelné zranéni 4 osob. Ve ¢tvrtém
Ctvrtleti roku 2019, kdy poklesla ¢etnost provozu v rekreaénim

a sportovnim léténi, bylo oznameno pouze 11 nehod. Zavainé je,

Graf 1 - Pocet leteckych nehod letadel s MTOM nad 2 250 kg a registrovanych pohybii na tizemi Ceské republiky
v letech 2010-2019 (Zdroj: Databize ECCAIRS a RLP CR, s.p.)

Pocet nehod

u Pocet fatdinich leteckych nehod letadel
s MTOM nad 2 250 kg

H Pocet leteckych nehod letadel
s MTOM nad 2 250 kg

@ | ETECKE NEHODY NA UZEMI CESKE REPUBLIKY

ze i v tomto obdobi mély 3 nehody za nésledek smrtelné zranéni
pilota. Jejich Setfeni pokracovalo az do roku 2020. Meziro¢ni
srovnéni idajii o nehodovosti je bez dostupnosti idaji o objemu
leteckého provozu ve vSeobecném letectvi velmi omezené.

Na zakladé zavérai Setteni v pribéhu roku 2019 Ustav ptedal do-
téenym subjektiim v civilnim letectvi a ptislu$nym organim jedno
bezpecnostni doporudeni. V souladu s postupem pro sledovani re-
akce jednotlivych adresatu na jiz vydand bezpecnostni doporucenti,
UZPLN vedl databzi bezpecnostnich doporuéeni SRIS.

LeTecké NEHODY LETADEL S MTOM nap S 700 ke

Mezi hlavni tikoly UZPLN trvale patif zejména zvlidnuti Setfen
letecké nehody velkého dopravniho letounu. Z hlediska vyvoje

v této oblasti civilniho letectvi Ize povazovat rok 2019 za ptiznivy.
Na tizemi Ceské republiky nedoslo v provozu slozitych motoro-
vych letadel s MTOM vyssi nez 5 700 kg k zadné letecké nehodé.

LeTecké NEHODY LETADEL S MTOM nap 2 250 ke

A MENE NEZ 5700 ke

V roce 2019 se v provozu letadel této kategorie na tizemi Ceské
republiky nestala 7ddné leteckd nehoda. Graf ¢. 1 ukazuje vyvoj
pottu leteckych nehod a nehod s fatalnimi nésledky v letech
2010-2019 na tizemi Ceské republiky v porovnani s vyvojem
celkového potu registrovanych pohybii nad CR.

Pocet pohybli
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Lerecke NEHODY LETADEL S MTOM 2 250 ke A MENE

V roce 2019 UZPLN prijal hlaseni o 81 leteckych nehodach,
ke kterym doslo na tizemi Ceské republiky v provozu letadel

s MTOM 2 250 kg a mensi. Data o provozu na tizemi CR viak
nezahrnuji idaje ze vSech segmentu letadel pouZivanych pro
rekreacni a sportovni létani. To, co stale chybi, jsou zejména
kvalitn{ a iplné tdaje o poctu nefizenych pohybu ve vzdusném
prostoru CR. Je proto obtizné identifikovat trendy a rozpoznat
ptipadna rizika v provozu jednotlivych kategorii letadel.

V provozu letound, vrtulnika, kluzaku, baléna a bezpilotnich
letadel se z uvedeného poctu stalo 35 leteckych nehod. To
ptedstavuje, pokud jde o celkovy vysledek, meziro¢ni ndrust

0 12,9 %. Zévazny byl ale vysoky meziro¢ni narist poctu nehod se
smrtelnym zranéni v provozu kluzaki. Provozovatelé bezpilotnich
letadel oznémili celkem 10 leteckych nehod, pfi kterych nedoslo

k dal$im skodam.

V provozu vSech druht sportovnich létajicich zafizeni (vyjma
sportovnich a tandemovych padékil) se na tizemi Ceské republiky

stalo celkem 46 leteckych nehod, to znamend meziroéni ndrast
0 21 %.

PARASUTISTICKE NEHODY

V parasutistickém provozu se v roce 2019 stalo celkem 27 nehod,
to znamend meziro¢ni nartst o 22,7 %. Jedna nehoda méla za
nésledek smrtelné zranéni parasutisty.

CELKOVE UDAJE O LETECKYCH NEHODACH
Celkové tidaje o leteckych nehodach v civilnim letectvi na dzemi
Ceské republiky v roce 2019 uvadi tabulka ¢. 5.

UZPLN prostiednictvim svych komisi provadél predevsim Setfeni
10 nehod s fatdlnimi nésledky, kdy pfi 7 leteckych nehodach

v provozu letound, vrtulnika a kluzdki zahynulo 9 osob. Dalsi se
staly v provozu sportovnich 1étajicich zatizeni, kdy pti 2 nehoddch
se smrtelnymi nasledky zahynuly 2 osoby. Komise UZPLN rovnéz
Setfila nehodu se smrtelnym zranénim parasutisty.

UZPLN si kladl za cil co nejsirsi informovéni letecké vetejnosti.
Sva zjisténi zvetejnil na webovych strankach. Na ¢tvrtletnich
poradach k bezpetnosti a odbornych semindfich se inspektofi

vénovali podrobné analyze pti¢in, okolnosti a prubéhu ruznych
zavaznych udalosti, vse s cilem predchézet vzniku leteckych nehod.

Tab. 5 - Nehody v civilnim letectvi na tizemi CR v roce 2019

Kategorie

Nehody
celkem

Nehody se Pocet obéti

smrtelnym zranénim

Provoz letadel (mimo SLZ)

Letouny 12 1 2
Vrtulniky 2 1 2
Kluzdky 11 5 5
Balény 0 0 0
Bezpilotni lefadla 10 0 0
Celkem letadla 35 7 9
Provoz sportovnich Iétajicich zafizeni

Ultralehké letouny 22 1 1

Ultralehké vrtulniky a virniky 5 0 0
Ultralehké kluzdky 0 0 0
Paddkové kluzdky 14 0 0
Motorové paddkové kluzaky 3 0 0
Z4vésné Kluzdky 1 1 1

Motorové zavesné kluzdky 1 0 0
Celkem sportovni létajici zafizeni 46 2 2
Parasutisticky provoz

Sportovni a tandemové paddky 27 1 1

Celkem vSechny kategorie nehod 108 10 12

v civilnim letectvi na Gzemi CR

Z analyzy UZPLN vyplynulo, %e stejné jako v predchdzejicich
letech lze za nejcastéjsi pticinu leteckych nehod letadel s MTOM
do 2 250 kg v ramci rekrea¢niho a sportovniho léténi povazovat

kategorie oznacované v ramci spoletné taxonomie I[CAO jako

6

ztréta kontroly nad letadlem v dusledku chybné pilotaze.

Jaka byla struktura fatalnich nehod letadel s maximalni vzletovou

hmotnosti do 2 250 kg na tizemi Ceské republiky v letech 2015
az 2019 (s vyjimkou parasutistickych nehod) znézornuje graf ¢. 2.

V/YROGNI zPRAVA UZPLN 2019



Graf 2 - Struktura nehod se smrtelnymi nésledky letadel s hmotnosti do 2 250 kg (nezahrnuje parasutistické nehody)
provozovanych ve v§eobecném letectvi na iizemi Ceské republiky v letech 2015-2019

SETRENI LETECKYCH NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY
Nejvétsi podil na ¢innosti UZPLN predstavuje $etieni leteckych
nehod se smrtelnymi nasledky. V roce 2019 UZPLN zahjil
Setfeni deviti leteckych nehod a jedné parasutistické nehody na
tizemi CR. Kategorie lehkych letounis a vrtulniki zpravidla neni
vybavena letovymi zapisovaci, proto tspéSnost zjisténi pticin do
znané miry zavisela na dostupnosti dikazi na misté letecké
nehody. Inspektofi UZPLN kladli diiraz na ziskani a uchovani co
nejvétstho mnozstvi dilezitych informaci pfedevsim pti ohledani
trosek a analyzu relevantnich vysvétleni osob z mista letecké ne-
hody. Ditlezitym zdrojem dalsich informaci byly rovnéz technické
expertizy. Jednalo se o ndsledujici nehody.

» Komise UZPLN uzaviela Setfent pticiny nehody vrtulniku
ENSTROM 480 B ze dne 22. 3. 2019. Pilot-zék provadél vycvi-
kovy let — ndcvik letu podle piistroji s instruktorem na palubé
vrtulniku. Po cca 1 h letu pilot provedl 2 zaticky o 360 ° doleva.
Po jejich ukonceni plynule pokracoval v toceni zatacky doprava.
Po dotolenych cca 270 © se vrtulnik dostal do nezvyklé polohy na
,zada“. V této poloze pod strmym thlem se sklonem ptidé cca

20 ° pod horizont padal, resp. prudce klesal k zemi a po narazu
do zemé explodoval. Vrtulnik byl ndrazem a naslednym pozérem
zcela znicen. Posadka nasledkam zranéni na misté podlehla. Pici-
nou letecké nehody bylo ptekroceni maximélni povolené rychlosti
letu V, v extrémnim motorovém klesani, kdy pravdépodobné po
razantnim pfizvednuti pdky kolektivu doslo k utrZeni proudnic na
ustupujicim listu, a tim ztraté vztlaku na levé poloviné rotorového
disku. Vrtulnik ptesel do nezvyklé polohy letu na zédech, kterou
posddka nedokdzala zvladnout.

* Komise UZPLN S$ettila ptitiny nehody letounu PIPER PA22

u obce Petrovice dne 26. 9. 2019. Pilot letounu odstartoval z letisté
Letriany s dal$i osobou na palubé, s pfedpoklddanym pfistinim na
letisti Klatovy. Na zékladé zachyceni signélu polohového majéku
nehody (ELT) bylo po letounu vyhld$eno pétrani. Patrani vrtul-
nikem PCR bylo peruseno béhem jeho druhého letu z divodu
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Kategorie (pocet smrtelnych nehod)

B Letouny (5) [] PK@)
] vrtulniky (5) ] mPk(4)
[] Kiuzdky (6) B
[] uamn B vk

nevyhovujicich meteorologickych podminek. Pozemni pétrani
pokracovalo i v nocnich hodindch. Nésledujici den, pfi obnovené
letecké patraci akci, byly trosky letounu nalezeny v zalesnéném
kopcovitém terénu. Letoun byl po vlétnuti do vzrostlého lesniho
porostu zni¢en nérazy do stromt, dopadem na zem a naslednym
pozarem. Obé osoby na palubé zahynuly.

Rok 2019 byl silné poznamendn poctem fatalnich nehod v provozu
kluzakd. V této souvislosti je nutné zdiiraznit, Ze uzavieni Setfeni
a vydani zavérenych zprav komisemi UZPLN je v riizném stadiu
rozpracovani. Jednim z duvodu byla absence podrobnych dat

o letu. DuleZitou okolnosti byl rovnéz vysoky stupen destrukce
kluzéku a absence nékterych ¢asti konstrukee.

* Komise UZPLN uzaviela Setfeni ptitin letecké nehody ASW-19B
na letisti Havlickav Brod dne 11. 8. 2019. V rdmci pteskoleni na
novy typ kluzaku pilot provadél vzlet v aerovleku. Béhem nepfilis
vydafeného rozjezdu nereagoval na pokyn instruktora k okamzité-
mu vypnuti. Kluzék zistal spojen s vle¢nym letounem a aerovlek
v prubéhu stoupani nebezpecné ztracel rychlost. Velitel vletného
letounu vyfesil nebezpecnou situaci vypnutim vle¢ného lana. Oka-
mzité doslo k padu kluzéku do levé vyvrtky bez ndznaku pokusu

o vybrani. Kluzdk narazil do zemé a pilot zahynul. Pficinou letecké
nehody byla chybné provedend faze rozjezdu kluzaku, ktera zpaso-
bila, Ze aerovlek béhem stoupdni neziskal potfebnou rychlost letu.
Po vynuceném odpojeni vlecného lana doslo k padu kluzaku do
vyvrtky s naslednym nérazem do zemé. Pilot zahynul.

UZPLN prosttednictvim komisf déle $etfil nasledujici nehody
kluzaka:

* Cirrus u Hranic na Moravé dne 8. 5. 2019: Pilot se po cca

10 minutach od vzletu pokousel nalézt stoupavé termické proudy
v prostoru (tvrté zatacky pred pfistanim zpét na letisti odletu. Ve
vysce ptiblizné 100 m a na malé rychlosti doslo k padu vétroné do
vyvrtky bez ndznaku pokusu o vybréni. Pilot zahynul pfi nérazu
do zemé.



* VT 16 Orlik u Turnova dne 13. 8. 2019: Pfi soutéznim letu doslo
ke kolizi mezi dvéma kluzaky ve vystupném proudu v dusled-

ku nespravného rozdéleni pozornosti pilott béhem letu VFR.
Destrukce ocasni ¢asti kluzdku VT 16 Orlik vedla ke ztraté fidi-
telnosti a znemoznila pilotovi pokus o zéchranu Zivota nouzovym
opusténim kluzaku.

* SZD42-A u obce Mnichov u Vrbna pod Pradédem dne 12. 10. 2019:
Kluzdk se po cca Shodinovém letu v dlouhé vIné rozpadl za letu

ve velké vy$ce. Obé poloviny ktidla byly nalezeny ve znaéné vzda-
lenosti od mista dopadu trupu a od sebe navzdjem. Trup kluzdku
narazil do zemé prakticky kolmo a pilot zahynul.

* ASW-19 u obce Ludvikov u Vrbna pod Pradédem dne 3. 11. 2019:
Kluzék pfi letu v dlouhé viné presel do strmého klesani a rozpadl
se za letu ve velké vysce. Obé poloviny kfidla byly nalezeny oddé-
lené od trupu jesté pred narazem na zem. Trup kluzédku narazil do
zemé prakticky kolmo a pilot zahynul.

Letecké nehody s fatdlnimi ndsledky v provozu SLZ

* Dne 21. 4. 2019 se stala nehoda motorového padékového
kluzdku (MPK) Rodeo 120 na vinici Na PodluZi u obce Prusanky.
Komise UZPLN $etienim zjistila, Ze pilot po cca piilro¢ni zimni
pestévce planoval provést let s pruletem. Pilot jiz nemél platny
pilotni prakaz a MPK nemél platny technicky prakaz. Provedenim
praletu chtél uctit pamétku své zesnulé partnerky. Zvolil naletovy
smér nad vinici proti sméru vétru. Panovalo typické jarni pocasi

s turbulentnimi projevy. Dle svédki byl prilet zahdjen a prové-
dén na malé vy$ce. Motor pracoval béhem pritletu na nizkych
otackach. Z diuvodu emocni zétéze se pilot pravdépodobné plné
nevénoval fizeni MPK. Mala rychlost MPK pfi praletu, mala
vyska priletu nad prekdzkami, proménlivé pocasi s turbulenci

a zpusob pilotaze vedly k padu pilota do vinice. Pilot nésledkum
zranéni podlehl.

« Komise UZPLN $eti pticiny nehody ultralehkého letounu DV-1
Skylark u obce Ktesice dne 16. 11. 2019. Pilot ultralehkého letou-
nu pii letu VER letél nad tokem feky Labe a narazil do vodicu
elektrického nadzemniho vedeni 2 x 22 kV, v ptechodu ptes feku
vedenych na stozarech o vy$ce cca 36 m. Pfi narazu doslo k odtr-
zeni ocasnich ploch a UL letoun havaroval do feky. Pilot na misté
zahynul a letoun byl zcela znicen.

» Komise UZPLN ukontila $etieni parasutistické nehody s fatalni-
mi nasledky na letisti Liné dne 25. 5. 2019. Parasutista po vyskoku
klesal na plné otevieném, funkénim hlavnim paddku do prostoru
ptedpoklddaného mista pfistini. Zde udajné provedl bézny pfisté-
vaci manévr. Po zjisténi, Ze se nedostavil zpét na stojanku parasu-
tistd, vyslal fidici seskoki na misto pfistani pohotovostni vozidlo.
Jeho posddka nalezla parasutistu v bezvédomi. Provedla laickou
prvni pomoc. Pfivolany lékat letecké zdchranné sluzby provadel
odbornou resuscitaci. Parasutista byl vrtulnikem LZS transporto-
vén do nemocnice, kde nasledné zemfel. Pficinou parasu-

tistické nehody byla nahla zdravotni indispozice, kterd zpisobila
neschopnost parasutisty pilotovat padak v posledni fazi letu do ta-
kové miry, Ze pfi pfistani jiz paddk nefidil a tvrdé narazil do zemé.
Tabulka ¢. 6 porovnéva potty leteckych nehod se smrtelnym zra-
nénim a pocty osob, které pfi nich zahynuly, v letech 2015-2019

na tizemi Ceské republiky.

UZPLN na zakladé zavéra Setfeni letecké nehody vrtulniku
ENSTROM 480 B vydal doporuceni, aby provozovatel vrtulnik,
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Tab. 6 - Piehled poctu nehod se smrtelnymi nasledky a pocet zahynulych osob

v letech 2015 az 2019
Kategorie letadla Pocet nehod se smrielnymi ndsledky Pocet obéti
dle MTOM (bezSLZ) | 2015 2016 2017 2018 2019 | 2015 2016 2017 2018 2019
Nad 5 700 kg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0d 2 251 do 5 700 kg 0 0 1 0 0 0 0 2 0 0
2 250 kg a méng 2 2 1 3 7 2 3 1 6 9
Celkovy pocet 2 2 2 3 7 2 3 3 6 9
Kategoriestz | |
ULL 1 6 1 2 1 1 8 1 8 1
ULK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ULH a ULV 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PK a MPK 1 8 1 0 1 1 8 1 0 1
ZK a MZK 0 1 1 1 0 0 1 1 1 0
Celkovy pocet 2 10 3 3 2 2 12 3 4 2
Celkem vSech nehod | 8 15 6 7 10 |
Celkem zahynulych osob 8 18 7 1 12
SL.Z sporfovni létajici zafizeni ULV uliralehké virniky MPK  motorové paddkové kluzdky
ULL ulfralehké lefouny ULK  uliralehké kluzaky K zAvesné kluzdky
ULH ultralehké vriulniky PK paddkové kluzdky MZK  motorové zdvésné kluzdky

O
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které jsou vybaveny glasscockpitem Garmin G 1000H, zaved]
systém pouzivani SD karty, na kterou se ukladaji letova data a sle-
dovani letovych udaju a technickych parametra pohonné jednotky.

SETRENI LETECKYCH NEHOD BEZ SMRTELNYCH NASLEDKU

S Géinnosti od 11. 8. 2018 vstoupilo v platnost natizeni Evropské-
ho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 o spole¢nych pravidlech

v oblasti civilniho letectvi a o zfizeni Agentury Evropské unie pro
bezpecnost letectvi, kterym se méni natizeni (EU) ¢. 996/2010.
Novela nyni umozfiuje UZPLN s prihlédnutim k pouent, které
Ize vyvodit pro zlepSeni provozni bezpecnosti letectvi, rozhodnout
Setfeni nezahijit, jestlize se icastnikem nehody stalo letadlo

s maximdlni vzletovou hmotnosti 2 250 kg nebo nizsi, pticemz
nedoslo ke smrtelnému nebo vaznému zranéni Zddné osoby.
Novela zaroveii posiluje moznost delegovat $etfeni na povéfené
pravnické osoby.

V souladu s prévni tipravou se UZPLN roce 2019 rozhodl zahajit
Setfeni celkem 14 dalsich udalosti. V provozu letouna to bylo

8 leteckych nehod, které souvisely s riznymi druhy poskozen,
nejcastéji v dasledku selhdni lidského faktoru.

Z Setteni komisi nebo inspektoris UZPLN vyplynulo, e s chybami
pilotu ve fazi vzletu nebo pfistani souvisely dale uvedené udélosti.
* V ptipadé letecké nehody PA28-180 pilot nezvlidnul letmé
pfistani na drahu s bo¢nim vétrem.

* Pfi letu k ndcviku nouzového pfistani letounu Cessna 172RG
posédka ve sloZeni pilot a examindtor pfistdla se zasunutym
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podvozkem na letisté Roudnice. Pfi¢inou udélosti byla zaiména
ovladact podvozku a klapek pilotem pfi pfiblizeni na pfistani

a zasunuti jiZ vysunutého podvozku. Instruktor chybnou ¢innost
pilota nezaregistroval.

* Podle zjisténi UZPLN se leteckd nehoda letounu Cessna 152
stala pfi prvnim samostatném letu pilota. Provedl pfistani na vyssi
rychlosti a nebyl schopen véas a spravné zareagovat na vzniklou
situaci a nasledovaly dalsi odskoky. Po tfetim odskoku letoun na-
razil ptidovym podvozkem do zemé, vylomila se pfedni podvozko-
vé noha a doslo k nasilnému zastaveni motoru a poskozeni ptedni
spodni ¢asti trupu.

* Také nehody Casa 131, MS 893A, Z 226 MS a MAULE M-5-210C
souvisely s chybami pilotii pfi pfistani.

* Z Setteni ptitiny ulomeni podvozkové nohy Tecnam P2008 JC
vyplynulo, Ze se jednalo o technickou poruchu.

* V jednom ptipadé doslo k letecké nehodé Cessna 152 v dusledku
ztréty vykonu motoru ihned po vzletu.

UZPLN pfi Setteni leteckych nehod kluzaka zjistil, 7e ve vétsiné
ptipadu pficiny souvisely zejména s nezvladnutym ptistanim do
terénu a chybami pfi ovlddani kluzaku v prubéhu pfistavaciho
manévru.

V provozu bezpilotnich letadel se stalo celkem 10 leteckych nehod
a jejich $etfeni vykondvali provozovatelé. Pfevainé se jednalo

o ztratu kontroly z diavoda bliZe nespecifikovanych poruch a né-
sledného péadu.
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UZPLN v souvislosti s delegovanim $etfent leteckych nehod

sportovnich 1étajicich zatizeni zaznamenal v provozu SLZ celkem
44 leteckych nehod bez smrtelnych nésledki. V provozu ultraleh-
kych letoun z toho bylo 21 leteckych nehod, coz proti roku 2018

ptedstavuje nérist o 91 %. Déle se stalo 5 nehod virniki. Ve vétsi-

né ptipadi lIze za ptitinu povaZovat zejména nezvlddnuti techniky
pilotdze, a v dasledku toho poskozeni SLZ nebo zranéni posadky.

V provozu padékovych kluzaki, motorovych padakovych kluzaka,
zavésnych kluzéki a motorovych zdvésnych kluzaku bylo ozndme-
no 18 leteckych nehod, coz mezirotné predstavuje pokles o 21,7 %.
Jednalo se zejména o nezvladnuti pilotdze pii vzletu nebo pfistani
z davodu malych zku$enosti.

Tabulka ¢. 7 porovnavé celkové pocty viech leteckych nehod na
tizemi Ceské republiky v letech 2015-2019.

Tabulka ¢. 7 - Celkové poéty viech leteckych nehod na tizemi CR

(v obdobi 2015 az 2019)

Letecké nehody v provozu letadel (s vyjimkou SLZ) v CR

Kategorie letadla Pocet leteckych nehod
(MTOM) 2015 2016 2017 2018
Letouny
Nad 5 700 kg 0 0 0 0 0
0d 2 251 do 5 700 kg 0 0 1 0 0
2 250 kg a méné 4 7 10 9 12
Letouny celkem 4 7 1 9 12
Vrtulniky
Nad 3 175 kg 0 0 0 0 0
0d 2 251 do 3 175 kg 0 0 0 0 0
2 250 kg a méné 3 2 3 2 2
Vrtulniky celkem & 2 3 2 2
Kluzdky vé. motorovych 1 9 18 12 1
Balony a vzducholodé 1 0 0 1 0

Celkovy pocet nehod

Letecké nehody v provozu bezpilotnich letadel (UA) v CR
Bezpilotni letadla (UA)

2015

Pocet leteckych nehod

2016 | 2017 | 2018

Celkovy pocet nehod UA 1

7 4 7

Letecké nehody v provozu sportovnich léfajicich zafizeni (SLZ) v CR

Pocet leteckych nehod

Kategorie SLZ

2015
ULL 19
ULK 0
ULH a ULV 1
PK a MPK 12
ZK a MZK 4

Celkovy pocet nehod SLZ

Parasutistické nehody v CR

Celkovy pocet

VYROGNI zPRAVA UZPLN 2019

2016 | 2017 | 2018
1 21 13 22
1 0 0 0
3 1 5
13 1 17 17
3 2 B 2

Pocet leteckych nehod
2006 | 2017 |

18 20

2018
22
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Inspektoti UZPLN se aktivné podileli na zajiténi spoluprce

s certifikovanymi pracovi$ti v oblasti odbornych technickych
expertiz, kterou povazuje UZPLN za dileZitou z hlediska zajisténi
kvality. V technické oblasti spolupracoval UZPLN zejména se spe-
cializovanymi pracovisti VZLU, a. 5., GE Aviation Czech, Krimina-
listickym tstavem Policie CR a Ustavem soudniho lékaistvi UVN,
ale i dalsimi, napt. vyrobci letadel a motort ¢i servisnimi stfedisky.
UZPLN v roce 2019, v souladu s ustanovenim §90 odst. 1 zakona

V roce 2019 bylo UZPLN v souladu s mezinirodnimi standardy
ozndmeno celkem 43 zahranicnich leteckych nehod tykajicich se
letadel nebo pohonnych jednotek ceskych vyrobci. Z toho spolu-
prace pti Setfeni s NTSB se uskutecnila v 6 ptipadech leteckych
nehod, spoluprice s ATSB a rovnéz orgdnem pro Setfeni Spanélska
pii 5 Setfenich. Dalsi spoluprace se tykala Setfeni vykondvané-

ho BFU ve 4 ptipadech a stejny pocet zahrnovala spoluprace

s organem pro $etfeni Italie. Ostatni se tykaly konzultaci dal$ich

12

o civilnim letectvi a v souvislosti s vykonem povéteni k Setfeni
leteckych nehod a incidentu v civilnim letectvi podle §55¢ odst.

2 zékona o civilnim letectvi, provedl kontrolu plnéni povinnosti

u jedné povéfené organizace. Kontrolou provéfoval odbornou
zpusobilost osob, které $etfi letecké nehody a incidenty v rozsahu
vydaného povéfeni, postup pti analyze udalosti a zpusob nakladé-
ni s citlivymi informacemi. Pfi kontrole neshledal Zadné zévainé
nedostatky.

NSy UCAST NA SETRENI ZAHRANICNICH LETECKYCH NEHOD

NIV

zahrani¢nich organi. UZPLN se na Setieni pitin aktivné podilel
ptedevsim pti koordinovani soucinnosti s vyrobci letecké techniky
a dozoru v rémci provddénych expertiz uskuteénénych na vizemi
Ceské republiky. Za rozsahem nejvyznamnéjsi lze povazovat
zejména spolupraci na zahranicnich udélostech spoletné s GE
Aviation Czech, Aircraft Industries, a. s., Avia Propeller, s. r. o.,
Evektor-Aerotechnik, a. s, BRM AERO, s. . 0. a Czech Sport
Aircraft, a. s.
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ODPOVEDNEHO ORGANU

__ @ ZHODNOCENI AKTIVIT VYPLYVAJICICH Z PUSOBNOSTI

V souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)

¢ 376/2014, ptislusného provadéciho natizeni a podle zdkona

o civilnim letectvi je poslanim UZPLN shromazdovat, hodnotit,
zpracovavat, analyzovat a uchovévat podrobné tidaje o udalostech,
které mohou pfedstavovat vyznamné riziko pro bezpecnost letectvi
a jsou dalezitym zdrojem pro odhalovéni aktualnich potencialnich
hrozeb, a vystupy pfeddvat ptislusnym organam civilniho letectvi.
UZPLN spravuje databazi kompatibilni se systémem Evropského
koordina¢niho centra pro systémy hléseni leteckych udalosti
(ECCAIRS).

V ni uchovévé hléseni o udélostech vyplyvajici z Gdaji shromaz-
dénych v rdmci systémi povinnych a podle okolnosti i dobrovol-

nych hlaseni udalosti. UZPLN klade diiraz na ptisné uplatiiovani
pravidel o ochrané divérnosti.

Vyznamny podil na celkovém poctu hlasenych udélosti tvofi inci-
denty. Jednd se o udélosti jiné nez leteckd nehoda, spojené s pro-
vozem letadla, které ovliviiuji nebo by mohly ovlivnit bezpecnost
provozu. V roce 2019 UZPLN kladl diiraz na sprévné pochopeni
tlohy organizaci a kvalitu hldSeni a analyz v rimci povinného
systému hlaseni udalosti. UZPLN provadi klasifikaci udélosti

s vyuzitim Evropského systému klasifikace rizik. V tabulce ¢. 8 je
uveden celkovy prehled o viech incidentech hl4senych UZPLN
v roce 2019.

Tab. 8 - Celkovy piehled o vsech hlisenich incidentd pfijatych UZPLN v roce 2019

Letadla mimo SLZ Celkovy pocet Pocet vaznych Pocet
Kategorie (MTOM) v§ech incidentl incident incidenti
Letouny

Nad 5 700 kg 190 9 181

0d 2 251 do 5 700 kg 14 13

Do 2 250 kg 93 6 87
Letouny celkem 297 16 281
Vriulniky

Nad 3 175 kg 0 0

0d 2 251 do 3 1756 kg 3 0 3

Do 2250 kg 16 0 16
Vriulniky celkem 19 0 19
Kluzdky vé. motorovych 33 1 32
Balony a vzducholodé 2 1 1
Bezpilotni letadla 8 1 7

Celkovy pocet incidentli mimo SLZ

Druh SLZ

ULL 35 2 33
ULK 0 0
ULH a ULV 0
PK a MPK 0
ZK a MZK 0
Celkovy pocet incidentii SLZ | 42 | p] | 40
Celkem incidenty specifické pro ATM
oy 10 0 10
a provoz letist
Celkem parasutistické incidenty | 92 | 92 | )
SLZ sportovni létajici zafizeni ULV uliralehké virniky MPK  motorové paddkové kluzdky
ULL  ultralehké lefouny ULK  ultralehké kluzdky ZK zAvésné kluzdky
ULH  ultralehké vriulniky PK paddkové kluzdky MZK  motorové zdvésné kluzdky
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VAZNE INCIDENTY V PROVOZU LETADEL

V roce 2019 bylo UZPLN oznameno celkem 22 udélosti klasifiko-
vanych jako vazny incident, pficemz 9 udélosti se stalo na izemi
Ceské republiky a ostatni v zahrani¢i. U dopravnich letadel pro-
vozovanych tuzemskym dopravcem se stalo 7 vaznych incidentq,
pticemz 5 béhem letu v zahranidi.

Komise UZPLN se zabyvala Setfenfm pticin 2 vaznych incidenti

v obchodni letecké dopravé provozované tuzemskym dopravcem.
Zahrani¢ni orgdn Setti pticiny jednoho vazného incidentu v ob-
chodni letecké dopravé provozované tuzemskym dopraveem. Dalsi
vazné incidenty letadel byly $etfeny odpovédnym inspektorem
nebo $etfeni vykonavaly povéfené organizace.

* Dne 17. 5. 2019 béhem pojizdéni po TWY F na misto vzletu
2 RWY 06 LKPR se letoun B737-800 srazil koncovym obloukem pra-
vé poloviny kfidla (wingletem) s letounem B737-8CX, vyckévajicim
jako potadi dvé na TWY E. Pfi srézce doslo k mechanickému posko-
zeni okraje stabilizétoru letounu B737-8CX a ndbéné hrany wingletu
na letounu B737-800. Oba letouny nebyly bez opravy schopny letu.

* Dne 22. 8. 2019, pfi letu letounu Boeing 737-800 ceského provo-
zovatele z LGSM do LKPR, doslo pti dosazeni FL 360 k vysazeni
motoru ¢. 1. Velitel letadla ohlasil ATC technické problémy

a vyzadal klesani do FL 240. Pilnostni signal nevyhlésil. Posddka
provedla predepsané iikony a 2x se neispésné pokusila o spusténi
motoru za letu. Velitel letadla za nejblizsi vhodné letisté oznacil
LKPR. Posadka bez ozndmeni vysazeni motoru ¢. 1 stanovistim
ATC po trase letu pokracovala cca 2 hod 20 min v FL 240. Pi
vstupu do FIR Praha a kontaktovédni ACC Praha posddka vyhla-
sila pilnostni signal véetné vysazeni motoru ¢. 1. Letoun pfistél

v puvodné pldnované destinaci. Pfi¢inou vysazeni motoru byla
zdvada palivového Cerpadla a ndsledné zneprichodnéni palivové-

ho filtru.

* Dne 20. 8. 2019 doslo ve FIR Praha k viznému incidentu - sniZeni
minim rozstupt mezi letadly B 738, volaci znak TVS4RT, a ATR-75,
volaci znak CSA3KW, v prostoru TMA Praha. Ridici letového provozu
vydal TVS4RT povoleni klesat do FL110. Pilot TVS4RT toto povoleni
potvrdil, ale klesal az do FL100. Nésledné doslo ke snizeni rozstupu
s CSA3KW, ktery stoupal do FL100, na 2,48 NM a 800 ft.

VAZNE INCIDENTY V PARASUTISTICKEM PROVOZU

V roce 2019 bylo v parasutistickém provozu vedle parasutistickych
nehod ozndmeno celkem 92 udalosti, které byly z hlediska zévaz-
nosti klasifikovény jako vizné incidenty. Z tohoto po¢tu se celkem
14 udaélosti stalo v prubéhu tandemového seskoku.

INCIDENTY JINE NEZ VAZNE v ROCE 2019

Nasledujici ¢ast zprévy je vénovana vysledkim Cinnosti pfi
shromazdovani, hodnoceni, zpracovani, analyze a uchovévani
tidajii o udalostech. Za rok 2019 UZPLN zaznamenal dalsi ndrist
administrativni prace inspektorii UZPLN z diivoda pozadavkii
kladenych na kontrolu kvality hlaSeni udélosti od organizaci a na
archivaci informaci.

Celkem bylo v roce 2019 ptijato 390 hldseni incidentu ve vyzna-
mu definice (jiného nez vézného incidentu) dle natizeni (EU)

¢. 996/2010. Nékterd hlaseni se tykala vice ruznych kategorii
letadel. Nejvyssi pocet, 281 hlésen, pfislo z obchodniho i neob-
chodniho provozu letounti. V provozu ostatnich letadel byly pocty
hléseni incidenti podstatné nizsi. Naptiklad v provozu kluzaku
ptijal UZPLN jen 32 hléseni a v provozu véech druh sportovnich
létajicich zafizeni jen 40 hlaSeni udalosti z hlediska zavaZnosti
hodnocenych jako incident.

UZPLN v mezich své piisobnosti pribéiné sledoval a v rozbo-
rech bezpe¢nosti durazné upozorrioval na trend nérustu udélosti




v provozu vieobecného letectvi, kdy piloti nerespektovali pravidla
létani. Jednalo se o imyslné provedent letu za nevyhovujicich
meteorologickych podminek a lety provedené nizko nad zemi.
Nerespektovani pravidel létini za VER si vyzadalo ztrdtu lidskych
zivotu pii letecké nehodé letounu PIPER PA22, ktery narazil do
lesniho porostu u obce Petrovice v noci za nevyhovujicich pod-
minek pfi letu nizko nad zemi, a pfi letecké nehodé UL letounu
DV-1 S. Pfi nebezpecnych situacich piloti nejen porusovali platné
ptedpisy, ale doslo i k ohroZeni osob na zemi. Stalo se tak pfi
incidentu vrtulniku ROBINSON R44 nad zéstavbou méstské ¢asti
Praha-Kbely a incidentu UL letounu RACEK nad pozemni komu-
nikaci D11. Déle doslo ke $koddm na letecké technice a majetku
tteti osoby. Jednalo se o leteckou nehodu vrtulniku SCHWEIZER
S 269 C-1 pti vycviku létani v noci za nevyhovujicich meteorolo-
gickych podminek na letisti Hradec Kralové a leteckou nehodu UL
letounu SKYLINE pti kontaktu s vodi¢i vysokého napéti v obci
Chotévice na Trutnovsku.

INCIDENTY SOUVISEJiCi S BEZPEGNOSTI VE VZTAHU K ATM
Podobné jako v minulych letech, ani v roce 2019 nedoslo k Zddné
letecké nehodé s pfimym nebo neptimym vlivem ATM. I nadile je
hlavnim podkladem pro analyzy klicovych kategorii udélosti - po-
rueni minim rozstupu, neopravnénych naruseni dréhy v pouziva-
ni a specifickych technickych udélosti v ATM - nastroj pro analyzu
rizika (RAT), pouzivany RLP CR, s. p.

VYROGNI zPRAVA UZPLN 2019

V roce 2019 piijal UZPLN celkem 22 hlasen o neopravnénych
narusenich drahy. Z udalosti, které se staly na tizemi CR, bylo
podle RAT 11 hodnoceno jako vyznamny incident (Significant in-
cident) a 6 jako udalost bez vlivu na bezpecnost. Z hldseni ¢eskych
provozovatel vyplyva, ze 5 neopravnénych naruseni drahy se
stalo v zahranidi.

V dalsi kli¢ové kategorii, poruSeni minim rozstupa, bylo v roce
2019 hlaseno celkem 22 uddlosti. Z celkem 18 udalosti, které
oznamily civilni organy tizeni letového provozu na tizemi CR, byla
1 hodnocena jako vazny incident (Serious incident), 1 jako velky
incident (Major incident) a 8 uddlosti jako vyznamny incident
(Significant incident). Zdvaznost 8 uddlosti byla vyhodnocena jako
uddlost bez vlivu na bezpe¢nost. Jednu udalost oznamila Arméda
CR. Z hl4seni ¢eskych provozovatelii vyplyva, Ze 3 ptipady poruse-
ni minim rozstupt se staly v zahranidi.

UZPLN prostiednictvim ¢tvrtletnich porad k bezpeénosti a pre-
zentaci dlouhodobé upozoriuje na neptiznivy vyvoj v oblasti
neopravnénych naruseni prostoru. V roce 2019 ptijal hléseni o cel-
kem 79 udalostech v této kategorii, to je o 14,5 % vice nez v roce
2018. V souladu s ptedpisem L13 je z uvedeného poctu 1 udélost
hodnocena jako vazny incident, 1 udalost jako velky incident

a 47 udalosti hodnoceno jako vyznamny incident. Pfevdzny pocet
neopravnénych naruseni prostoru zpusobili piloti letadel s MTOM
do 2 250 kg. Priciny spoivaly nejcastéji v nedodrzeni pislusnych
ptedpist, nespravném postupu a pochybeni ze strany piloti.
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_ @ PLNENI DLOUHODOBYCH UKOLU

Vzdélévani zaméstnanci je pro UZPLN vyznamnou oblasti,

kterd zasadné ptispiva k rozvoji jejich odbornosti. Klicovym
prosttedkem pro ziskavani znalosti inspektora byla i¢ast na
odbornych kurzech podle ro¢éniho planu. Kladem je, Ze v ramci
vycvikovych aktivit se inspektofi-technici icastnili $koleni v BELL
Helicopter Prague, a. s., ke zvyseni odborné irovné znalosti,
piedevim pro typy vrtulnikii pouzivanych provozovateli v CR.
UZPLN pokracoval ve svém zapojeni do spoluprce se slozkami
Integrovaného zéchranného systému v oblasti taktickych cviceni
v jednotlivych krajich a provozovateli letist s cilem ptipravy
podle typové tinnosti v souvislosti s leteckou nehodou. UZPLN
se zejména vyjadfoval k ndmétam cviceni a procviceni koordinace
s organy IZS a Policie CR na misté letecké nehody. Inspektofi se
aktivné zacastnili cvieni slozek 1ZS, naptiklad taktického cviceni
zacileného na zdsah po padu letadla, které bylo organizované
Krajskym feditelstvim hasi¢ského zachranného sboru Plzeriského
kraje na letisti Liné, a cviceni AIRCRAFT EVAC 2019 k ovéfeni
funkénosti krizovych postupi stanovenych v Letistnim
pohotovostnim plédnu leti$té Praha-Ruzyné.

V roce 2019 pokradovala prednaskové ¢innost v jejimz ramci
inspektoti UZPLN uskute¢nili sérii pfednasek organizovanych
ke zvyseni provozni bezpe¢nosti v ramci vSeobecného letectvi pro
inspektory LAA CR a pro Odbor vojenského letectvi Armady
CR. Pednasky byly zaméfeny na konkrétni udalosti spojené

__ % CINNOST VE VZTAHU K VEREJNOSTI

Podobné jako v minulych letech bylo cilem komunikace s letec-
kou vefejnosti posilovani prevence leteckych nehod a incidenti
a davéryhodnosti Setfeni. V ramci ptimé komunikace s leteckou
vefejnosti k tomu Ustav vyuzival pravidelné ctvrtletni rozbory
leteckych nehod.

Dale ptizpasoboval elektronickou komunikaci prosttednictvim

webovych stranek pro oficidlni sdéleni, zvefejiovanim zévéretnych

s leteckymi nehodami pfi nacviku nouzovych postupii a dale se
vénovaly rozboru letecké nehody vrtulniku ENSTROM 480 B

s fatélnimi nasledky. UZPLN se aktivné ticastnil seminate
potadaného Agenturou vojenského zdravotnictvi, Odborem
letecké zéchranné sluzby a urgentni mediciny Armady CR na
téma: ,Fatalni letecké nehody vrtulniki letecké zéchranné sluzby
v okolnich zemich."

Zastupci UZPLN se aktivné podileli na spolupraci s Fakultni
nemocnici Hradec Krédlové pii tvorbé Pohotovostniho planu
heliportu EN.

UZPLN vynalozil znatné wsili na realizaci potiebnych kroka

k zajisténi sbéru dat o udalostech v civilnim letectvi a jejich
zpracovani pro dal$i vyuziti v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014. Zaroven se zacal podilel na
ovéteni funkénosti nové vyvijeného Evropského databézového
systému ECCAIRS 2.0.

Dale se podatilo v rimci tcasti na AERO Friedrichshafen 2019
zvysit troveri znalosti o novych technologiich z oblasti stavby

a motorizace letadel, jako napftiklad technologii lepeni
kompozitnich draki letadel, elektrifikace kluzdka a ultralehkych
letadel a vyvoje bezpilotnich letadel.

V roce 2019 pokradovala také spoluprice s ostatnimi partnerskymi
organizacemi v civilnim letectvi, naptiklad ke zvyseni kvality dat
v ndvaznosti na jejich vyuziti v ramci vnitrostatniho dozorového
organu pti dohledu nad provozni bezpecnosti.

zprév, vydavanim bulletinu notifikaci zahrani¢nich nehod letadel
Ceské vyroby a pro doprovodné informaéni aktivity. V souladu

s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014

na zakladé pozadavku umoznil opravnénym osobam ptistup

k vybranym datim uloZenym v Evropské databazi bezpecnostnich

doporuceni. Naplni proaktivni komunikace byly rovnéz prednasky
a prezentace na odbornych seminafich.
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PosKYTOVANI INFORMACI PODLE ZAKONA 6. 106/ 1999 Sb.
0 SVOBODNEM PRISTUPU K INFORMACIM

V pribéhu roku 2019 UZPLN obdrzel jednu #adost na poskytnuti
informaci podle zakona ¢. 106/1999 Sb. Tyto informace v poza-
dovaném rozsahu poskytl. Kromé toho poskytl v péti ptipadech
informace souvisejici s uplatnénim nafizeni Evropského parlamen-
tu a Rady (EU) ¢ 376/2014. Jednd se zejména o anonymizované
informace z narodni databaze udélosti ECCAIRS. Na postup
UZPLN pi vytizovani zidosti o informace nebyla podana zadna
stiznost.

V rdmci piimé komunikace s vefejnosti vytidil UZPLN zvyseny
pocet zadosti o informace (telefonickych a elektronickych podné-

g MEZINARODNI SPOLUPRACE

Mezinarodni spoluprice UZPLN byla v roce 2019 zamétena
pfedevsim na soucinnost s organy jinych zemi pfi Setfeni zahrani¢-
nich nehod a koordinaci ucasti poradct v ptipadech, kdy vyrobce
letadla nebo pohonné jednotky je z Ceské republiky. DileZitou
udalosti bylo podepsani dohody o spolupraci s némeckym orga-
nem pro Setfeni leteckych nehod (BFU), kterd zajistuje vzédjemnou
spolupraci a pomoc v pipadé velké letecké nehody. Uspésna byla
rovnéz spoluprace s partnerskymi organizacemi, zejména z Velké
Britanie, Finska, USA a Spanélska.

UZPLN se aktivné zapojil do ¢innosti pracovni skupiny v ramci
Evropské sité orgéna pro $etfeni v civilnim letectvi (ENCASIA),
zejména pti procviceni nérodnich planu pro zvladnuti velké
letecké nehody, vzajemnou pomoc organii pro Setfeni a sdileni
zkusenosti expertt z jednotlivych zahraninich organizaci.
UZPLN se v roce 2019 zicastnil dvou jednani skupiny odborni-
kit pro Settent leteckych nehod (ACC) Evropské konference pro
civilni letectvi (ECAC). Jednani se zaméfila na otazky spojené

s vyménou informaci k nejzavaznéj$im leteckym nehodam. Za-
stupce UZPLN se ziiastnil workshopu organizovaného ECAC na
téma ,Safety investigation throughout the aircraft life cycle®, ktery
se zabyval otazkami soucinnosti vyrobct letecké techniky s orgény
pro Setfeni.

VYROGNI zPRAVA UZPLN 2019

ti1). Zadosti se tykaly $irokého spektra informaci, pticemz dotazy
sméfovaly zejména k leteckym nehoddm v minulosti. Tento ndrust
odra7i zejména zvySeny zdjem odborné letecké vefejnosti v souvis-
losti s jejich publika¢ni aktivitou. Hlavni pozornost pii zpracovéni
odpovédi na Zidosti je vénovana ochrané osobnich udaju. Ptistup
k datim z hléseni udalosti je v souladu s nafizenim Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 376/2014 omezen pouze na opravnéné
zhlastnéné osoby.

Vzrostl pocet zadosti cestujicich, ktefi se UZPLN dotazuji na
informace tykajici se pticin zpozdéni ¢ ruseni leti v situaci, kdy
uplatnili sviij ndrok na kompenzaci u leteckého dopravce, ale

s jeho odpovédi nesouhlasi.

Zastupci UZPLN se tradi¢né zicastnili nasledujicich pracovnich
jednani:

« Sit analytiku bezpeénosti letectvi v ramci Evropské agentury pro
bezpecnost NoA/EASA, jejimz vyznamnym cilem je nyni ovéteni
spolecného evropského systému klasifikace rizik v ramci systému
analyzy udalosti v civilnim letectvi a (¢ast na vyvoji nové platfor-
my hléseni udalosti ECCAIRS 2.0.

* Pravidelné pracovni jedndni zaméfené na izkou spolupraci mezi
EASA a organy pro Setfeni EU.

* Pravidelné pracovni jedndni vySetfovatelu leteckych nehod
(ISASI) v Haagu, které se zaméfilo na komplexni problematiku
fizeni provozni bezpecnosti a $etfent leteckych nehod.

Prosttednictvim svého aktivniho pusobeni v rimci orgént pro
Setfen{ zemi Visegrddské skupiny se UZPLN zapojil do spolupréce
pti vyméné zkusenosti se zahraniénimi kolegy.

UZPLN zpracoval souhrnnou zpravu s daty za rok 2019 k ana-
lyze pricin udalosti pii poskytovani letovych provoznich sluzeb
za u¢elem hodnoceni kli¢ovych ukazateli vykonnostnich cila
na vnitrostatn{ urovni ve druhém referen¢nim obdobi v souladu
s legislativou ,Jednotného evropského nebe.
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