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1. Uvodni slovo

Zprava o provozni bezpecnosti za rok 2020 pokracuje v zavedené tradici a zaméfuje se na vybrané
problematiky, které z hlediska soucasného vyvoje hodnoti Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych
nehod (dale jen ,UZPLN®) jako dllezité.

Civilni letectvi se v roce 2020 ocitlo v nejvétsi krizi ve své historii kvlli dopadim pandemie COVID-19. Po
prvnich dvou mésicich roku, kdy pocty pohybl odpovidaly provozu v pfedchazejicim roce s nepatrnym
nartistem, doSlo k ochromeni letecké dopravy, kdy dochazelo po celé Evropé i ve svété k nekoordinovanym
opatfenim jednotlivych statd, ktera regulovala vstup na jejich Uzemi, coz mélo pro oblast letectvi a pfepravy
obecné katastrofické nasledky. V prvni viné pandemie se témér zastavila osobni letecka doprava a zlistala
pouze doprava nakladni, ktera také jako jedina b&éhem roku rostla. V letnich mésicich doslo opét k nartstu
letového provozu, ktery se dostal na 40-50% provozu v roce 2019. S pfichodem dalSi viny pandemie
COVID-19 na zacatku podzimu doSlo opét k silnému poklesu osobni letecké dopravy, ktera zUstala na
hodnotach okolo 20% az do konce roku.

Podle statistik Sité pro bezpeénost letectvi (ASN), se v roce 2020 stalo osm smrtelnych nehod dopravnich
letadel’, které si vyzadaly 314 obéti. Do souctu za rok 2020 jsou zahrnuty dvé udalosti, pfi nichZ byla letadla
neumysiné sestfelena a zahynulo 182 cestujicich a ¢lent posadky. Osm smrtelnych nehod je v historii
letectvi nejméné za cely rok.

Celkové Ize konstatovat, Ze objem veskerého letového provozu v rdmci vzdusného prostoru Ceské
republiky byl v roce 2020 zasadné ovlivnén pfijetim mimofradnych opatfeni k feSeni disledk( pandemie
COVID-19 a to v ramci obchodni letecké dopravy i vSeobecného letectvi, v kombinaci s omezenim provozu
letount Boeing 737 MAX. Dopady pandemie na Ceskou republiku byly znateln&jsi nez v nékterych jinych
cestovnim ruchu. Informace o provozni bezpecnosti, které naleznete v této zpravé, odrazeji vyvoj celého
roku 2020 nejen z hlediska vlivu omezeni v ramci obchodni letecké dopravy, ale i vSeobecného letectvi.

| pres tato omezeni byla v Ceské republice udrzena vysoka Groveri provozni bezpeénosti i Groven
poskytovanych letovych navigaénich sluzeb.

Cilem zpravy, kterou v souladu s ustanovenim ¢&lanku 13 odst. 11 nafizeni Evropského parlamentu a Rady
(EU) &. 376/2014 UZPLN predklada vefejnosti, je seznamit odbornou i laickou vefejnost s vyznamnymi
zjisténimi, ktera UZPLN v prabé&hu roku 2020 uginil, véetné informaci z analyzy problémt spoleénych pro
rlizné oblasti civilniho letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich z uplatiovani zakonem vymezené plsobnosti
organd v civilnim letectvi. Je v8ak dulezité zdiraznit, Ze navazuje na Vyroéni zpravu UZPLN za rok 2020
a na fadu informadénich vystup(l prostfednictvim &tvrtletnich rozbort bezpeénosti které UZPLN poskytl
letecké verejnosti.

PFfes nezbytnost rezimu k zajisténi ochrany zdravi zaméstnanct UZPLN a rozdéleni zaméstnanct do
vzajemné oddé&lenych tymil se meziroéné nezménilo zakladni poslani UZPLN a postupy, kterymi se ve své
¢innosti fidi. Vychazi z nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a vnitrostatniho pravniho
predpisu, kterym je zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Organizac¢ni struktura a pracovni postupy se
Fidi vnitfnimi predpisy UZPLN, které jsou v souladu s pravnimi predpisy Ceské republiky a mezinarodnimi
standardy a doporuéenymi postupy stanovenymi v pfiloze 13 Chicagské umluvy.

Hlavni ginnosti UZPLN je $etfeni udalosti v civilnim leteckém provozu (dale jen ,udalosti). Cilem neni
stanoveni viny nebo odpovédnosti, ale nalezeni pficin, které umoznuji pfijeti efektivnich opatfeni
k zamezeni jejich opakovaného vyskytu.

Kromé& Setfeni udalosti vyznamna &ast povinnosti UZPLN vyplyva z nafizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) &. 376/2014 a ptislusného provadéciho predpisu. UZPLN je pFislusnym organem pro nezavislé
shromazdovani, hodnoceni, zpracovani, analyzy a uchovavani udaji o udalostech podle ¢l. 6 odst. 3.
nafizeni (EU) €. 376/2014. Hlavnimi zdroji pro analyzy jsou udaje ze systému povinného hlaseni udalosti
a dobrovolného systému hlaseni uchovavané v narodni databazi udalosti a zkuSenosti vyplyvajicich
z uplathovani zakonem vymezené plsobnosti organu v civilnim letectvi.

1 Statistiky jsou zaloZeny na véech celosvétovych smrtelnych nehodach komerénich letadel (osobni a ndkladni lety) civilnich
letadel, u nichz je zakladni model certifikovan pro prepravu 14 nebo vice cestujicich.



V uplynulém obdobi zprava zohledriuje nasledujici oblasti:

1) Zavéry o Setfeni nehod a vaznych incidentd, které UZPLN ved! v roce 2020 nebo kontroloval,
pokud Setfeni provadély povéfené organizace v civilnim letectvi.

2) Informace ziskané prostifednictvim systému povinného a dobrovolného hlaseni udalosti.

3) Ostatni informace a skuteCnosti plynouci z dozoru nad bezpecnosti, ktery je predmétem
pUsobnosti Odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy, Uradu pro civilni letectvi a Letecké
amatérské asociace CR, ktera je povéfenou organizaci pro vykon statni spravy v oblastech
sportovnich létajicich zafizeni, a rovnéz informace o prosazovani opatfeni k bezpecnému
provozu na urovni statu.

2. Zakladni charakteristiky civilniho letectvi v CR

Podstatou civilniho letectvi v CR jsou veskeré letecké &innosti provozované civilnimi letadly jakékoliv statni
prislusnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké Cinnosti Ceskych provozovatell v ciziné pro civilni Gcely,
provozovani civilnich letist a poskytovani leteckych sluzeb na uzemi CR.

Cela situace okolo pandemie COVID-19 méla negativni dopady na vSechny zucastnéné strany v oblasti
civilniho letectvi. Konkrétné oproti roku 2019 klesl pocet pohybl na vefejnych mezinarodnich letistich
o polovinu. Nejhufe bylo zasazeno letisté Praha s poklesem poctu pohybu o 65%. Naopak jediné letisté,
které zaznamenalo narlst po¢tu pohybl o 15%, bylo letisté Karlovy Vary. Dopad pandemie je jesté vice
znatelny na poctu odbavenych cestujicich, ktery klesl oproti pfedchozimu roku témér o 80%. Z toho vyplyva,
Ze v obdobi pandemie doslo k naristu vyuziti vefejnych mezinarodnich letist pro nakladni leteckou dopravu
a vSeobecné letectvi. Pocty pohybl ve FIR Praha potvrzuji celkovy pokles letového provozu. Konkrétni
upadek provozu z pohledu poétu pohybd na mezinarodnich letistich v CR, ve FIR Praha a poétech
odbavenych cestujicich je znatelny z tabulky 1.

Tabulka 1 — Poget pohybt na mezinarodnich letistich v CR, ve FIR Praha a poget odbavenych cestujicich

Rok 2000 2005 2010 2016 2017 2018 2019 2020
Pocty pohybl na mezindrodnich |, 0600 | 200000 | 202000 | 213000 | 227000 | 235000 | 230458 | 126144
letistich CR

Pocet letu ve FIR Praha 400000 | 605676 | 683069 | 836929 | 853383 | 912822 | 906666 | 379532
Pocty odbavenych cestujicich v

= 5500 000 | 11 400 000 | 12 300 000 | 13 800 000 | 16 300 000 | 17 870 000 | 18 810 224 | 3839 511

Vedle obchodni letecké dopravy, ktera zahrnuje dva nejvétsi Ceské dopravce a 6 verfejnych mezinarodnich
letist, je vSak nutno pro vyhodnocovani bezpelnostnich rizik a posuzovani bezpeénostni Urovné
provozovatelil brat v potaz rovnéz neobchodni provoz a zvlaétni provoz na tzemi CR. Jedna se o lety
v ramci vSeobecného letectvi a za u€elem rekreace a sportu, véetné provozu SLZ registrovanych Leteckou
amatérskou asociaci CR.

3. Souhrnné informace o subjektech v civilnim letectvi

3.1  Zakladni informace o statnim programu bezpecnosti

Ceska republika uplatiovala v roce 2020 systematicky pfistup k fizeni bezpeénosti na zakladé Statniho
programu bezpecnosti (SSP), ktery tvofi jednotny a uceleny soubor pfedpisu, pravidel a €innosti slouzicich
k zvySovani trovné bezpeénosti. Obsahuje popis rozlozeni odpovédnosti za spravu civilniho letectvi v CR
a Siroké spektrum cinnosti, které se tykaji dohledu nad bezpecnym provadénim leteckych aktivit. Tento
dokument byl zpracovan v souladu s ramcovym doporu¢enim ICAO pro zavedeni a aktualizaci SSP, dale
v souladu s poradnim materialem ICAO, zejména kapitolou 11 ICAO Doc 9859.

V souvislosti s provozni bezpeénosti byly Uradem pro civilni letectvi (dale jen ,UCL“) zpracovany
a evidovany nékteré zmény pfedpisové zakladny s platnosti v roce 2020, ale i s posunem ucinnosti zmén
na rok 2021 a to pravé z duvodu opatfeni v dusledku pandemie COVID-19. Byly to napf. zmény nékterych
predpisu Fady L, kdy u ¢asti zmén doslo k zapracovani a ¢ast zmén byla odlozena. Provadécim nafizenim



Komise (EU) 2020/746 doS8lo k posunuti pouzitelnosti provadéciho nafizeni Komise (EU) 2019/947
stanovujiciho jednotné pozadavky na provoz bezpilotnich systému ve tfech nové stanovenych kategoriich.
Byly publikovany nové dodate¢né pozadavky na letovou zpusobilost a také na kvalifikovanost a metody
vycviku letovych posadek. V oblasti posuzovani bezpeénostnich rizik a koordinaci standardizacnich aktivit
Evropské komise, které jsou delegovany na EASA a ICAO, vykonavala v ramci UCL &innost skupina pro
FeSeni otazek bezpeénosti a koordinaci s UZPLN. Nedilnou souéasti této &innosti byla identifikace
a realizace moznych opatfeni s cilem minimalizovat tato rizika. V ramci oblasti systému fizeni bylo v roce
2020 posouzeno 733 udalosti, ke kterym byla na zakladé Dohody o vzajemné koordinaci €innosti pfi Setfeni
a prevenci nehod a incidentt v civilnim letectvi s UZPLN pfijata hlaSeni. Posouzeni se zaméFovala na riziko
pro bezpecnost provozu a na identifikaci faktort pfispivajicich ke vzniku udalosti. V ramci tohoto procesu
bylo 28 udalosti identifikovano jako udalosti s vyznamnym rizikem, které byly diskutovany v ramci k tomu
zfizené pracovni skupiny pro fedeni otazek bezpecnosti.

3.2  Souhrnné informace o organizacich
Meziro€né nedoznal pocet schvalenych organizaci zapojenych do civilniho leteckého provozu, v oblasti
vycviku personalu a v technické oblasti (organizace k fizeni zachovani letové zpusobilosti nebo organizace

opravnéné k udrzbé, k vyrobé a poskytujici rozhodujici letecké sluzby) vyznamnych zmén. PFehled je
uveden v tabulce 2.

Tabulka 2 — Pocty organizaci zapojenych do civilniho leteckého provozu

Organizace v civilnim letectvi | Pocet
Schvalené organizace pro vycvik leteckého persondlu:
Pro letouny - 39
Pro vrtulniky - 18
Pro kluzaky - 6
Pro balény - 2
Pro vycvik udrzby dle Part-147 - 19
Pocty organizaci v technické oblasti (zpUsobilost nebo udrzba):
Organizace k fizeni zachovadni letové zplsobilosti - 67
Organizace oprdvnénd k udrzbé podle Casti 145 - 69
Organizace opravnénd k udrzbé podle ¢asti M, hlavy F - 34
Organizace k vyrobé podle ¢asti 21, hlavy G - 43
Registrovana letadla v leteckém rejstiiku k 31. 12. 2019
Letouny - 1221
Vrtulniky - 197
Kluzaky - 1112
Motorové kluzaky - 168
Horkovzdus$né baléony - 296

4. Prehled vybranych ukazatelll ze systému hlaseni udalosti

4.1 Vybrané ukazatele o vyvoji celkovych poctu kategorii udalosti v civilnim letectvi hlasenych
UZPLN v obdobi 2016-2020

Nasledujici udaje zahrnuji celkové pocty udalosti v civilnim letectvi, které byly, v souladu s pfisluSnymi
predpisy, hlageny prostfednictvim systému povinného nebo dobrovolného hlageni UZPLN. Anonymizované
informace o nich jsou uloZeny v narodni databazi udalosti v civilnim letectvi ECCAIRS, jsou sdileny v ramci
Evropské centralni databaze a v ramci SPP jsou pfistupné UCL pro &innost v oblasti systému posuzovani
bezpec€nostnich rizik a na identifikaci faktort, které se v udalostech s vyznamnym rizikem vyskytly.

Udaje v obrazku 1 ukazuji celkovy podet udélosti ohlaSenych UZPLN vramci systému povinného
a dobrovolného hladeni udalosti v civilnim letectvi. V roce 2020 bylo pfijato celkem 803 hlaseni. Projevil se
dopad krize v letectvi, ktera provazela cely rok 2020 a méla dopad na meziro¢ni pokles o 30,83 % poctu
udalosti s dopadem na bezpec&nost civilniho letectvi (o rok dfive se jednalo o pokles 3,73 %).
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Obrazek 1 — Celkové podty udalosti ohlagenych UZPLN v obdobi 2016-2020

V poctu hlaseni byly velké rozdily. Je to vysledkem vice faktorl, ale rozhodujici byl vliv pfetrvavajici
pandemie zplsobené nemoci COVID-19 na propad leteckého provozu s dopadem jak na letecké dopravce,
tak na poskytovatele letovych sluzeb a provozovatele letist, a kvuli které se neprojevil ani v pfedchozich
letech vyznamny narlst nepravidelné obchodni letecké dopravy v letnich mésicich. V porovnani s rokem
2018, kdy v letnim obdobi bylo oznameno 41,6 % udalosti z celkového ro¢niho poctu, se sice vyznamné
snizil celkovy pocet hlaseni, ale pfesto Cinil 43,5 % podtu udalosti hlasenych za cely rok 2020. Naopak
a také stabilné je nejméné pifedano hlaseni v zimnich mésicich, v 1. ¢tvrtleti roku 2020 to bylo pouze
20,5 %.

Proti roku 2019 se v roce 2020 zménila struktura pfedavanych hlaseni z hlediska segmentu civilniho letectvi
a maximalni vzletové hmotnosti (dale jen ,MTOM") dotéenych letadel.

Celkové nejvyssi poCet hlaseni se v roce 2020 tykal segmentu letadel s MTOM do 2 250 kg (53,92 %),
zatimco poklesl pocet hlaseni udalosti v provozu u obchodni letecké dopravy a letadel s MTOM nad
5700 kg (34,87 % celkového poctu). Velmi nizky poc€et hldSenych udélosti se tykal segmentu letadel
s MTOM od 2 251 do 5700 kg (5,23 %). Zbyvaijici hladeni se tykala udalosti specifickych pro ATM/ANS
nebo nebyl znam typ letadla.

4.2 Celkové pocty udalosti v obchodni letecké dopravé

V pribéhu roku 2020 byl v ramci kapitoly, ktera zahrnuje udalosti v provozu letadel v obchodni letecké
dopravé (dopravu cestujicich, nakladu nebo posty za uplatu nebo najemné, dale jen ,CAT*) s MTOM nad
5 700 kg, zaznamenan vyrazny pokles hlasenych udalosti. Hodnoceni trendu Urovné bezpecénosti letu je
vzhledem k zasadnimu poklesu provozu z diivodu pandemie COVID-19 problematické.

V kli¢ové oblasti, Grovni bezpe&nosti v provozu letadel CAT, Ize pozitivné hodnotit, Ze na tizemi CR nebyla
Z hlediska celkového dopadu na bezpecnost letového provozu zadna udalost zafazena do kategorie letecka
nehoda (ACCID) letadla dopravce provozujiciho obchodni leteckou dopravu. Tento pFiznivy vysledek je

vyznamny i v celoevropském méfitku, protoze v tomto trendu CR stale patfi mezi staty EU s nejnizsi
nehodovosti.

Vazné incidenty (SINCID) jsou, v souladu se standardy ICAO a nafizenim EU z hlediska zavaznosti ty
incidenty, jejichz okolnosti naznacuji vysokou pravdépodobnost vzniku letecké nehody. Pfiznivy je jejich
nizky pocet u letound a vrtulnikd provozovanych v obchodni letecké dopravé v CR.

Udaje v grafu na obrazku 2 ukazuiji pfehled o poétu leteckych nehod a vaznych incidentd hlagenych UZPLN
v provozu letadel v obchodni letecké dopravé, které se staly na izemi CR v obdobi 2016-2020. Pfehled
o leteckych nehodach a vaznych incidentech dopliuje prehled o poctu pohyb registrovanych ve vzdusném
prostoru CR za stejné obdobi. Z grafu vyplyva vyrazny pokles objemu letového provozu ve FIR Praha v roce
2020 zapfic¢inéném pandemii COVID-19.
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Obrazek 2 — Prehled poét leteckych nehod a vaznych incident(i hlagenych UZPLN v CAT

V roce 2020 doSlo oproti pfedchozimu roku také k vyraznému meziro€nimu poklesu poctu udalosti
hlasenych UZPLN v letovém provozu letadel s MTOM nad 5 700 kg (pfevazné v obchodni letecké dopravé)
a hodnocenych na zakladé vlivu na bezpec€nost jako incidenty. Zatimco v roce 2019 bylo v systému
povinného hlageni UZPLN jako incident v provozu vy$e uvedené kategorie letadel zaznamenano 194
udalosti, v roce 2020 bylo ve stejné kategorii zaznamenano pouze 79 udalosti. Meziro¢ni pokles oproti roku
2019 pfedstavoval 53,6 %.

4.3  Letecké nehody a vazné incidenty v obchodni letecké dopravé — Kategorie udalosti

Pro systém posuzovani bezpecénostnich rizik a identifikaci faktora, které se v udalostech s vyznamnym
rizikem vyskytly je dulezité zafazeni leteckych nehod a vaznych incidentt do riznych kategorii na zakladé
definic ICAO, analyza jejich Eetnosti a divod(, pro¢ k udalosti ¢i skupiné udalosti doslo. Udalosti s Uc¢asti
letount provozovanych v obchodni letecké dopravé byly zafazeny do kategorii, které byly stanoveny tak,
aby umoznovaly identifikovat nejvyssi riziko a priority v bezpe&nostnim usili. Pfehled kategorii na zakladé
definic ICAO je uveden v pfiloze 1. Tabulka 3 ukazuje pfehled leteckych nehod a vaznych incidentd podle
zarazeni do jednotlivych kategorii.

Tabulka 3 — Prehled leteckych nehod a vaznych incident( podle kategorii udalosti

Obdobi Celkovy pocet leteckych nehod (ACCID) a vaznych incidentl (SINCID) v CAT
Kategorie
Fatalni
SINCID ACCID ACCID
SCF-NP RE F-NI CABIN EVAC MAC GCOL
2016 1 0 0 0 0 0 0 0 0
2017 0 0 0 0 0 0 0 0 0
2018 3 0 0 1 1 1 1 1 0
2019 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1
2020 1 0 0 1 0 0 0 0 0

Z prehledu vyplyva velmi nizky pocet vaznych incidentt v provozu letadel v obchodni letecké dopravé ve
vztahu k celkovému mnozstvi udalosti v CR v obdobi 2016-2019. V roce 2020 se vazny incident stal
v kategorii ,Selhani nebo zavada na systému (SCF-NP)“. Jednalo se o zavadu indikace poruchy pfetlaku
v kabiné letadla Cessna 505 tuzemského dopravce.

Proti pfedchazejicim rokim se v roce 2020 zadna udalost nestala v kategoriich ,Neumysiné vyjeti ze
vzletové/pfistavaci drahy (RE)“, ,Pozar/dym nezplsobeny narazem (F-NI)¢, ,Udalosti tykajici se
bezpeclnosti v kabiné (CABIN)* a ,Evakuace (EVAC)“. V pribéhu sledovaného obdobi se nestal vazny
incident v kategorii ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM)“. Pfitom je tfeba mit na



zfeteli skuteCnost, Ze nékteré vazné incidenty v obdobi 2016—2019 souvisely s vice problémy, které na
sebe navazovaly.

4.4  Incidenty v obchodni letecké dopravé — Kategorie udalosti

Vedle jiz vySe zminéného byly v roce 2020 dalezitym zdrojem informaci pro analyzu provozni bezpecnosti
v CR Udaje ziskané ze systému povinného hlaseni incidentd podle jednotlivych kategorii, pfipadné
ostatnich udalosti v civilnim letectvi. Graf na obrazku 3 ukazuje rozloZeni kategorii udalosti podle poctu
incidentll hlaSenych v roce 2020 a srovnani s primérnymi pocty incidentll hlaSenych ve stejnych
kategoriich v obdobi let 2016-2019.
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Obrazek 3 — Kategore udalosti podle po¢tu incidentu

Rozlozeni poctu udalosti, které jsou dle své zavaznosti hodnoceny jako incidenty letadel v CAT podle
kategorii, je nerovnomérné. Z analyzy vyplyva, ze v roce 2020 poklesu provozu v obchodni letecké dopravé
odpovidal vyrazné nizSi pocet hlaseni oproti priméru za obdobi let 2016—2019 v kategorii incident(
LProtipravni ¢in ohrozujici letadlo a cestujici na palubé& — Security (SEC)“. Do této kategorie jsou zahrnuty
zejména incidenty souvisejici s pfipady utoku laserovym paprskem hlasenym posadkami letadla,
v podstatné menSim poctu jsou do této kategorie zafazeny incidenty zpusobené cestujicimi, ktefi
nerespektuji pravidla chovani na letisti nebo na palubé letadla, pfipadné udalosti souvisejici
s neidentifikovanym zavazadlem. Z hlediska po¢tu hlaseni v roce 2020 dal$i vyznamny pokles (67,3 %) byl
zaznamenam oproti priméru hlaseni v pfedchozim obdobi let 2016—2019 v kategorii ,Selhani nebo zavada
systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“. V kategorii SNP-NP udaje vychazi z hlaseni od
jednotlivych dopravcl a organizaci pro udrzbu, nasledné pfedavanych do narodni databaze.

U nékolika kategorii se jednalo o malé rozdily v porovnani s po¢tem hlaseni v pfedchozim obdobi let 2016—
2019. Tyka se to kategorii ,Chyba v navigaci (NAV)“ a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici
s pohonnou jednotkou (SNP-PP)* a udalosti ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM)
nebo se sluzbami v oblasti komunikace a navigace®. Maly pokles byl v poctu incidentd v kategorii ,Hrozici
srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)“ oproti priméru v pfedchazejicim obdobi. Mirné také
poklesla ¢etnost incidentd, které nebylo mozné zafadit do nékteré z konkrétnich kategorii a jsou zahrnuty
v ,Ostatni (OTHER)". V pfipadé kategorie ,Stfet letadla s ptéaky (BIRD)" kdy jsou hodnoceny pouze takové



udalosti, pfi kterych bylo zjisténo podkozeni letadla v pfimé souvislosti se stfetem s ptaky, doSlo proti
praméru rovnéz k poklesu poctu hlaseni.

Pro uplnost jsou v grafu uvedeny rovnéz kategorie ,Letist&¢ (ADRM), ,Udalost spojena se zdravotnimi
problémy na palubé letadla (MED)“ a ,Nespravny vyskyt letadla, vozidla nebo osoby v ochranném prostoru
plochy uréené pro vzlety a pfistani letadel (RI)‘, ve kterych nebyl v roce 2020 hladen Zadny
incident provozu letadel v obchodni letecké dopravé.

Podrobny prehled incidentli rozdélenych do oblasti standardizovanych typu udalosti s nejastéjSim
vyskytem za u€elem identifikace bezpecnostnich hrozeb a usnadnéni vymény informaci poskytuje graf
v pfiloze 2. Do grafu byly zafazeny kategorie udalosti v obdobi 2016—2020, ve kterych se v CAT incidenty
vyskytly nejméné v 5 pfipadech. Ojedinélé kategorie udalosti nejsou pro vétsi prfehlednost v grafu uvedeny.
Nékteré incidenty ovSem mohly byt disledkem fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych problému a byly
tedy zafazeny pod vice kategorii.

4.5  Hodnocenirizik spojenych s provozem CAT

Hodnoceni rizik udalosti se provadi dle metodiky ERCS (European Risk Classification Scheme), ktera ma
zaruc€it jednotny pfistup k hodnoceni napfi¢ viemi €lenskymi staty EU. PouZivani systému ERCS pro
hodnoceni rizik je stale v pfechodové fazi, plné nasazeni ve vSech statech EU se planuje od roku 2023.

Systémem hodnoceni dle ERCS jsou hodnoceny udalosti typu incident a vazny incident. Rok 2020 byl
vzhledem k celosvétové situaci rokem, kdy doslo k vyraznému poklesu pohybu ve vzdudném prostoru a tim
i ke znaénému snizeni poc¢tu udalosti, které se hodnoti s dlirazem na stupen rizika. Z tohoto divodu bylo v
ramci provozu CAT pfistoupeno k redukci hmotnostnich kategorii a v této kapitole je uvedeno hodnoceni
rizik u letadel s MTOM nad 5 700 kg. Vlivem sniZzeni objemu provozu dos$lo ke znaénému snizeni poctu
hlaSenych udalosti, které byly hodnoceny stupném rizika dle ERCS. V hmotnostni kategorii nad 5 700 kg
se za rok 2020 vyskytovaly pouze udalosti hodnocené nizkym, resp. stfednim stupném rizika. Vyznamny
pokles nastal v kategorii SEC, kde se ve vétSiné pfipadu jedna o osInéni laserem. V roce 2020 nastalo
pouze nékolik malo pfipadl ve srovnani s roky pfedchozimi. Nej¢astéjSim typem udalosti se tak stalo
selhani systému letadla jiného nez pohonna jednotka. Nejvice udalosti ve stfedni Urovni hodnoceni rizika
bylo v kategorii MAC — hrozba srazky ve vzduchu, kde bylo zaznamenano 5 vyskytl udalosti tohoto typu
hodnoceného stfednim stupném rizika. Obrazek 4 ukazuje rozlozeni kategorii rizik vyhodnocenych
metodikou ERCS v hmotnostni kategorii letadel s MTOM nad 5 700 kg. Barevné schéma je zvoleno dle
logiky hodnoceni rizik:

e zelena — nejméné zavazné riziko (vrstvy obran byly velmi G¢inné),

o Zluta — stfedni zavaznost rizika (vrstvy obran v systému nezafungovali v pocatcich, anebo pocatecni

vrstvy obran nejsou viibec implementovany),
e Cervena — nejvétsi zavaznost rizika.

Hmotnostni kategorie 5 701 kg a vice
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Obrazek 4 — Rozlozeni kategorii rizik v kategorii letadel s MTOM nad 5 700 kg
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5. Neobchodni provoz — vSeobecné letectvi

Provozni bezpeénost u letadel v neobchodnim provozu — v8eobecném letectvi na izemi CR méa svoje
specifika. Pro pfibliznou pfedstavu o strukturalnim sloZeni aktivit vSeobecného letectvi, poétu aktivnich
pilotd a tim i rozsahu provozu Ize pouzit data o poctu letadel zapsanych v leteckém rejstfiku a poctu drzitel(
prukazl zpusobilosti leteckého personalu ke konci roku 2020.

Dne 24. bfezna 2020 vstoupil v platnost novy udrzbovy rezim letadel Part-M Light. Zdmérem jeho zavedeni
ze strany EASA bylo zjednodus$eni udrzby stroja v privatnim provozu. Nova pravidla se vztahuiji na jina nez
slozita letadla pouzivana mimo licencovany obchodni provoz. Do nastavenych limitd mnoziny jinych, nez
slozitych letadel by se tak méla vejit vétsina letadel kategorie vSeobecného letectvi (GA) pouzivanych pro
soukromé neobchodni uc€ely. MeziroCni srovnani provozni bezpenosti ovdem ovliviiuje skute¢nost, Ze na
rozdil od obchodniho provozu nejsou dostupna hodnovérna data o provozu jinych nez slozitych letadel
pouzivanych mimo licencovany obchodni provoz, vyjadiené poctem letd nebo dobou letu. Nejvétsi podil na
provozu a soucasné také na udalostech, které souvisely s bezpecénosti letu — zejména poctu leteckych
nehod a vaznych incidentd v roce 2020 méla letadla s MTOM do 2 250 kg.

PFi kontrolach zachovani zpusobilosti letadel byl UCL zaznamenan problém s dodrzovanim zejména
dobovych Ih(t udrzby u letadel kategorie ELA 1, provozovanych soukromé v neobchodnim provozu.
V8echny nalezy byly feSeny s vlastniky (provozovateli) letadel. Pro stanoveni kliCovych problém0 této
kategorie provozu letadel jsou dulezité rovnéz poznatky z analyzy hlaseni incident( a ostatnich udalosti.

5.1 Letecké nehody a vazné incidenty ve vSseobecném letectvi

V nasledujici Tabulce 4 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentd
letadel s MTOM do 5 700 kg, provozovanych zejména ve véeobecném letectvi, které se staly na tizemi CR
v roce 2020, s vyjimkou udalosti v provozu bezpilotnich letadel nebo provozu sportovnich Iétajicich zafizeni
(SLZ) vedenych v rejstfiku LAA CR, a porovnani s poéty v pfedchozim obdobi (2016—2019).

Tabulka 4 — Pocty leteckych nehod a vaznych incidentd ve vSeobecném letectvi

Rok Fatalni letecké nehody Letecké nehody bez fatalnich nasledkd Vazné incidenty
2016 2 16 4
2017 1 30 2
2018 3 22 6
2019 7 17 3
2020 1 25 6

Pandemie COVID-19 méla rizné dopady na oblasti leteckého provozu. Zatimco pocet udalosti zahrnujicich
provoz komercnich leteckych spolecnosti byl v roce 2020 velmi nizky, po€et nehod a rovnéz fatalnich
leteckych nehod v provozu vSeobecného letectvi Ize povazovat za mimné zhorSeni situace. Rovnéz pocet
vaznych incidentt je vy$8i nez median za predchozi obdobi. V roce 2020 UZPLN, za pfisnych opatieni
proti komunitnimu Sifeni nakazy, zahajil v plném rozsahu, Setfeni 1 letecké nehody se smrtelnymi nasledky,
ktera se stala na tzemi CR v provozu letoun(, pfi které zahynula 1 osoba.

Podty leteckych nehod, pfi nichz nebyl nikdo smrtelné zranén, leteckych nehod s fatalnimi nasledky
a vaznych incidentl v jednotlivych kategoriich letadel s MTOM do 5 700 kg s vyjimkou téch, které se staly
vV provozu SLZ a porovnani poétd téchto udalosti v obdobi 2016—-2019 jsou uvedeny v Tabulce 5.

Z tabulky 5 je patrné, ze v roce 2020 v kategorii letount doSlo k nartistu proti poctu leteckych nehod v obdobi
2016-2019. Pfi srovnani leteckych nehod s fatalnimi nasledky v provozu letounu je ziejma stejna uroven,
v obdobi 2016—2019 byla kazdy rok 1 fatalni letecka nehoda, v roce 2019 se rovnéz stala 1 letecka nehoda
s fatalnimi nasledky. Jako zlepSeni oproti obdobi 2016—2019 Ize hodnotit stav u leteckych nehod v provozu
vrtulnik( v roce 2020, protoze se nestala zadna letecka nehoda.
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Tabulka 5 — Poéty leteckych nehod a vaznych incidentl podle kategorii letadel ve vSeobecném letectvi

Kategorie udalosti
Kategorie letadla / Rok ;
Letecké nehody bez Fataini letecké nehody Vazné incidenty
fatalnich nasledku

2016 6 1 4
> 2017 9 1 2
3 2018 8 1 3
3 2019 10 1 3
2020 11 1 6
2016 1 1 0
2 2017 3 0 0
< 2018 1 1 1
S 2019 1 1 0
2020 0 0 0
2016 9 0 0
2o 2017 18 0 0
N2 2018 12 1 1

=]
& ® 2019 6 5 0
2020 13 0 0
2016 0 0 0
> 2017 0 0 0
! 2018 1 0 1
o 2019 0 0 0
2020 1 0 0

Zvlastni oblast provozu letadel ve vSeobecném letectvi predstavuje kategorie kluzaki a motorizovanych
kluzakd, zejména kvlli vykonavani letd v zavislosti na podminkach a typu konvekce a podminkam pro
pfipadné pfistani mimo letisté. Z tabulky je patrny mirny narast poctu leteckych nehod v provozu kluzaki,
kladem je, ze v roce 2020 nedoslo k letecké nehodé kluzaku s fatalnimi nasledky. Vétsina leteckych nehod
kluzakd vznikla pfi pfistani do terénu z dvod( nenalezeni vzestupného proudu, u motorizovanych kluzaku
pak nevysunutim podvozku nebo poSkozenim pfi vzletu.

Z analyzy vyplyva, ze u kategorii letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi byly vazné incidenty
hlaSeny v malém poctu. V roce 2020 se stalo celkem 6 udalosti hodnocenych jako vazny incident v provozu
letounu. Celkem 3 vazné incidenty vznikly v disledku pochybeni posadky a 3 v dlsledku poruchy letounu.

Pfestoze malé pocty udalosti letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi umoziuji jen obtizné
porovnani, pro prehled je v Tabulce 6 uvedeno také rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentl podle
faze letu, pfi které doSlo k nehodovému déji. Z tabulky je patrné, ze nejvétsSi pocet predstavuji letecké
nehody, které se staly v pribéhu pfistani, a to jak v obdobi 2016-2019, tak v roce 2020. Mezi témito
leteckymi nehodami jsou pochopitelné rozdily dané okolnostmi a mirou rizika, pfesto je tento trend ustaleny.
Dalsi fazi, ve které byl zaznamenan narUst podilu na leteckych nehodach, je let po trati a manévrovani.

Tabulka 6 — Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentd podle faze letu

Faze letu Pocet leteckych nehod a vaznych incident(i / Rok
2016 2017 2018 2019 2020

Stani 2 1 0 0 0
Pojizdéni 2 1 3 2 2
Vzlet 3 4 3 4 5
Let po trati 3 3 3 4 7
Manévrovani 0 1 6 2 1
Priblizeni 1 2 4 3 1
Pristani 10 21 12 12 16
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Struktura rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentd podle faze letu se jen mirné liSi od zavérl
uvedenych v analyze bezpelCnosti vSeobecného letectvi zpracované EASA na zakladé dat ziskanych
z Evropské databaze za rok 2020. Z této analyzy vyplyva, Ze nejvice nehod se dlouhodobé stane ve fazi
pfistani. Tyto nehody byly Casto klasifikovany jako vyjeti z drahy s nizkym rizikem zranéni, ale zpUsobily
znacné poskozeni letadla. Naproti tomu letecké nehody ve fazi pfiblizeni jsou €asto nasledkem ztraty
kontroly v disledku nizké rychlosti. Z hlediska typu provozu dochazi k leteckym nehodam nejCastgji
v rekreaénim létani, dalSim nejpocetnéji zastoupenym typem provozu jsou lety za u€elem vycviku k ziskani
prikazu zpUsobilosti. Strukturu leteckych nehod a vaznych incidentd v provozu letadel ve vSeobecném
letectvi podle jednotlivych kategorii uvadi graf na obrazku 5.

Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentd na tzemi CR
podle kategorii
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Obrézek 5 — Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incident(i na tzemi CR podle kategorii

Z analyzy struktury leteckych nehod a vaznych incidentt v provozu letadel ve vSeobecném letectvi vyplyva,
ze nejCastéjsi jsou kategorie ,Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)“ a kategorie
souhrnné oznadovana ,Ztrata fizeni za letu (LOC-1)*. UZPLN jiz v minulosti zdtirazfioval ve svych rozborech
bezpecnosti, Ze z hlediska dlouhodobého trendu jsou tyto kategorie stale dominujici a predstavuji dalezitou
oblast, na kterou je nutné zaméfit pozornost. Kategorie ARC u letadel provozovanych ve vSeobecném
letectvi zahrnuje zejména tvrda pfistani, pfistani s odskokem, pfistani se zasunutym podvozkem a chyby
pfi pfistani nebo vzletu, v jejichz disledku dojde k poskozeni €asti letadla pfi kontaktu s RWY. Vyznamny
podil ma lidsky faktor — nedostate¢na pozornost a schopnost pilot rozpoznat potencialni ztratu kontroly
nad letounem a v€as a spravné ji zabranit. Ke ztraté kontroly nad letounem pfispiva fada spoluplsobicich
faktoru, jako napfiklad Spatné posouzeni situace, nedostatek dovednosti a neschopnost poznat ztratu
vztlaku ¢i nebezpecnou letovou polohu a reagovat na né. Plati to pfedevSim pro faze letu a manévrovani
na malé rychlosti. Dal$i kategorii u letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi, ktera nedoznala zmény
byla ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SCP-NP)“. V kategoriich ,Srazka
s pfekazkou béhem vzletu nebo pfistani (CTOL)“ a ,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu
(MAC)“se v roce 2020 nestala zadna letecka nehoda a vazny incident.

V roce 2020 byla zastoupena vySSim poctem udalosti Kategorie ,Vyjeti letadla z drahy (RE)“. Trend
kategorii ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)* a ,Stfet letadla
s pfekazkou na zemi (GCOL)“ nedoznal oproti pfedchozimu obdobi zasadni zmény.

Z hlediska specifiky provozu kluzakd v roce 2020 se zvysSil pocCet leteckych nehod a vaznych incidentu
v kategorii ,Ztrata podminek se vzestupnym proudem (LOLI) ktera zahrmuje zejména ty, které souvisely
s nenalezenim vzestupnych proudu a pfistanim do terénu. Jak je z obrazku 5 zfejmé, dalSi kategorie
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leteckych nehod a vaznych incidentl tvofi spektrum, které trvale reprezentuje maly pocet udalosti. Jejich
uroven byla v roce 2020 pfiblizné stejna, jakou Ize vyhodnotit za obdobi 2016—2019.

5.2 Incidenty v neobchodnim provozu

Pro analyzu provozni bezpec€nosti letadel v neobchodnim provozu (vSeobecném letectvi) a stanoveni
klicovych problém0 podle jednotlivych kategorii jsou rovnéz dualezitym zdrojem hlaseni incidentl. Pro
incidenty s ucasti letadel provozovanych v neobchodnim provozu je rovnéz pouzito zafazeni do
odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAQO.

Tabulka 7 ukazuje porovnani poctu incidenti podle kategorii letadel v roce 2020 v porovnani s pocty
incidentd hlasenych v obdobi 2016-2019. V roce 2020 kles| pocet incidentl v kategorii kluzaka. U vrtulnikd
jsou pocty incidentd pfiblizné srovnatelné v porovnani s roky 2016—2019. Pocty incidentd hlasenych
v provozu balénd jsou minimaini.

Tabulka 7 — Poéty incidentt podle kategorii letadel

Kategorie letadla Pocet incidentl / Rok

2016 2017 2018 2019 2020
Letouny 114 114 95 82 89
Vrtulniky 15 10 6 14 11
Kluzaky a TMG 22 16 34 31 17
Balény 3 0 1 1 0

Z hlediska zastoupeni kategorii udalosti v hlageni incident(i na tzemi CR v roce 2020 a srovnani s obdobim
2016-2019 z analyzy udaju o hlasenych incidentech vyplyva, Ze nejCastéji jsou v kategorii souhrnné
oznacované jako ,Ostatni (OTHR)“ a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem
(SNP-NP)“. Vy&Si je rovnéz zastoupeni kategorii ,Abnormalni dotek s dradhou (ARC)", ,Vyjeti letadla z drahy
(RE)* a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici s motorem (SCF-PP)“.

Podobné jako v pfipadé leteckych nehod a vaznych incidentl, z rozloZeni standardnich typ( okolnosti
(event. type taxonomy) incidentt letadel v neobchodnim provozu na uzemi CR vyplyva, Ze nejéastéj$im
zUstavaji provozni problémy. Pfitom rovnéz plati, Ze se vyskytu;ji incidenty, které vznikly jako dlisledek vice
diléich problémd. To potvrzuje zavéry z analyzy leteckych nehod. Naopak stabilné podstatné méné
(cca 50 %) bylo incidentl spocivajicich v technickém problému letadla/systému nebo soucasti.

vorvs

problémy, se fadi nepovolena naruseni fizenych, omezenych a zakazanych prostorli nebo nedodrzeni
predepsanych postupl v komunikaci s ATC a nedodrzeni stanovenych postuplt ATM.

5.3 Vyhodnoceni rizik v neobchodnim provozu

V neobchodnim provozu byl v roce 2020 rovnéz pouzit jednotny systém na hodnoceni rizik ERCS. Vyskyt
jednotlivych stupnid rizika v kategoriich udalosti v hmotnostni kategorii do 2 250 kg je uveden v grafu na
obrazku 6. V hmotnostni kategorii do 5 700 kg jsou nejcastéji zastoupenym typem udalosti chyby v navigaci
zpUsobené posadkou letadla — NAV (Chyba v navigaci). Jedna se o srovnatelné podty i rozlozeni stupnid
rizika jako v roce 2019. Ubylo rovnéz udalosti, které byly hodnoceny ¢ervenym — vysokym stupném rizika.
Ubytek udalosti hodnocenych vysokym stupném rizika je setrvaly od zagatku sledovani hodnoceni rizik.
Oproti predesSlému roku 2019 doSlo ke snizeni poctu udalosti, které byly hodnoceny druhym (zlutym)
stupném rizika a rizikovost udalosti se posunula do zelené (pfijatelné) oblasti.
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Obrazek 6 — Rozlozeni kategorii rizik v kategorii letadel s MTOM do 5 700 kg

Z vySe uvedeného grafu vyplyva, Ze nejvétSim problémem letadel s MTOM do 5 700 kg nadale zlstava
problém s navigaci NAV, ktery je nasledovan udalostmi typu mozné srazky ve vzduchu MAC. U tohoto typu
udalosti doslo oproti pfedchozimu roku k vyraznému navySeni. DalSimi rizikovymi udalostmi jsou poté vyjeti
z drahy béhem vzletu nebo pfistani RE a selhani pohonné jednotky béhem letu SCF-PP.

5.4  Provozni bezpeénost bezpilotnich letadel

Vyznamnou zménou byla v roce 2020 povinnost zavedeni registrace provozovatelll a pilotl bezpilotnich
letadel. K tomuto ucelu byla vytvofena webova stranka UCL dron.caa.cz pro poskytovani informaci a vlastni
registraci s dalkovym pfistupem, véetné skladani online testu.

V roce 2020 byla v systému povinného hlaseni oznamena pouze 1 letecka nehoda dronu z divodu
technické poruchy. DoSlo tak k poklesu poctu leteckych nehod v porovnani s medianem za obdobi 2016 —
2019. V provozu bezpilotnich letadel byly v roce 2020 oznameny 3 incidenty, pfitom ve dvou pfipadech se
jednalo o kolizi s pfekazkou béhem letu dronu a jeden incident byl zptisoben technickou poruchou.

Vzhledem k velmi vysokému poctu registrovanych subjektd (jednalo se o témeér 20 000 provozovatell a jiz
vice nez 20 000 pilotd dronll) se vyznamné zvySila dulezitost feSeni otazky bezpecénosti provozu
bezpilotnich letadel na zakladé povinného systému hlaseni udalosti, feSeni podnétd, které jsou zasilany
napf. Policii CR nebo pfichazeji ze systému dobrovolného hlaseni udalosti. Rozhodné bude tfeba véechny
tyto informace zpracovat a vyuzit je jako podklad pro dalSi osvétu pro leteckou verejnost.

6. Provozni bezpeénost sportovnich létajicich zarizeni

Vliv pandemie COVID-19 se projevil i v provozu sportovnich létajicich zafizeni (dale jen SLZ), které v ramci
LAA CR spadaiji do kategorii:

e Ultralehké letouny — ULL,
Ultralehké vrtulniky — ULH,
Ultralehké virniky — ULV,
Ultralehké kluzaky — ULK,
Motorové ultralehké kluzaky — UMK,

Padakové kluzaky — PK,

Motorové padakové kluzaky — MPK,
Zavésné kluzaky — ZK,

Motorové zavésné kluzaky — MZK,
Ultralehkeé balény — UB.

Meziro€ni srovnani dat o provozni bezpecnosti SLZ je ovéem ovlivnéno vice okolnostmi. Nejsou k dispozici
souhrnné udaje o objemu provozu SLZ vyjadfené poctem letd nebo dobou letu v daném roce.

Ze znacné rozmanitosti jednotlivych odbornosti SLZ vyplyva i zna¢na rozdilnost poctu ucastnikd — aktivnich
pilotd SLZ a specifik provozu. V pfedchazejicim sledovaném obdobi se neuplathiovala omezeni leteckého
provozu, ktera v souvislosti s epidemiologickou situaci byla nafizena v roce 2020. Uvolnéni pandemickych
opatfeni v roce 2020 pak vyvolalo logickou aktivitu, a piloti sportovnich Iétajicich zafizeni se znaénou mérou
podileli na celkovém objemu provozu ve vdeobecném letectvi na izemi CR. Spoleénym pro vdechny
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odbornosti SLZ je bez pochybnosti tzv. ,lidsky faktor”. V nasledujici Tabulce 8 je uveden pocet leteckych
nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentd v provozu SLZ na uzemi Ceské republiky.

Z tabulky 8 vyplyva, ze pokud se tyka poctu fatalnich leteckych nehod SLZ, vroce 2020 nedoSlo
k vyraznému zhorSeni. Pozitivni je, ze celkovy pocet leteckych nehod v provozu SLZ, které nemély fatalni
nasledky se v roce 2020 nezvysil oproti obdobi 2016-2019.

Tabulka 8 — Poéty leteckych nehod a vaznych incidenti SLZ na tzemi CR

Kategorie udalosti
Rok Lgéf::%?ig‘;?gdﬁgz Fatalni letecké nehody Vazné incidenty
2016 22 10 0
2017 32 4 0
2018 32 3 1
2019 43 2 3
2020 30 3 3

Poéty udalosti v provozu jednotlivych druhG SLZ, které byly ohlaseny UZPLN, jsou uvedeny v tabulce 9.
V roce 2020 byl ohladen nejvétsi poCet udalosti v provozu ULL. V roce 2020 celkem ftfi letecké nehody ULL
meély fatalni nasledky, z toho v jednom pfipadé se jednalo o zahraniéniho pilota a v zahrani¢i registrovany
ULL. DalSich 21 leteckych nehod se stalo bez fatalnich nasledkt, vesmés jen s poSkozenim SLZ. Z hlediska
faze letu se prevazné staly pfi vzletu nebo pfistani v disledku chybné pilotaze. U ¢asti téchto udalosti byl
spolupusobicim faktorem technicky problém souvisejici s pohonnou jednotkou ULL. Doslo tedy k zvySeni
poctu leteckych nehod ULL oproti obdobi 2016—2019, a rovnéz k mirnému zhorSeni z hlediska smrtelnych
nasledkd. Ke zlepSeni doSlo v roce 2020 v nehodovosti padakovych kluzaka. U dalSich druht SLZ
nevybodila provozni bezpecnost vyjadiena poétem udalosti z hodnot v pfedchozim obdobi.

Tabulka 9 — Pocty udalosti v provozu jednotlivych druhi SLZ

Druh SL7 LN bez fatalnich nasledkd / Rok Fatalni LN / Rok Vazné incidenty /Rok
2016 | 2017 | 2018 [ 2019 | 2020 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
ULL v&etn& ELSA 5 20 10 21 21 6 2 2 1 3 0 0 1 3 2
ULH 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ULK 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
uLv 2 1 1 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZK 1 0 4 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0
MZK 1 1 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1
PK 6 7 13 14 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MPK 5 3 3 2 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0

Identifikace hlavnich rizik a problém( probiha v LAA CR systematicky prostfednictvim hlavnich inspektord
jednotlivych odbornosti a dobrovolnych inspektort provozu a inspektort techniky jednotlivych odbornosti,
ktefi plsobi po Uzemi celé republiky.

Rok 2020 z hlediska provozni bezpecnosti SLZ nevyboCoval z praméru. Souhmny Rozbor mimofadnych
udalosti v provozu SLZ za rok 2020 zvefejnény LAA CR shrnuje jednotlive udalosti, pouceni z nich a oblasti,
na které by se mél zaméfit dohled inspektoril LAA CR.

Z dlouhodobého meziro¢niho porovnani vychazi jako nejvétsi riziko vzniku problému v provozu SLZ lidsky
faktor. Zavazné je, ze se zvysil poCet udalosti souvisejicich s lety béhem vycviku k ziskani kvalifikace.
Vesmeés se jednalo o posSkozeni letadla pfi pfistani pfi samostatnych letech v disledku nespravné nebo
chybné techniky pilotaze pfi pfistani nebo pfi vzletu.

Preventivni opatfeni v provozu SLZ maji za cil zlepSeni oblasti informovanosti, vzdélavani a osvéty. Rozbor
mimoradnych udalosti v provozu SLZ za rok 2020 je také uvefejnén v klubovém Casopise Pilot a slouzi jako
soucast pro pravidelna zimni Skoleni na jednotlivych letistich. Je také detailné probiran na Skoleni
provoznich a technickych inspektord. Tuto ¢innost doplfiuji opatieni, ktera stabilné zahrnuji zejména:

e zasilani bezpeénostnich informaci z webu LAA CR registrovanym &lentim,
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komentare a doporuceni kvalifikovanych odbornikli zaméfené na bezpecénost, ’
obecnou technickou informovanost prostfednictvim ¢asopisu Pilot a webu LAA CR,
informovanost o technickych Bulletinech,

provozni informovanost, $kolici a kontrolni &innost inspektorti LAA CR v terénu.

7. Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

PFi poskytovani sluzeb (ATM/ANS) je prioritou zlepSovani provozni bezpe€nosti s cilem minimalizovat riziko
vzniku letecké nehody. Vazné udalosti uvedené v této kapitole jsou pfipady, kdy systém ATM pfispél ke
vzniku udalosti a zahrnuje situace, kdy byla ovlivnéna schopnost bezpe&né poskytovat sluzby usporadani
letového provozu a letové navigacni sluzby.

Zadna z udalosti v letovém provozu zpUsobena RLP CR, s. p., nebyla z hlediska celkového dopadu na
bezpe&nost letového provozu zafazena do kategorie letecka nehoda. Zadna udalost s pfimym & nepfimym
podilem RLP CR, s. p., nebyla z hlediska celkového dopadu hodnocena jako vazny incident nebo velky
incident. V pfipadech leteckych nehod na uzemi CR se RLP CR, s. p., se angazoval pouze jako pfijemce
oznameni o jejich vzniku a pfi poskytovani zachranné a patraci sluzby.

Hodnoceni trendu urovné bezpecénosti poskytovanych letovych provoznich sluzeb je vzhledem k vyrazné
zmeéné charakteru a zasadnimu poklesu provozu z dlivodu pandemie COVID-19 problematické. Presto Ize
konstatovat, Ze i v roce 2020 byla z pohledu celkového poétu incidentll s podilem RLP CR, s. p., a jejich
zavaznosti zachovana vysoka urover bezpeénosti poskytovanych letovych provoznich sluzeb.

Jako jiz dlouhodoby trend byla i v roce 2020 zaznamenana pomérné vysoka Cetnost udalosti zafazenych
do kategorie ,Naruseni prostor(®, at uz se jedna o prostory TMA a CTR, resp. MTMA a MCTR, nebo
prostory zakazané, omezené nebo vyhrazené. Z principu véci je nej¢astéjSim oznamovatelem téchto
udalosti RLP CR s.p. a nejvétsi podil na udalostech méa provoz letadel ve véeobecném letectvi.

V grafu na obrazku 7 jsou uvedeny celkové pocty hlasenych udalosti v souvislosti s poskytovanim letovych
provoznich sluzeb na uzemi CR podle hodnoceni jejich zavaznosti.

Hodnoceni udalosti se provadi podle zavaznosti jejich vlivu na bezpeénost provozu letadel a osob na palubé
a podle zavaznosti jejich vlivu na schopnost poskytovat bezpecné sluzby ATM. Urcuje skute€nou uroven
rizika, které letadlu a osobam na jeho palubé hrozilo.

V souladu s pozadavky pfedpisu EU je standardné pouzivana pro udalosti typu poruseni minim rozstupu,
nepovoleny vstup na drahu a udalosti specifické pro ATM/ANS klasifikace zavaznosti na zakladé metodiky
nastroje analyzy rizika (RAT). Pro ostatni typy udalosti souvisejicich s ATM je pouzito rozdéleni do kategorii
zavaznosti dle Dodatku R pfedpisu L 13.

Jako pozitivni 1ze hodnotit skutecnost, ze nejvyznamnéjSi ¢ast vSech téchto udalosti v souvislosti

v v

provozni bezpeénost — vyznamny incident nebo do kategorie, ktera zahrnuje udalosti bez jakéhokoliv vlivu
na bezpecénost a na schopnost poskytovat bezpeéné a upiné sluzby ATM.
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Pocty udalosti souvisejicich s ATM podle zavaZnosti (na tzemi CR)
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Obrazek 7 — Celkové pocty hlasenych udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

Vv,

2020 a za obdobi 2016 — 2019. Hodnoceni trendu urovné bezpelnosti je vzhledem k vyrazné zméné
charakteru a zasadnimu poklesu provozu z divodu pandemie COVID-19 problematické. Presto Ize uvést,
ze ivroce 2020 s ohledem na bezpecnost letového provozu pretrvaval problém neautorizovaného naruseni
fizenych, omezenych a zakazanych prostoru.

K potencialné nejzavaznéjSim typlim udalosti dle RAT patfi pfedevSim ,Snizeni minima rozstupu (SMI)*,
situace, kdy mezi letadly nebyla dodrzena pfedepsana minima rozstupu. K nim se fadi ,Snizeni minima
rozstupu podle kategorie turbulence v Uplavu (SMI WT)*. DalSim klicovym typem udalosti je ,Nepovoleny
vstup na drahu (RI)*, jak je oznacovana jakakoliv nepovolena pfitomnost letadla, vozidla, osoby nebo jiného
objektu na draze, zejména, kdy byla nutna akce k zabranéni srazce s letadlem.



Pocty udalosti souvisejicich s ATM podle kategorii udalosti
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V roce 2020 bylo celkem oznameno poruseni minim rozstupu ve 12 pfipadech, coz pfedstavuje zlepSeni
proti po¢tim podobnych udalosti v obdobi 2016—2019. V pfipadé udalosti typu ,Nepovoleny vstup na drahu
(RI)* byly oznameny celkem 4 udalosti, ve véech p¥ipadech bez podilu RLP CR, s. p. Také v této kategorii
se jednalo o niz8i pocet nez v obdobi 2016-2019. Nejvyssi Cetnost byla u udalosti zafazenych do kategorie
,Nepovolené naruseni fizenych, omezenych a zakazanych prostori (PoA)“. Této problematice je proto
kazdoro¢né vénovana pozornost na seminafi pro vSeobecné letectvi. V roce 2020 byl souhrnny pocet
t&chto udalosti jen mirné nizsi v porovnani s obdobim 2016-2019. S piimym vlivem RLP CR, s. p. se staly
4 udalosti.



Pfehled pouzitych zkratek — kategorii udalosti

Ptiloha 1.

ADRM Letisté

AMAN Nahly manévr

ARC Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

ATM/CNS Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu nebo s otazkami sluzeb v oblasti
komunikace, navigace ¢i dohledu

BIRD Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky

CABIN Udalosti tykajici se bezpec&nosti v kabiné

CFIT Rizeny let do terénu nebo k terénu

CTOL Kolize s pfekazkou za letu v pribéhu vzletu nebo pfi pfistani

EVAC Evakuace

EXTL Udalosti souvisejici se zavésenym bfemenem

F-NI Pozar/dym nezpUsobeny narazem

F-POST Pozar/dym (po narazu)

FUEL Udalosti souvisejici s palivem

GCOL Pozemni kolize

GTOW Udalosti souvisejici s vlekem kluzaku

ICE Namraza

LALT Cinnosti v malé vy$ce

LOC-G Ztrata fizeni — na zemi

LOC-I Ztrata fizeni — za letu

LOLI Ztrata vzestupnych proudu na trati

MAC Airprox/TCAS (systém varovani a zabranéni srazce)/poruseni rozestupli

MED Udalost spojena se zdravotnimi problémy na palubé letadla

NAV Chyba v navigaci

OTHR Jiné

RAMP Udalosti spojené s obsluhou letadla na zemi

RE Neumysiné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy

RI Nepovoleny vstup na vzletovou/pfistavaci drahu vozidlem, letadlem &i osobou

SCF-NP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (nesouvisi s pohonnou soustavou)

SCF-PP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (pohonna soustava)

SEC Udalosti souvisejici s bezpe€nosti — ochranou pred protipravnimi €iny

TURB Udalosti spojené s vlivem turbulence

UiMC NezamysSleny let v meteorologickych podminkach pro let podle pristrojl

UNK Neznama nebo neur€ena pficina

USOS Dosednuti mimo pfistavaci drahu / heliport

WILD Srazka / hrozici srazka se zvéri

WSTRW Udalosti spojené se stfihem vétru nebo boufi
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Pfiloha 2.
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Rozdéleni nejéastéjSich incident( podle "event type taxonomy"
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