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Vazené damy a panoveé,

tak jako kazdy rok, Vés tato vyrocni zprava seznamuje s vy-
sledky prace a hospodatenim Ustavu pro odborné zjistovani
piicin leteckych nehod (UZPLN) za uplynuly rok.

Rok 2022 byl ve znameni postupného narustu leteckého
provozu v ¢eském vzdusném prostoru po pandemii Covid-19.
To se projevilo i v po¢tu obdrzenych hlaseni udalosti v ci-
vilnim leteckém provozu. UZPLN jich pfijal 1 373, coz bylo
mezirocné o 44 % vice.

Z hlediska bezpectnosti obchodni letecké dopravy hodnotime
jako pozitivni, ze nedoslo k Zddné letecké nehodé na uzemi
Ceské republiky. V rimci vieobecného letectvi, zejména
rekrea¢niho a sportovniho létani provozovaného v Ces-

ké republice, se stalo celkem 61 leteckych nehod, z toho

12 fatélnich, pfi kterych zahynulo 13 osob. S ptihlédnutim
ke specifikiim leteckého provozu v Ceské republice UZPLN
usiloval o zvyseni kvality a integrity dat shromazdovanych

u udalosti za ucelem vyhodnoceni rizik pro letecky provoz

a iniciativ pro prevenci. Rozbory leteckych nehod a incidenti
za jednotlivd ¢tvrtleti roku 2022 a aktudlni informace pro
vSechny uZivatele vzdu$ného provozu a tlastniky leteckého
provozu byly publikovany na webovych strankach UZPLN.
Béhem roku 2022 UZPLN aktivné pokratoval v mezinarodni

spolupréci ucasti na Setfeni leteckych nehod v zahranidi,
pravidelnych zaseddnich ENCASIA, odbornych worksho-
pech i akcich zemi Evropské unie zaméfenych zejména na
vyménu zkusenosti v oblasti provozni bezpe¢nosti.
Podrobné informace o rozsahu a vysledcich prace UZPLN
jsou uvedeny v nésledujicich ¢astech této vyrocni zprévy.
Pfeji ndm vSem uspésny a bezpecny rok 2023.

Pavel Stribl, feditel
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@_PERSONALNI ZAJISTENT CINNOSTI UZPLN

V pribéhu roku plnil UZPLN tikoly stanovené dle platné nérodni Tab. 1 - Struktura zaméstnancu UZPLN
legislativy a legislativy Evropské Unie v ramci schvalené syste-

mizace s patndcti pracovnimi misty. VSechna pracovni mista byla
obsazena. Ustav nabizi rovné pracovni podminky. Problémem je Vékova struktura zaméstnanci Pocet muzii/Zen
specifikum ¢innosti Ustavu a tim i omezena moZnost ziskani Zen
na pozice inspektor, a to z diivodii omezeného vyskytu zen v obo- 20-30 let 0/0
rech letectvi souvisejicich s ¢innosti ustavu (pilot, letecky technik,

pracovnik v oblasti fizeni letového provozu a letecké provozni 317401t 1/2

bezpecnosti). Podet 41-50 let 0/0
zaméstnanci -

Veékova struktura a pomérné zastoupeni muzii a Zen zaméstnanych 5160 et 4/0

v UZPLN v roce 2022 jsou uvedeny v tabulce ¢. 1. nad 60 let 6/2

celkem 11/4
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@ _Hosropaieni UZPLN v rock 2022

Celkové vydaje UZPLN v letech 2018-2022 jsou uvedeny v tabulce ¢. 2.

Tab. 2 - Vydaje UZPLN v letech 2018-2022 (v tis. K¢)

Rok 2018 2019 2020 p{173 p{\7¥]
Vydaje 17977 18 087 17 992 18 074 17 338

V roce 2022 hospodafil UZPLN s rozpottovymi prostiedky clené-  Ustav hospodafil s dlouhodobym hmotnym majetkem v celkové
nymi do ni%e uvedenych ukazatelir (Tab. 3 - Udaje o rozpottu hodnoté brutto 14 151 tis. K¢ a s dlouhodobym nehmotnym majet-
pifjmi a vydajit UZPLN). Na rozvoj a obnovu materidlné-technic-  kem v éastce 331 tis. K¢ (stav k 31. 12. 2022). Veskery majetek byl
ké zakladny v ramci systému programového financovani nebyly ve  plné vyuzivan k ¢innosti UZPLN. Celkova suma zavazki v dobé
schvaleném rozpottu 2022 vyclenény UZPLN #adné prostiedksy, splatnosti k 31. 12. 2022 ¢inila 1 150 tis. K¢, pohledévky pak byly
nicméné Ustav ¢erpal finanéni prostiedky z néroki minulych let k 31. 12. 2022 evidovany v celkové vysi 178 tis. Ké.

ve vysi 138 tis. K¢.

Tab. 3 - Udaje o rozpoétu prijmi a vydaji UZPLN (v K¢)

Ukazatel Rozpocet Skutecnost
schvdleny po zméné
Souhrnné ukazatele
Prijmy celkem 0 0 5731
Vydaje celkem 17 846 704 18 505 334 17 338 264
V tom:
Ostatni vydaje spojené s dopravni politikou stdtu 17 846 704 18 505 334 17 338 264
Priifezové ukazatele
Platy zaméstnancti a ostatni platby za provedenou prdci 8412 186 8897 186 8846 417
Vfom:
Prostiedky na platy 8361 417 8846 417 8846 417
Ostatni platby za provedenou prdci 50 769 50 769 0
Povinné pojistné placené zaméstnavatelem 2843320 3007 250 2990084
Zdkladni pidél fondu kulturnich a socidlnich sluzeb 167 229 176 929 176 929
Platy zaméstnancii na pracovnich mistech 8361417 8846 417 8846 417
Platy zaméstnancti na sluZzebnich mistech 0 0 0
Vydaje na financovdni programii reprodukce majetku 0 0 138 409
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@ _HLAVNI CILE A UKOLY V ROCE 2022

INFORMACE 0 PUsoBNosTI UZPLN

Cinnost, postaveni a pisobnost UZPLN upravuje zejména zakon
49/1997 Sb., o civilnim letectvi a 0 zméné a doplnéni zakona

¢. 455/1991 Sb., o Zivnostenském podnikani (Zivnostensky zakon),
ve znéni pozdéjsich ptedpisu (dale jen zakon ¢. 49/1997 Sb.).

Ve své ¢innosti se UZPLN fidi rovnéZ mezinarodnimi smlouvami
a dal§imi pravnimi predpisy Ceské republiky. Ustav se pii Setfeni
a prevenci leteckych nehod a incidentt v civilnim letectvi fidi
natizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010. Podle
zakona 49/1997 Sb., o civilnim letectvi rovnéZ plni ukoly vyply-
vajici z pasobnosti odpovédného organu pfislusného k providéni
natizeni ¢. 376/2014 pii sbéru, vyhodnoceni a sdileni informaci

o bezpetnosti, identifikaci vyznamnych rizik leteckého provozu na
Ceském uzemi, jejich analyze a navrhovéni moznych bezpecnost-
nich opatfeni. Podili se na budovéni pozitivni kultury bezpecnosti
napfic leteckym persondlem, na stanoveni priorit v fizeni provozni
bezpetnosti na trovni statu a vybéru vysoce rizikovych oblasti
letectvi a rizik typickych pro letecky provoz v Ceské republice.
Ustav, jako organ pro $etfeni, podle ustanoveni Clanku 3 odst. 2
natizeni (EU) ¢. 996/2010 musi byt funkéné nezavisly zejména na
leteckych utadech odpovidajicich za letovou zpisobilost, vydavani
osvédéeni, letovou ¢innost, udrzbu, udélovani licenci, fizen{ letové-
ho provozu nebo provoz letisté a obecné na vsech jinych stranach
nebo subjektech, jejichz zajmy nebo posldni by mohly byt ve stietu
s tlohou svéfenou organu pro Setfeni nebo by mohly ovlivnit jeho
objektivnost. Natizeni (EU) ¢. 996/2010 v ustanoveni Clénku 3
odst. 3 dale stanovi, ze nesmi béhem $etfeni od nikoho vyzadovat

4

ani pfijimat pokyny a md pfi provadéni $etfeni neomezenou pra-
vomoc. K plnéni svych tikolit je UZPLN opravnén podle Clanku 6
natizeni (EU) ¢. 996/2010 spolupracovat s ostatnimi organy pro
Setfent.

Cinnost UZPLN je tizce provazand s leteckym provozem na tizemi
Ceské republiky, ktery v roce 2022 zaznamenal setrvaly nariist

a postupné se zotavoval po vyznamném ochromeni obchodni
letecké dopravy a jejim drastickém utlumeni kvili preruseni
cestovniho ruchu koronavirovou krizi. Obchodni letecké dopravy
se nésledné dotkla valka na Ukrajiné, kterd sniZila vytiZenost
letovych trati smétujicich do vzdusného prostoru Ukrajiny, Ruské
federace, Béloruska a Moldavska. Provoz ve vieobecném letectvi,
sportovnim a rekreatnim 1étdn{ vSak nebyl omezen. Za cely rok
2022 zaznamenalo Rizeni letového provozu CR,s. p., ve FIR
Praha 617 447 letu.

S ohledem na vyvoj letového provozu bylo snahou UZPLN udrzet
kvalitu, dévéryhodnost a efektivitu Setfeni udalosti na tizemi Ces-
ké republiky. P#i vypracovavani zavéra UZPLN vidy zohledfioval
zasadu, ze cilem Setfeni udélosti v leteckém provozu neni stano-
veni viny & odpovédnosti, ale nalezeni zakladnich pficin, které
umoznuji ptijeti efektivnich opatfeni k zamezeni jejich opakovani.
V odiivodnénych ptipadech UZPLN vydal bezpeénostni doporu-
Cent. Informace o vyvoji v oblasti bezpe¢nosti poskytoval UZPLN
vefejnosti prostfednictvim prezentaci ke ¢tvrtletnim rozbortm,
zpravy o provozni bezpecnosti a na zékladé pisemnych zddosti.
Cilem je, aby pfedavané informace ptispivaly k pouceni a prosazo-
véni dobré praxe v provozni bezpecnosti.

VYROGNI zPRAVA UZPLN 2022



VYVOJ CELKOVEHO POCTU OZNAMENYCH UDALOST]

V CIVILNIM LETECTVI

Struktura a setrvaly narust letového provozu se odrazily v poctu
hlésenych udalosti v civilnim letectvi v roce 2022. Mezirocné

se 0 44 % zvysil celkovy pocet hldSeni uddlosti souvisejicich

s provozem, technickymi podminkami a udrzbou letadel, ptipadné
tykajicich se letovych navigacnich sluzeb a zatizen, letist a pozem-
nich sluzeb, ktera UZPLN obdrzel. Vyvoj poctu hléseni udélosti

v civilnim letectvi od vzniku UZPLN uvédi tabulka ¢. 4.

Vzhledem ke zméné struktury provozu a poklesu po¢tu hlaseni

o udalostech v civilnm letectvi UZPLN zaméfil pozornost na
analyzovani kvality hlaSeni, stanoveni rizika pro bezpecnost civil-
niho letectvi a predévéni dalezitych informaci v rdmci zavedeného
systému bezpecnosti a spolupréce s dal$imi subjekty civilniho
letectvi v CR.

Standardni povinnosti ziastnéné osoby je neprodlené oznédmit
leteckou nehodu nebo vazny incident. UZPLN trvale zajistoval
ptijem hldseni na k tomu uréené hotovostni telefonni lince.

S diirazem na efektivitu UZPLN v souladu se zakonem o civilnim
letectvi nadle delegoval Setfeni méné zdvaznych udélosti na pové-
fené organizace. Ustav se aktivné podilel na zdokonalent a §irsfm
vyuzivani systému povinného hlaseni udalosti ECCAIRS. Systém
hléseni je nastaven tak, aby samotni uzivatelé pfi prvotnim hléseni
udélosti mohli vyplnit fadu informaci o udalosti a kategorizovat
jednotlivé tidaje dle uzivané letecké taxonomie.

Nasledujici ¢asti vyro¢ni zpravy uvadéji zejména informace
souvisejici s Setfenim a nejproblematictéjsimi faktory provozni
bezpecnosti.

Tab. 4 - Vyvoj celkového poctu oznamenych udalosti v civilnim letectvi

Rok

Pocet 540 3157/ 634 683

Rok

Pocet 696 735 869 1100

623

1171

763 688 765 687 641

1207 1162 804 953 1373

@_LETECKE NEHODY NA UZEMI CESKE REPUBLIKY

Celkovy pocet ozndmenych leteckych nehod v roce 2022 na tizemi
Ceské republiky Cinil 82 véetné parasutistickych nehod. Ze statis-
tickych udaju vyplyvd, Ze celkovy pocet nehod oznamenych v roce
2022 se ve srovnani s rokem 2021 snizil o 4,6 %.

Z hlediska provozni bezpetnosti civilniho letectvi je vyznamné,

ze se zadnd nehoda netykala letadla provozovaného v obchodni
letecké dopravé provadéné dopravnimi letouny. Nehody ozndmené
na tizemi Ceské republiky se kromé jedné staly v provozu letadel
s maximalni vzletovou hmotnosti mensi nez 2 250 kg, zpravidla
pouzivanych pro rekreacni a sportovni létdni a v parasutistickém
provozu.

Pti porovnéni jednotlivych ¢tvrtleti roku 2022 byl vyvoj z hlediska
Cetnosti nehod v ramci civilniho letectvi v CR, s v{jimkou parasu-
tistickych nehod, nésledujici.

Nejmensi pocet nehod byl hldsen v prvnim a ¢étvrtém Ctvrtleti.

V prvnim ¢tvrtleti bylo ohldseno pouze 8 leteckych nehod letadel
ve vieobecném letectvi, z toho pti nehodé ultralehkého vrtulniku
utrpéla smrtelné zranéni 1 osoba.

Vyrazné vzrostla droven zatéze inspektori ve druhém ¢tvrtleti, kdy
se vyznamné zvysil provoz ve v§eobecném letectvi. Bylo hlaseno
celkem 21 leteckych nehod, 4 nehody mély za nasledek smrtelna
zranéni celkem 4 osob.

VYROGNI zPRAVA UZPLN 2022

Podobnd situace byla i ve tfetim ¢tvrtleti, kdy se stalo 23 leteckych
nehod ve vSeobecném letectvi. Tato situace kladla vysoké néroky
na organizaci ¢innosti a rozsah tkont vykonévanych komisemi

a inspektory UZPLN, zejména proto, Ze 4 nehody mély za nésle-
dek smrtelnd zranéni celkem 4 osob.

Ve ctvrtém Ctvrtleti roku se projevil pokles cetnosti provozu v rekre-
a¢nim a sportovnim léténi. Bylo ozndmeno pouze 10 leteckych ne-
hod, 3 nehody mély za nasledek smrtelna zranéni celkem 4 osob.
Bez dostupnosti hodnovérnych udajii o objemu leteckého provozu
ve véeobecném letectvi je moznost podrobnéjsiho meziro¢éniho
srovnani tidajii o nehodovosti jen omezend.

Je nutné zdiiraznit, 7e komise a inspektoti UZPLN v pribéhu roku
2022 pokradovali v $etfeni leteckych nehod, které se staly v pred-
chézejicim obdobi, kdy si stanoveni zdvért vyzadalo vice ¢asu.
UZPLN ukondil Setteni 25 leteckych nehod vydénim zévéretné
ZPIavy.

Lerecké NeHoDY LETADEL S MTOM nab S 700 ke

Rok 2022 Ize povazovat z hlediska bezpe¢nosti civilniho letectvi
za ptiznivy, protoZe na tizemi Ceské republiky nedoslo v provozu
letadel s MTOM vyssi nez 5 700 kg k zadné letecké nehodé a po-
kracoval tak pfiznivy trend z minulosti.



Lerecké NEHODY LETADEL S MTOM NaD 2 250 ke

A MENE NEZ 5700 ke

V roce 2022 se v provozu letadel této kategorie na tizemi Ceské
republiky stala jedna letecka nehoda, ktera méla za nasledek smr-
telné zranéni pilota. Vzhledem k okolnostem a skute¢nosti, Ze se
jednalo o leteckou nehodu zahrani¢niho letadla, UZPLN provadél

NIV

LeTecké NEHODY LETADEL S MTOM 2 250 ke A MENE

V roce 2022 UZPLN ptijal hlaseni o 60 leteckych nehodach letadel
s MTOM 2 250 kg a méné, ke kterym doslo na tizemi Ceské
republiky. UZPLN jiz dlouhodobé upozoriiuje na skutecnost, Ze
data o provozu na tizemi Ceské republiky nezahrnuji tidaje ze
vSech segmentt letadel pouZivanych pro rekrea¢ni a sportovni
létani. Zejména stale chybi kvalitni a Gplné udaje o poctu
netizenych pohybi ve vzdusném prostoru Ceské republiky. Lze
proto obtizné porovndvat meziro¢ni vyvoj, identifikovat trendy

a rozpoznat ptipadna rizika v provozu jednotlivych kategoriich
letadel.

V provozu letound, vrtulnika, kluzaku, baléna a bezpilotnich
letadel se stalo 21 leteckych nehod. To pfedstavuje meziro¢ni
pokles o 12 %. Na tomto poctu nehod se nejvice podilel provoz
letounit a kluzéka, celkem 18 leteckymi nehodami.

V provozu v$ech druhu sportovnich létajicich zatizeni (vyjma
sportovnich a tandemovych padakil) se na tizemi Ceské republiky
stalo celkem 39 leteckych nehod, to znamend meziro¢ni pokles

0 13,3 %. Na tomto po¢tu nehod se nejvice podilely ultralehké
letouny, pfi jejich provozu se stalo 17 leteckych nehod. V provozu
padékovych kluzaku a motorovych paddkovych kluzaku se stalo
celkem 12 nehod. V souladu s ustanovenim § 55¢ odst. 1 zakona
¢. 49/1997 Sb., UZPLN rozhodl, aby Setfeni pticin leteckych nehod
SLZ, pfi nichz nedoslo k usmrceni osob, providéla LAA CR.
Problémem i nadale zustava, ze v dusledku chybéjicich
statistickych tdaju o provozu letadel ve vSeobecném letectvi neni
mozné objektivni vyhodnoceni trendu v provozni bezpe¢nosti

z hlediska jednotlivych kategorii letadel.

Z analyzy UZPLN vyplynulo, Ze stejné jako v ptedchazejicich
letech Ize za nejcastéjsi pticinu leteckych nehod letadel s MTOW
do 2 250 kg v ramci rekrea¢niho a sportovniho létini povazovat
kategorie oznacované v ramci spolecné taxonomie ICAO jako
ztréta kontroly nad letadlem v dusledku chybné pilotéze.

PARASUTISTICKE NEHODY

V paralutistickém provozu se v roce 2022 stalo celkem 21 nehod.
Jedna parasutistickd nehoda méla za nésledek smrtelné zranéni
parasutisty.

CELKOVE POCTY NEHOD V ROCE 2022

Celkové potty nehod v civilnim letectvi na tizemi Ceské republiky
v roce 2022 jsou uvedeny v tabulce ¢, 5. UZPLN si kladl za cil co
nejsirsi informovéni letecké vefejnosti o Setfent leteckych nehod.
Sva zjisténi, jakoz i poznatky, zvefejnil na webovych strankdch

Tab. 5 - Nehody v civilnim letectvi na tizemi CR v roce 2022

Kategorie

Provoz letadel (mimo SLZ)
Letouny

Vrtulniky

Kluzdky a motorové kluzdky
Balény

Bezpilotni lefadla

Nehody
celkem

Nehody se Pocet obéti

smrtelnym zranénim

Celkem letadla

£ 1O O N O N
H IO O N O N

Provoz sportovnich Iétajicich zafizeni
Ultralehké letouny

Ultralehké vrtulniky

Ultralehké virniky

Uliralehké kluzdky (véetné motorovych)
Paddkové kluzdky

Motorové paddkové kluzdky

Z4vésné Kluzdky

Motorové zavésné kluzdky

Celkem sportovni Iétajici zafizeni

IO O —= N O O — b
OO O — N O O — o

Parasutisticky provoz

Sportovni a tandemové paddky

Celkem vSechny kategorie nehod
v civilnim letectvi na Gzemi CR
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prostfednictvim prezentaci. V pribéhu roku inspektofi objektivni
a srozumitelné zavéry o vybranych ptipadech udalosti v rozsahu
pottebném z hlediska prevence pfednesli na nékolika odbornych
seminarich a Skolenich leteckého personalu. Opakované upozornili

na vysledky podrobné analyzy prubéhu a pticin leteckych nehod,
vée s cilem pfedchdzet jejich vzniku.

Poznatky z uskute¢nénych Setfent leteckych nehod, zejména
potteby zajisténi hodnovérnych dikazu, potvrdily, Ze ackoli
prokazatelné dochazi ke zlep$ovani trovné palubniho vybaveni
letadel, Gspésnost zjisténi pricin do znacné miry zavisi na
dostupnosti dikazii na misté letecké nehody. Zejména u nehod
lehkych letadel $etfeni vyznamné ovliviiuje, Ze tato kategorie
zpravidla neni vybavena Zddnymi letovymi zapisovaci a letecké
pfistroje nemaji potfebny stupen ochrany pted ztratou nebo
zni¢enim zdznami v dusledku destrukce konstrukce a ptipadného
pozaru trosek. Inspektoti UZPLN proto vénovali pozornost
tédnému uchovani dilezitych dukazi pti ohleddni trosek a ziskani
svédectvi osob z mista letecké nehody. Ditlezitym zdrojem dalsich
informaci byly rovnéz technické expertizy.

SETRENI LETECKYCH NEHOD SE SMRTELNYMI NASLEDKY
Samostatnou kapitolou této vyroni zpravy jsou ptipady, kdy
komise UZPLN provadély Setfeni leteckych nehod se smrtelnymi
nésledky, na kterém se vzdy podileli pfizvani experti a konzultan-
ti. V souvislosti s pandemii onemocnéni COVID-19 bylo ndroéné
zejména dokonceni $etfeni leteckych nehod, které se staly v roce
2021. Jednotlivé $etfeni byla proto ukonéena schvalenim zévéretné
zpravy a jejim publikovanim postupné v prubéhu roku 2022.

* Komise UZPLN ukondila $etfeni letecké nehody UL letounu
Fisher Flying Horizon 1 u obce Jablonnd, pti které pilot zahynul.
UL letoun po vzletu presel do pravé vyvrtky a narazil do zemé.
Komise urcila jako pticinu sled nésledujicich skute¢nosti: Rozhod-
nuti pilota o provedeni prvniho letu po viceleté pfestivce s UL
letounem, se kterym nebyl sezndmen, pravdépodobné palivovou
nedostatecnost zpusobenou nevhodnou instalaci prvka palivové
soustavy a ndsledné jeji zaneseni sypkym sorbentem. Negativni
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vliv na pilotdZ mély smér a rychlost vétru. Komise rovnéZ stanovi-
la, Ze nelze vyloucit ani potvrdit vliv oslabeného zdravotniho stavu
pilota na vznik a prabéh havarijni situace.

* Komise UZPLN ukoncila Setfent letecké nehody letounu

Zlin Z-526 F na letisti Most v ramci organizovaného létani pro
tcastniky priméstského tédbora. Pilot s nezletilou osobou na
palubé po vzletu proved] zatécku v malé vy$ce nad zemi a strmé
stoupdni, zakoncené ,,souvratovou” zatéckou v cca 130 m AGL.

Po dokonceni tohoto prvku presel letoun do vyvrtky, a i kdyz se
pilot pokusil o jeji vybréni, letoun narazil pod plochym thlem do
zemé. Posadka utrpéla zranéni nesluditelna se Zivotem. Komise

na zakladé rozboru vSech dukazi stanovila, Ze pficinou letecké
nehody byla nezvlddnutd pilotaz letounu pii akrobatickém prvku,
ktery byl pilotem svévolné proveden v rozporu s letovou ptiruckou
a také v rozporu s Podminkami provadéni seznamovacich leti
vydanymi UCL.

* Komise UZPLN ukoncila vydénim zavéretné zpravy Setteni
letecké nehody letounu Cessna 152 u obce Zilina u Kladna. Pilot
letounu a dalsi osoba na palubé provadéli soutézni navigaéni let

s vyhledédvénim pozemnich cilt. Komise zjistila analyzou dukazu,
ze béhem letu doslo k vyznamnému sniZeni rychlosti letounu

a padu s néslednym prechodem do stfemhlavého letu. Po vybrani
sttemhlavého letu pokracoval letoun ve strmém stoupéni a na
vrcholu strmého stoupdni doslo opét ke ztrété rychlosti a pfechodu
do vyvrtky. Pri¢inou letecké nehody byl nespravné provedeny ma-
névr pro co nejpiesnéjsi dosazeni cilového bodu. Pfi letu na malé
rychlosti s pietizenym a nevyvézenym letounem doslo k jeho padu
s ndslednym prechodem do stfemhlavého letu. I ptes dostatetnou
vysku nad terénem nedokdzal pilot na vzniklou situaci spravné
reagovat, neobvyklou situaci vyfesit a zabranit nérazu letounu do
zemé. Posddka letounu utrpéla zranéni nesluditelnd se zivotem.

S ohledem na zavazna zjisténi v pribéhu Setfeni UZPLN vydal
bezpetnosti doporuceni adresované organizétorovi letecké akce.

* Komise UZPLN v tizké spolupréci se zahrani¢nim vyrobcem
ukoncila Setfeni pficiny letecké nehody UL vrtulniku CH 77
Ranabot. Komise analyzou reakce pilota na aktivaci akustického
varovného signalu o zbytku paliva na 15 minut letu, nasledného
bezpecnostniho pfistani do terénu a opétovného vzletu zjistila,



ze krétce po tomto vzletu UL vrtulnik presel z vodorovného do
sttemhlavého letu s rotaci kolem podélné osy a pod strmym
thlem narazil do zemé. Pfi¢inou letecké nehody byla neptimé-
fend reakce na neobvyklou letovou situaci - samovolné otevieni
nespravné zavienych levych dveti kabiny UL vrtulniku krétce po
vzletu. Naslednd ztrata kontroly nad fizenim zpusobila ptechod
UL vrtulniku do strmého klesani a néraz do zemé. V souvislosti

s ptitinou letecké nehody vydal UZPLN bezpeénostni doporucent
Letecké amatérské asociaci CR zvazit proces prodluzovani plat-
nosti technickych prukaza pouze u UL vrtulniki CH 77 Ranabot
s provedenou instalaci zatizeni pro kontrolu spravného zavieni
dveti v souladu se servisnim bulletinem SB-70 vydanym vyrobcem
UL vrtulniku.

* Komise UZPLN na zakladé analyzy diikazi zajisténych na misté
letecké nehody a pfi ohleddni trosek MZK, svédeckych vypovédi
a videozdznamu kritické faze letu z kamery na objektu ACR
zjistila, Ze pilot provadél postupné se dvéma cestujicimi z4zitkové
lety. Pti druhém, v dobé pfed obéanskym soumrakem béhem letu
v malé vysce nad terénem, doslo po prudkém manévru z levotodi-
vé zaticky k prechodu motorového zévésného kluzéku do spirdly
a narazu do zemé. Pilot a cestujici utrpéli zranéni neslucitelna se
zivotem. Pri¢inou letecké nehody byl zpusob provadéni techniky
pilotaze zatacky MZK s ptekrocenou maximalni vzletovou hmot-
nosti, nastavenym vyvazenim tézky na hlavu a bez potfebného
vykonu pohonné jednotky v malé vysce. Dalsi faktor, ktery pfispél
ke vzniku letecké nehody byl vliv slozky zadniho vétru v prabéhu
zatacky.

* Komise UZPLN zjistila pti $etfeni letecké nehody UL vrtulniku
CH 77 Ranabot v ATZ leti$té Olomouc, ze pilot na nezvyklou
situaci, s velkou pravdépodobnosti samovolny pohyb nefixované

lyze v prostoru nad levym sedadlem, reagoval pro let nebezpeénym
zpusobem. Tim, Ze pravdépodobné pustil pdku kolektivniho fizeni
z ruky a vénoval se manipulaci s cizim pfedmétem v kabiné, ztratil
kontrolu nad pilotovinim UL vrtulniku, ktery pfi nahlé zméné
parametra hlavniho rotoru a vykonu motoru presel do extrémniho
motorového klesani, na které pilot reagoval nevhodnym zdsahem
do tizeni. Komise UZPLN stanovila, Ze pticinou bylo rozptyleni
pozornosti pilota pti pravdépodobné manipulaci s nezajisténym
cizim predmétem v kabiné kratce po vzletu, které zpusobilo ztratu
kontroly nad fizenim UL vrtulniku. Pilot v troskach UL vrtulniku
utrpél zranéni neslucitelna se Zivotem. Vzhledem k tomu, ze ze
zajisténych dukazi, z vysledki podrobné analyzy zéznamu letu,

z vypovédi svédka a z odbornych expertiz nevyplyvaly systémové
nedostatky s pravdépodobnosti recidivy se zdvaznymi dusledky,
UZPLN nevydal bezpecnostni doporucent.

Z celkového poctu leteckych nehod, které se staly v priabéhu roku
2022 na tizemi CR, UZPLN S$ettil piiciny 12 leteckych nehod
souvisejicich s imrtim osob.

Ve vSeobecném letectvi se v provozu letount jednalo o 2 letecké
nehody, pii kterych zahynuli 2 piloti, v provozu kluzéki rovnéz

0 2 letecké nehody, pti kterych zahynuli 2 piloti.

* Komise UZPLN v priibéhu Setfeni piitin letecké nehody letounu
L 60S Brigadyr zjistila, ze pilot provddél let za ulelem vysazeni

3 parasutisti. V pofadi druhému parasutistovi se pfi pfipravé

k vyskoku oteviel vytazny padacek, ktery se zachytil mezi stabi-
lizdtorem a vys$kovym kormidlem a parasutistu strhl z letounu.
ParaSutista narazil do nabézné hrany stabilizatoru a byl vlecen za
letounem do okamZiku, nez doslo k odtrzeni zachyceného vytazné-
ho padécku. Silami pusobicimi na vodorovnou ocasni plochu doslo
k jejimu odlomeni. Letoun se stal nefiditelnym a presel do padu.
Druhy parasutista byl zranén. Treti parasutista vysko(il z letounu
a bezpetné pristdl. Pilot, ktery se marné snazil stabilizovat let, se
rozhodl opustit letoun s pouzitim zachranného padaku. To se mu
v$ak podatilo aZ nizko nad zemi. Vrchlik padaku se plné neoteviel
a pilot vysokou rychlosti narazil do terénu a pti dopadu utrpél
zranéni neslucitelna se Zivotem.

* Komise UZPLN v ramci Setfent letecké nehody letounu Hawker
Hurricane Mk IV v prabéhu leteckého vefejného vystoupeni
»Letecky den Cheb 2022 zjistila, 7e pilot pfi prostorovém mané-
vru, po prudkém stoupanim v ose drahy s prechodem do zatacky

s velkym ndklonem, pokracoval sestupnym manévrem, ve kterém
doslo k utazeni zaticky a asymetrickému odtrzeni proudéni na
kidle. Pilot se v kritické situaci pokusil protizdsahem o vyvede-
ni letounu ze strmé polohy v zatdéce, ale mald vyska nad zemi
nestacila k vybréni a letoun narazil do zemé. Pilot letounu zahynul
a letoun byl znicen.

* Komise UZPLN Setiila piiciny letecké nehody kluzéku SZD48-3
u leti$té Rokycany, pfi které pilot v troskach kluzaku utrpél
zranéni neslucitelnd se Zivotem. Kluzék béhem padu narazil levou
polovinou kidla zezadu do vozidla jedouciho po komunikaci.
Posidka vozidla neutrpéla 74dné zranéni. Na zékladé rozboru
shromazdénych diikazi komise UZPLN provedla detailni analyzu
zdznamu letu a ziskanych videozdznamd. Zjistila, 7e ptitinou
letecké nehody byl sled nésledujicich udalosti: malé rozlétanost na
typu, rozhodnuti o provedeni zatitek v malé vy$ce misto pfistini
na letisti Rokycany a nésledné nezvlddnuti techniky pilotaze pti
manévrovani v malé vysce s naslednym padem do vyvrtky.
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Tab. 6 - Prehled poctu nehod se smrtelnymi nasledky a pocet zahynulych osob

v letech 2018 az 2022

Kategorie letadla Pocet nehod se smrtelnymi ndsledky Pocet obéti

dle MTOM (bezSLZ) | 2018 2019 2020 2021 2022 | 2018 2019 2020 2021 2022
Nad 5 700 kg 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
0d 2 251 do 5 700 kg 0 0 0 1 1 0 0 0 1 1

2 250 kg a méné 3 7 1 2 3 6 9 1 4 3
Celkovy pocet & 7 1 & 4 6 9 1 5 4

Kategoriestz | |

ULL 2 1 3 1 4 3 1 4 1 5
ULK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ULH 0 0 0 1 1 0 0 0 2 1
uLv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
PK 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2
MPK 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1
ZK 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MZK 1 0 0 1 0 1 0 0 2 0
Celkovy pocet 3 2 3 3 8 4 2 4 5 9
Parasutistické nehody 1 1 1 0 1 1 1 1 0 1

Celkem viechnehod | 7 10 5 6 13 |
Celkem zahynulych osob n 12 6 10 14

SLZ sportovni létajici zafizeni uLv ultralehké virniky MPK  motorové paddkové kluzdky
ULL ulfralehké letouny ULK  uliralehké kluzaky K zAvésné kluzaky
ULH  ultralehké vriulniky PK paddkové kluzdky MZK  motorové zavésné kluzdky

O
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* Komise UZPLN Setfila pficiny letecké nehody kluzaku VT 116
Orlik v prubéhu plachtatského soustfedéni, kterd méla za nasledek
fatélni zranéni pilotni zZikyné. Pilotni Zikyné pod dozorem instruk-
tora po vzletu aerovlekem do druhé okruhové zatacky s vypnutim
v cca 300 m AGL provadéla let po okruhu. Komise UZPLN et-
fenim zjistila, Ze vzhledem k velké vysce na findle pilotni zZikyné
obdrzela od instruktora pokyn k provedeni zatacky do tfeti okruho-
vé zatacky. Na pokyn reagovala, ale po zatace o cca 180° kluzdk
ptesel do levotocivé vyvrtky a dopadl na zem.

Komise UZPLN v pritbéhu roku 2022 zahajily v provozu sportov-
nich létajicich zafizeni $etfeni 3 leteckych nehod ultralehkych le-
tount, pii kterych doslo ke smrtelnému zranéni celkem 4 osob. Jed-
nalo se o nehody ultralehkych letount TL-2000 Sting, 232 Condor
a Qualt 201 J. U letecké nehody motorového kluzaku Banjo zahdjila
komise UZPLN Setfent, protoZe pilot na nasledky zranéni zemel.
Také pticiny 3 leteckych nehod, které mély za ndsledek smrtelné
zranéni v provozu paddkovych kluzéki a motorovych padakovych
kluzaki $etfily komise UZPLN.

Z analyzy zajisténych dakazu a svédeckych vypovédi vyplyva, ze le-
tecké nehody SLZ byly zptisobeny chybou posadky letadla. UZPLN
o zjisténich komisi prubéZné informoval prostfednictvim prezentace
v (tvrtletnich rozborech bezpecnosti.

* Komise UZPLN ukoncila Setfeni parasutistické nehody, pfi které
parasutista utrpél zranéni nesluditelna se Zivotem. Komise zjistila,
ze seskok z vy$ky 1200 m nad terénem probihal standardnim
zpusobem az do vysky cca 30 m nad zemi, kdy parasutista proved]
ostrou zatacku o cca 180° pro pfistani proti vétru. Pfi tomto
manévru velkou rychlosti narazil do zemé. Pfi¢inou paraSutistické
nehody bylo chybné vyhodnoceni aktudlni vysky pfed uvedenim
padéku do ostré zaticky v kritické fazi pfistivactho manévru.

Tabulka ¢. 6 porovnavé potty leteckych nehod se smrtelnym zrané-
nim a pocty osob, které pfi nich zahynuly, v letech 2018-2022 na
tizemi Ceské republiky.

SETRENI LETECKYCH NEHOD BEZ SMRTELNYCH NASLEDKU
Nasledujici ¢asti vyro¢ni zpravy jsou vénovany ¢innostem UZPLN
pti $etfent leteckych nehod, které nemély smrtelné nésledky.

V souladu s principy t¢elnosti, hospodarnosti a efektivnosti se
UZPLN #idil pravni Gpravou na zikladé dlanku 5 odst. 5 natizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, ktera umoznuje,
s ptihlédnutim k oéekévanym poznatkim pro zlepseni provozni
bezpecnosti letectvi, rozhodnout $etfeni nezahdjit, jestlize se
Gastnikem nehody stalo letadlo s maximélni vzletovou hmotnosti
2 250 kg nebo nizsi, pokud nebyl nikdo smrtelné ani vizné zranén.
Komise UZPLN $ettily celkem dvé letecké nehody v provozu
letount a kluzaku, které souvisely se zranénim osob a s raznymi
druhy poskozeni letadel. V provozu SLZ bylo komisi UZPLN
zahdjeno Setfeni pticin jedné letecké nehody UL virniku, protoze
se jednalo o virnik zapsany v rejstfiku jiného statu. Kromé téchto
Setfeni komisemi se ureni inspektoti UZPLN zabyvali $etfenim
dalsich leteckych nehod v provozu letount, vrtulniki a kluzaka.
Cilem bylo zejména shromédzdit faktické informace o udalostech

s vysokym bezpecnostnim rizikem a poznatky pro zlepseni provoz-
ni bezpetnosti letectvi. Vyddnim zavérecné pravy bylo ukonceno
Setfeni 2 leteckych nehod, které se staly v roce 2022.

UZPLN zjistil, Ze nejvic udélosti souviselo s chybami piloti ve fazi
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vzletu nebo pfistini. Jednalo se pfedevsim o letecké nehody letou-
nt Socata TB 200, Cessna 152, Maule M7-235, vrtulniku Robinson
R 44 a motorového kluzéku Diamond H36. Kolize letounu Zlin

Z 226 s letounem Zlin 526 AFS-V se stala v dusledku nepozornosti
pilota pfi pojizdéni.

UZPLN rovné? opakované upozoriioval na skuteénost, Ze letecké
nehody kluzaka L 13, Grob G 103, Ventus C a LS4 souvisely
zejména s chybou v pilotdZi pfi pfistdvacim manévru nebo pfi
vynuceném pfistani do terénu po ztraté vysky béhem termického
letu. Nevhodné rozdéleni pozornosti a nedostatecny rozstup pti
ustfedovani do spolecného vystupného proudu pilotem kluzaku
LS4-A byly ptitinou letecké nehody nésledkem srazky za letu

s kluzdkem LS8-18. V jednom ptipadé byla nehoda kluzaku
Schleicher K7 zptisobena béhem nouzového pfistini po snizeni
tahu navijaku.

V provozu bezpilotnich letadel $etfeni pficin leteckych nehod
provadél provozovatel na zakladé povéteni UZPLN. Jednalo se

o ztraty kontroly z divodi poruchy a padu, ale také pilotni chy-
by - nevhodného zdsahu do tizeni, ktery mél za nésledek pad.
Na uvedené zavazné chyby pilotu a pottebu poucit se z nich
UZPLN upozorioval v prezentacich publikovanych ¢tvrtletné

k rozboru bezpecnosti.

V roce 2022 bylo v provozu vech druhi SLZ hléseno celkem

32 leteckych nehod, které vedly k poskozeni SLZ nebo zranéni
posadky. UZPLN $etienim picin u téchto leteckych nehod povefil
LAA CR. UZPLN na zakladé shromaZdénych informaci a jejich
analyzy v prezentacich k ¢tvrtletnim rozboram bezpecnosti dlouho-
dobé poukazuje, ze ve vétsiné uddlosti SLZ bylo pfi¢inou zejména
nezvlddnuti techniky pilotdZe pfi pfistani. Mensi podil mély chyby
pti vzletu, ptipadné pfi nouzovém pfistini vynuceném poklesem
vykonu motoru nebo jeho poruchou a v dusledku toho poskozeni
SLZ nebo zranéni posadky.

VYvoJ POCTU LETECKYCH NEHOD NA UZEMi GESKE REPUBLIKY
Meziroéni porovnani poctii viech leteckych nehod na tizemi Ceské
republiky u jednotlivych kategorii provozu v civilnim letectvi v le-
tech 2018-2022 uvadi tabulka ¢. 7. U statistickych dat tykajicich se
nehodovosti je vSak potteba ptihlédnout k Gtlumu provozu béhem
koronavirové krize. Trvalou pozornost pfi své ¢innosti vénuje
UZPLN zvyseni kvality dat shromazdovanych na zikladé prov-
dénych Setfen a dat z hlaSeni u v8ech leteckych nehod a sdileni
informaci smérem k provozovatelim a posadkam letadel vzhledem
k opakujicim se udélostem.

S problematikou $etfeni pficin leteckych nehod ptimo souviselo
zajisténi a ndsledny dohled nad technickymi expertizami, které
provadéla certifikovand pracovi$té vyrobnich organizaci nebo
organizace letové zpusobilosti a organizace opravnéné k udribé.
V technické oblasti spolupracoval UZPLN zejména se specializo-
vanymi pracovisti: Ustavem soudniho 1ékatstvi UVN, VZLU, a. s.,
LOM Praha, a. s., GE Aviation Czech, Kriminalistickym dstavem
Policie CR a dal$imi organizacemi, napt. vyrobci motorii a vrtuli
a opravnénymi organizacemi k fizeni zachovén{ letové zpusobi-
losti.

V roce 2022 v souvislosti s vykonem povéfeni k Setfeni leteckych
nehod a incidenti v civilnim letectvi podle §55¢ odst. 2 zédkona

o civilnim letectvi se UZPLN zaméfil na kvalitu predavanych
zavérii vyplyvajicich z Setfeni leteckych nehod.
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Tabulka ¢. 7 - Meziroéni porovnani celkovych poctii viech leteckych nehod na izemi CR
(v letech 2018 az 2022)

Letecké nehody v provozu letadel (s vyjimkou SLZ) v CR

Kategorie letadla Pocet leteckych nehod
(MTOM) 2019 | 2020 | 2021 2022
Letouny
Nad 5 700 kg 0 0 0 0
0d 2 251 do 5 700 kg 0 0 0 2 1
2 250 kg a méné 9 12 12 11 8
Letouny celkem 9 12 12 13 9
Vrtulniky
Nad 3 175 kg 0 0 0 0 0
0d 2 251 do 3 175 kg 0 0 0 0 0
2 250 kg a méné 2 2 1 1 1
Vrtulniky celkem 2 2 1 1 1
Kluzdky vé. motorovych 12 1 13 9 9
Balony a vzducholodé 1 0 2 0 0

Celkovy pocet nehod 24 28

v v

Letecké nehody v provozu systémii ddlkové fizenych letadel (RPAS) v CR

RPAS Pocet leteckych nehod
2019 | 2020 | 2021

Celkovy pocet nehod RPAS 10 1 k]

Letecké nehody v provozu sportovnich létajicich zafizeni (SLZ) v CR

Kategorie SLZ Pocet leteckych nehod
2018 2019 | 2020 | 2021
ULL 12 22 24 29 17
ULK 0 0 0 0 1
ULH 0 0 1 1 1
uLv 1 4 S 1 7
PK 13 14 4 1 9
MPK 3 3 0 1 S
ZK 4 0 1 0
MZK 1 1 1 1 1
Celkovy pocet nehod SLZ 34 45 33 45 39
Parasutistické nehody v CR Pocet leteckych nehod
2018 2019 | 2020 | 2021 2022
Celkovy pocet 22 26 12 15 21
SL.Z sportovni létajici zafizeni uLv ultralehké virniky MPK  motorové paddkové kluzdky
ULL ultralehké letouny ULK  ultralehké kluzdky K zGvésné kluzaky
ULH  ultralehké vriulniky PK paddkové kluzdky MZK  motorové zdvésné kluzdky
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@_UCAST NA SETREN{ ZAHRANICNICH LETECKYCH NEHOD

V roce 2022 bylo v souladu s mezindrodnimi standardy ozndmeno
UZPLN celkem 45 zahraniénich leteckych nehod tykajicich se le-
tadel nebo pohonnych jednotek, kdy Ceska republika byla statem
projekce nebo statem vyroby. Cilem spoluprace bylo ptedevsim
koordinovat pozadovanou pomoc ze strany vyrobnich organizaci
v Ceské republice, podilet se na Setteni, pokud Ceska republika
méla zvlastni zdjem na okolnostech letecké nehody z davodu, Ze
pti ni utrpéli jeji obcané smrtelnd nebo té7ka zranéni, a v ptipa-
dech letadel v hmotnostni kategorii nad 2 250 kg nebo dileZitych
expertiz uskuteénénych na tizemi Ceské republiky zajistit dohled
zplnomocnénym predstavitelem.

Tato spoluprace se uskutecnila celkem u 8 leteckych nehod ve Spa-

nélsku, u 6 v Polsku, u 6 ve Spojeném kralovstvi, u 4 v Australii
a u 4 na Slovensku. Dalsi spoluprace se tykala $etfeni vykondva-
nych orgény pro Setfeni leteckych nehod v civilnim letectvi v dal-
$ich 12 statech, UZPLN klade diiraz na oblast spoluprace zejména
z divodu ptipadnych budoucich rizik vyskytu podobnych udélosti
u stejnych typi letadel provozovanych v Ceské republice a postupu
pro zaznamenévani reakci na zakladé vydanych bezpe¢nostnich
doporuceni. Za rozsahem nejvyznamnéjsi lze povazovat zejména
spolupréci na zahrani¢ich udalostech spoletné s Aircraft Indu-
stries, a. s., GE Aviation Czech, Evektor-Aerotechnik, a. s., Czech
Aircraft Group, s. 1. 0., BRM AERO, s. 1. 0., TL-ULTRALIGHT,

s. 1. 0. a dal$imi vyrobci.

@_SETRENI VAZNYCH INCIDENTU

Dalsi stéZejni oblasti, na kterou se UZPLN zaméil, je Setfeni
véznych incidenti. VaZnym incidentem se rozumi incident,

ktery souvisi s provozem letadla, jehoZ okolnosti naznacuji
vysokou pravdépodobnost nehody. Podle ¢lanku 5 natizeni (EU)

¢. 996/2010, vézny incident letadla, na néz se vztahuje nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139, je pfedmétem Se-
tfeni v ¢lenském staté, na jeho tizemi k vdznému incidentu doglo.
UZPLN bylo v roce 2022 hlaseno 17 vaznych incidenti. Sedm se
stalo na tizemi Ceské republiky a deset v zahraniti. Na celkovém
poctu vaznych incidenti, které se staly na tizemi Ceské republiky,
se v 5 ptipadech podilel provoz letadel s MTOM 2 250 kg a méné,
1 se stal zahrani¢nimu letounu v kategorii letadel s MTOM
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2251-5 700 kg a 1 zahrani¢nimu letounu v kategorii letadel

s MTOM nad 5 700 kg.

S ptihlédnutim k ponauceni, které Ize vyvodit pro zlepSeni
provozni bezpecnosti letectvi, byly priciny u 3 vaznych incidentu
zjitovany uréenymi inspektory UZPLN a ve 4 ptipadech pove-
fenymi organizacemi. Udalosti, u kterych okolnosti naznacovaly
vysokou pravdépodobnost vzniku letecké nehody, byly rozebrany
v publikovanych prezentacich UZPLN.

* 7 $etfeni vézného incidentu zahrani¢niho letounu Cessna 208B
vyplynulo, Ze pficinou vizného incidentu byly chybny naviga¢ni
postup pilota pti vizudlnim odletu z LKKB a jeho pozdni reakce na
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ptikazy ATC. V dusledku toho vznikla nebezpetna situace vzhledem
k vzajemné poloze a trajektoriim letounu Cessna 208B a vojenského
letounu L-410 UVP-E-20M.

* Z Setfeni vazného incidentu letounu Savage Shock Cub vyplynulo,
ze pticinou byl nepfiméteny zasah do fizeni pilotem pti dosednuti na
kyprém piscitém povrchu ptistavaci plochy.

* Pouze v jednom ptipadé vizného incidentu se jednalo s vysokou
pravdépodobnosti o technickou poruchu, kdy? se zahrani¢nimu
letounu HB-207 po ptisténi, cca ve druhé tietiné dojezdu pfistavaci
drahy, zasunula kola podvozku a letoun zbylou vzdalenost ptistavaci
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drahy doklouzal po trupu, pticemz se poskodila vrtule letounu spolu
s podvozkem a koly letounu.

VAZNE INCIDENTY V PARASUTISTICKEM PROVOZU

V parasutistickém provozu bylo v roce 2022 ozndmeno celkem

99 udalosti, z toho 22 udalosti se stalo v pribéhu tandemového se-
skoku. UZPLN v prezentacich k itvrtletnim rozboram bezpeénosti
upozorfioval na tyto udalosti s cilem zlepSeni ochoty hlasit parasu-
tistické udalosti a poskytovat vice dat pro dalsi analyzu a ucinnéjsi
ptedchdzeni nehoddm, zejména kvili zranéni osob.
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ZHODNOCENI AKTIVIT VYPLYVAJICICH Z PUSOBNOSTI
ODPOVEDNEHO ORGANU

Podrobnéjsi iprava postaveni a pusobnosti odpovédného organu Ustav v ramci vymezené plisobnosti predéval vystupy piislusnym
vychdzi ptimo z natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) organiim civilnfho letectvi. Ustav spravuje databazi ECCAIRS

¢. 376/2014 a provadéciho natizeni komise (EU) 2015/1018. Posla-  (Evropské koordina¢ni centrum pro systémy hléseni leteckych udd-
nim UZPLN je shromazdovat, hodnotit, zpracovavat, analyzovat losti), ve které uchovava hldseni o udalostech vyplyvajici z udaju

a uchovavat podrobné udaje o udélostech, véas identifikovat o udélostech shromazdénych v ramci systému povinnych a podle

a ohodnotit rizika, kterd mohou byt vyznamna pro bezpetnost okolnosti i dobrovolnych hlaseni udalosti. Ustav klade diraz na
letectvi pro odhalovani aktudlnich potencidlnich hrozeb. ptisné uplatriovani pravidel o ochrané duvérnosti s cilem ziskani

Tab. 8 - Celkovy piehled o viech hlisenich incidentii piijatych UZPLN v roce 2022
(data jsou uvedena k 31. 3. 2023)

Letadla mimo SLZ Celkovy pocet Pocet vaznych Pocet
Kategorie (MTOM) v§ech incidentl incidentii incidenti
Letouny

Nad 5 700 kg 194 4 190

0d 2 251 do 5 700 kg 29 1 28

Do 2 250 kg 85 6 79
Letouny celkem 308 1 297
Vriulniky

Nad 3 175 kg 0

0d 2251 do 3 175 kg 2 0

Do 2 260 kg 0
Vriulniky celkem 18 0 18
Kluzdky vé. motorovych 23 0 23
Balény a vzducholodé 5 2 3
Bezpilotni letadla (RPAS) 80 0 80

Celkovy pocet incidentii letadel mimo SLZ |

Druh SLZ

ULL 44 4 40
ULK 0 0 0
ULH 0 0 0
uLv 3 0 3
PK 5 0 5
MPK 2 0 2
ZK 0 0 0
MZK 1 0 1
Celkovy pocet incidentii SLZ | 55 | 4 | 51

Celkem incidenty specifické pro ATM

a provoz letist

Celkem parasutistické incidenty 99 99 0
SL.Z sportovni létajici zafizeni ULV ultralehké virniky MPK  motorové paddkové kluzdky
ULL ultralehké letouny ULK  uliralehké kluzdky K zAvésné kluzdky
ULH  ultralehké vriulniky PK paddkové kluzdky MZK  motorové zdvésné kluzdky
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co nejvice dat k identifikaci rizik. Tim se podilel spolu s ostatnimi
orgény na budovani pozitivni kultury bezpe¢nosti napfi¢ leteckym
personalem.

Cinnost UZPLN, ktera souvisi se véemi formami hlasent,

i v roce 2022 ptedstavovala vysokou administrativni zatéZ pro
viechny inspektory. Ustav provadi klasifikaci udélosti s vyuzitim
Evropského systému klasifikace rizik. Vyhodnotil, Ze v disledku
nedostatku v iplnosti a spravnosti dat v hlaseni udélosti od
organizaci, nepoddvala néktera hlaSeni pravdivy obraz o skute¢-
nostech vyznamnych pro analyzu rizik, kterd udélost predstavuje
pro bezpecnost civilniho letectvi. Ustav usiloval o zlepseni kvality
hléseni, ptedéval potfebné zkusenosti a poskytoval podporu orga-
nizacim v civilnim letectvi v Ceské republice pti ziskéni poznatkii
nezbytnych pro ptechod na hlaseni udélosti v rimci systému
ECCAIRS 2. Organizoval také skoleni pro organizace podilejici
se na leteckém provozu. Na zakladé vyhodnoceni kvality hlaeni
poskytoval pomoc ke spravnému pochopeni dlohy organizaci

pti zvySeni kvality hlaSeni v ramci povinného systému hlageni
uddlosti. Systém hlasent je nastaven tak, aby samotni uZivatelé pti
prvotnim hldseni udalosti mohli vyplnit fadu informaci o udélosti
a kategorizovat jednotlivé tdaje dle uZivané taxonomie.

V tabulce ¢. 8 je uveden celkovy prehled o vSech incidentech ohlé-
Senych UZPLN v roce 2022 prostiednictvim systému povinného
hléseni udalosti a systému dobrovolného hlasent, véetné udélosti,
které se staly mimo tizemi Ceské republiky.

V roce 2022 bylo pfijato 421 hlaseni incidentu ve vyznamu defi-
nice jiného nez vdZného incidentu dle nafizeni (EU) ¢. 996/2010.
Oproti roku 2021 to predstavuje meziroéni nérist o 57,6 %. Nékte-
14 hldseni se tykala vice riznych typu letadel.

Nejvyssi pocet, 297 hldseni incidentt, bylo z obchodniho i neob-
chodniho provozu letount. Vyrazné nizsi pocty hlaseni incidentu
ptijal UZPLN z provozu ostatnich typt letadel. V provozu kluzaki
UZPLN ptijal 23 hldSeni a v provozu vrtulniki 18 hlésent. V pro-
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vozu SLZ bylo hlaseno celkem 51 incidentt, z toho 40 incident
v provozu UL letoun.

S ndristem Cetnosti provozovanych bezpilotnich systémi, zejména
v ramci oteviené kategorie, a zasazenim systému pro identifikaci
mozné kolize s usporiadanim nebo aktudlnim vyuZitim vzdusného
prostoru souvisi narast hlaeni incidenta zpusobenych bezpilotni-
mi letadly.

Ustav pfijal celkem 78 hlaseni incidenti, které jsou specifické pro
ATM a provoz letist. Na tomto poctu se vyrazné podilela hldseni
v souvislosti s pfechodem na novy hlavni systém pro fizeni
letového provozu TopSky v ¢eském vzdusném prostoru a vypadky
radarového prehledového systému.

UZPLN v mezich své piisobnosti pritbézné sledoval a dirazné
upozortioval v rozborech bezpetnosti, 7e se nedati zlepsit trend
udélosti v oblasti sportovniho a rekrea¢niho letectvi, zejména

v oblasti respektovani pravidel létani za VFR. Ustav dlouhodobé
upozorfiuje na problém a rizika spojend s neopravnénymi naruse-
nimi prostoru, zejména CTR a TMA civilnich i vojenskych letist.
Prevézny pocet z celkem 84 neopravnénych naruseni prostoru

v roce 2022 zpisobili piloti letadel s MTOW do 2 250 kg. Priciny
spocivaly nejcastéji v nedodrzeni ptislusnych predpisi, nesprav-
ném postupu a pochybeni ze strany pilotu pfi ptipravé k letu.

U nejzdvaznéjsich typa udalosti souvisejicich s bezpecnosti provo-
zu v Ceské republice ve vztahu k ATM - poruseni minim rozstupi,
neopravnénych naruseni drdhy v pouZivani a specifickych technic-
kych udélosti UZPLN spolupracoval s RLP CR, s. p., a hodnoceni
bylo provadéno ndstrojem pro analyzu rizika (RAT).

Ustav v roce 2022 piijal celkem 4 hlaseni neopravnénych naruseni
drahy na letistich v CR. Z hlediska zavaznosti dle RAT byla 2 hld-
Seni hodnocena jako vyznamny incident (Significant incident).
Dalsim potencidlné nejzavainéj$im typem uddlosti je poruseni
minim rozstupt. V roce 2022 UZPLN piijal a analyzoval celkem

4 hlaseni, z toho 1 hodnocené jako vyznamny incident (Significant
incident).
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ZHODNOCENI ANALYTICKE CINNOSTI
A PLNENI DLOUHODOBYCH UKOLU

Ustav béhem roku 2022 aktivné pokracoval ve své analytické
¢innosti. Vynalozil znacné sili na realizaci potfebnych kroki

k zajisténi kvality a integrity dat shromazdovanych u udalosti

v civilnim letectvi a jejich zpracovani pro dalsi vyuZiti v souladu
s natizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 376/2014. UZPLN
vydal souhrnnou bezpe¢nostni zpravu obsahujici vybrané
ukazatele provozni bezpecnosti za rok 2021.

Pti hodnoceni rizik metodikou Evropského systému klasifikace
rizik se vyznamné lisi uddlosti hldsené v ramci systému
povinnych a dobrovolnych hldSeni v obchodni letecké dopravé

a v neobchodnim provozu (vieobecného letectvi), coz je zptisobeno
rezimem provozu a tim, ze vétSina let v oblasti obchodni letecké
dopravy je fizena sluzbou ATC, a to vetné zajistovani rozstupu.
Hodnoceni rizik v roce 2022 UZPLN provadél u udélosti, které
eviduje v ndrodni databazi a sdili v raimci ECR. Z vysledki
hodnoceni vyplyvé, Ze u letadel v hmotnostnich kategoriich

nad 5 700 kg byla situace z pohledu rizikovosti hodnocenych
udalost{ pomérné stabilni. Hodnoceni nejvy$sim stupném rizika
se nevyskytlo. Stfedni stupen rizika byl zji$tén u ptipadu udalosti
kategorie souvisejici s chybami pfi navigaci (NAV) a u udélosti
typu srazka/mozna srézka ve vzduchu (MAC), které maji ruzné
typy pficin selhdni, véetné technickych davoda a lidskych chyb.
Znacny pocet piipadi byl také v pripadé kategorie zahrnujici
selhdni nebo zédvady na systému nesouvisejici s pohonnou
soustavou (SCF-NP). S nizkym stupném rizika byly nejcastéji
vyhodnoceny udalosti typu security (SEC). Pfedstavuji ptipady,
kdy dojde k ozétent letadla laserem, popt. k udalosti, kdy byl
provoz ovlivnén bezpilotnim prosttedkem. Bezpilotni prostredky
se ale nevyskytly v takové blizkosti, aby bylo nutné hodnotit
vy$$im stupném rizika.

Hodnoceni rizik u nizsich hmotnostnich kategorii letadel

(do 5 700 kg) vysledky ukazaly na stale vysoky pocet udélosti
hodnocenych stfednim rizikem typu navigacni chyba (NAV),
které ¢asto vedou k vlétnuti letadla do prostoru, kde provadi

své lety ACR, a hrozi srazka s takovymto provozem, popt. se
jednd o lety, kdy dojde bez povoleni k vlétnuti do CTR letisté

a potenciondlnimu konfliktu s tratémi ptilétavajicich a odlétajicich
letadel. U udalosti typu NAV oproti minulym letam vzrostlo
hodnocené riziko s ohledem na prabéh téchto ptipadu a zvyseny
pocet letu, které skutecné ktizovaly trasy jinych letadel. Jednd se
o lety jak piloti s kvalifikaci, tak i o lety piloti ve vycviku (prvni
samostatné navigacni lety apod.). Pomérné ¢astym fenoménem je
rovnéZ opakované vlétnuti do téchto prostoris béhem jednoho dne
stejnym pilotem/letounem.

V roce 2022 se podatilo navazat na ucast na odbornych kurzech.
Vzdélavani zaméstnanci je pro UZPLN vyznamnou oblasti, kterd
zésadné prispiva k rozvoji jejich odbornosti. Pro i¢ast zejména
na mezindrodnich pracovnich jednénich a $kolenich inspektoti
vyuzivali aplikace jako Zoom, Webex nebo Meetings.

Ustav se po obdobi pandemie COVID-19 znovu aktivné zapojil
do spolupréce se slozkami Integrovaného zéchranného systému

v oblasti ptipravy podle typové ¢innosti v souvislosti s leteckou
nehodou. Podafilo se zajistit aktivni G¢ast na $koleni ptislusnika
Hasi¢ského zachranného sbor Usteckého kraje. Dobré vzdjemna
spolupréce se potvrdila pfi Setfeni leteckych nehod v roce 2022.
V ramci predndskové ¢innosti a periodického $koleni piloti

a seminati UZPLN uskutecnil prednasky k problematice
bezpecnosti leti pro piloty LPS s. 1. 0., Helitom s. 1. 0.,
instruktory a inspektory odbornosti ULL, ULH a ULV LAA CR
a examintort povétenych UCL. V ramci Panevropské

univerzity Praha pro studenty katedry letecké dopravy UZPLN
uskutecnil v zimnim semestru pfednasky k problematice provozu
a nehodovosti vrtulnika.

V navaznosti na zjisténi UZPLN pokracovala také spoluprace

s ostatnimi partnerskymi organizacemi v civilnim letectvi,
napfiklad ke zvyseni kvality dat a na jejich vyuZiti v ramci
vnitrostdtniho dozorového orgdnu pfi zpracovéni dat o bezpe¢nosti
a dohledu nad provozni bezpetnosti.

@_CINNOST VE VZTAHU K VEREJNOSTI

Podobné jako v minulych letech bylo cilem komunikace s letec-
kou vefejnosti posilovani prevence leteckych nehod a incidenti

a duvéryhodnosti $etfeni. V ramci pfimé komunikace s leteckou
vefejnosti k tomu UZPLN plénoval vyuzivat pravidelné tvrt-
letni rozbory leteckych nehod. Pfijata opatteni v souvislosti

s COVID-19 se promitla do nahrazeni ¢tvrtletnich porad prezen-
taci rozboru prosttednictvim webovych stranek. UZPLN je vétsi
mérou vyuzival i pro oficidlni sdéleni o vydani zdvérecnych zpriv,
bulletinu notifikaci a informaci o vydéni{ zdvére¢nych zprav, které
se tykaly zahranicnich nehod letadel ceské vyroby a pro doprovod-
né informaéni aktivity.

V ramci moznosti vykondvali inspektofi vedeni a konzultaéni
Cinnost u bakalafskych a diplomovych praci studentu, jejichz prace
byly orientovany na oblast provozni bezpe¢nosti civilniho letectvi.
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PosKYTOVANI INFORMACT PODLE ZAKONA €. 106/ 1999 Sb.
0 SVOBODNEM PRISTUPU K INFORMACIM A PODLE NARIZEN (EU)
¢. 376/2014

V pritbéhu roku 2022 UZPLN obdrzel 2 pisemné zidosti o in-
formace podle zdkona ¢. 106/1999 Sb., o svobodném ptistupu

k informacim, ve znéni pozdéjsich ptedpisi. Na tyto zadosti
poskytl poZadované informace v plném rozsahu, napf. informace

o zpisobu a vysledcich Setfeni uddlosti v civilnim letectvi a Zadost
pravnické osoby o zpuisobu nakladéni s troskami po ukonéeni
Setfend. Zadosti o informace byly vytizeny v zikonnych lhittach.

V souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady ¢. 376/2014
na zékladé pozadavkii umoznil zicastnénym osobdm piistup k vy-
branym datim ulozenym v Evropské centralni evidenci. Jednalo se
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zejména o anonymizované informace z ndrodni databéze udélosti
ECCAIRS, které organizace zajiStujici letecky vycvik vyuzivaji

v ramci SMS, a informace vyuZivané studenty pti zpracovani
diplomovych praci a studii s tématikou bezpetnosti v civilnim
letectvi. Na postup UZPLN pii vyfizovani Zadosti o informace
nebyla poddna 7ddna stiznost.

V rémci piimé komunikace s vefejnosti vytidil UZPLN zvyseny
pocet podani (telefonickych a elektronickych podnétu, stiznosti,

— A .
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#adostd, dotazii atd. obtanii a pravnickych osob). Zadosti se tykaly
Sirokého spektra informaci, ptficemz dotazy smétovaly zejména

k leteckym nehodédm a okolnostem jejich Setfeni. Tento nrast od-
rézi zejména zvySeny zdjem odborné letecké vefejnosti o provozni
bezpecnost v civilnim letectvi. Hlavni pozornost pfi zpracovani
odpovédi na Zidosti je vénovina ochrané osobnich daju.

Ustav zaznamenal ojedinélé Zadosti cestujicich, kteti se dotazuji na
informace tykajici se pficin zpozdéni ¢ rusent leta v situaci, kdy
uplatnili sviij ndrok na kompenzaci u leteckého dopravce.

@_MEZINARODNI SPOLUPRACE

Nejvétsi podil mezinarodnich aktivit UZPLN trvale ptedstavovaly
aktivity v rdmci koordinovéni soutinnosti pti $etfeni zahrani¢nich
nehod v ptipadech, kdy vyrobce letadla nebo pohonné jednotky je
z Ceské republiky.

Mezinarodni spoluprace UZPLN se v roce 2022 pomalu vratila

do stavu pfed pandemii COVID-19 s cilem podpotit pfedavéni
zkuSenosti mezi partnerskymi organizacemi v ramci EU, ECAC

a Sekce vysetfovani nehod (AIG) ICAO. Zatimco plendrniho
zasedani ENCASIA v zimnim obdobi se UZPLN zii¢astnil online
formou, podzimni jednani v roce 2022 jiz probéhlo za osobni
ti¢asti zastupce UZPLN a dalsich Clenskych stétd a umoznilo tak
$ir$i vyménu zkuSenosti. Z iniciativy pracovni skupiny ENCASIA
se podatilo realizovat i¢ast UZPLN na workshopu v Luxembourgu
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zaméfeném na vyménu zkuSenosti k problematice soucinnosti
organti pro Setfen{ v civilnim letectvi s justiénimi organy. Planova-
nych jednéni ACC a vymény informaci k nejzdvaznéjsim leteckym
nehoddm v roce 2021 a informovéni o probihajicich Setfenich le-
teckych nehod v pritbéhu roku 2022 se zéstupce UZPLN ziastnil
prostfednictvim videokonferenci.

Pracovnich jednani Sité analytiki bezpe¢nosti letectvi v ramci
Evropské agentury pro bezpecnost (NoA/EASA) se zéstupce
UZPLN zicastnil virtualni formou. Hlavni aktivity smétovaly

k otestovani, néslednému plnohodnotnému pfechodu na novy
systém ECCAIRS 2 a $koleni zstupct organizaci. V ramci dalsich
¢innosti Sité analytiki byl v roce 2022 stéZejni ptechod na hod-
noceni rizik dle metodiky ERCS a probihala skoleni pro spravné
pochopent tohoto systému klasifikace.
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