PRICIN LETECKYCH NEHOD UZPLN

ZPRAVA O PROVOZNI
BEZPECNOSTI V CIVILNIM

LETECTVI CESKE REPUBLIKY
ZA ROK 2022

PRAHA 2023




Obsah

1. Uvodni slovo

2. Civilniho letectvi v CR
2.1 Zakladni informace o statnim programu bezpecnosti
2.2 Informace o organizacich v civilnim letectvi

3. Pfehled vybranych ukazatel( ze systému hlaseni udalosti

3.1 Vlybrané ukazatele o vyvoji celkovych poctil kategorii udélosti v civilnim letectvi hlagenych UZPLN
v obdobi 2018-2022

3.2 Uddlosti v obchodni letecké dopravé

3.2.1 Letecké nehody a vaziné incidenty v obchodni letecké dopravé — kategorie udalosti

3.2.2 Incidenty v obchodni letecké dopravé — kategorie udalosti

3.2.3 Hodnoceni rizik spojenych s provozem CAT

3.3. Udalosti v neobchodnim provozu — vieobecném letectvi

3.3.1 Letecké nehody a vdiné incidenty ve vSeobecném letectvi

3.3.2 Letecké nehody a vdiné incidenty letadel GA — kategorie udalosti

3.3.3 Incidenty v neobchodnim provozu

3.4 Provozni bezpecnost bezpilotnich letadel

3.5 Provozni bezpecnost sportovnich létajicich zafizeni

3.6 Hodnoceni rizik v neobchodnim provozu

3.7 Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

3.7.+ Uddlosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM — kategorie udalosti
4. Uskutecnéné aktivity a pfijatd opatfeni s ohledem na vyvoj bezpecnosti

5. Pfilohy




Seznam zkratek

ACCID Rozpoznavaci znacka pro leteckou nehodu
ATC Rizeni letového provozu (véeobecné&)

ATM Usporadani letového provozu

ATO Schvalena organizace pro vycvik

ATPL Prikaz dopravniho pilota

CAT Provoz v obchodni letecké dopravé

CPL Prikaz obchodniho pilota

CTR Rizeny okrsek

CR Ceska republika

DTO Ohlasena organizace pro vycvik

EASA Evropska agentura pro bezpec€nost letectvi
ECCAIRS Evropské koordinacni centrum pro systém hlaseni udalosti v leteckém provozu
ERCS Evropsky systém hodnoceni rizik

EU Evropska unie

FIR Letova informacni oblast

ICAO Mezinarodni organizace pro civilni letectvi
SINCID Rozpoznavaci znacka pro vazny incident
LAA CR Leteck& amatérska asociace CR

LN Letecka nehoda

MCTR Vojensky fizeny okrsek

MTMA Vojenska koncova fizena oblast

MTOM Maximalini vzletova hmotnost

PPL Prukaz soukromého pilota

RAT Nastroj analyzy rizika (pouzivany ke klasifikaci zavaznosti udalosti)
RWY Draha

RLP CR Rizeni letového provozu CR, s. p.

SLZ Sportovni létajici zafizeni

SMS Systém fizeni bezpec€nosti

SPP Statni program bezpeénosti

TMA Koncova fizena oblast

T™MG Turisticky motorovy kluzak

UcL Urad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych nehod
VFR Pravidla pro let za viditelnosti

1. Uvodni slovo

Cilem Zpravy o provozni bezpecnosti za rok 2022, kterou v souladu s ustanovenim ¢lanku 13 odst. 11
nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) &. 376/2014 Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych
nehod (dale jen ,UZPLN®) predklada vefejnosti, je seznamit odbornou i laickou vefejnost s vyznamnymi
zjisténimi, ktera UZPLN v prab&hu roku 2022 uginil, véetné informaci z analyzy problém( spoleénych pro
rizné oblasti civilniho letectvi a zkuSenosti vyplyvajicich z uplathovani zakonem vymezené pusobnosti



organti v civilnim letectvi. Je véak dulezité zdliraznit, Ze navazuje na Vyroéni zpravu UZPLN za rok 2022,
na fadu informacnich vystupl poskytovanych letecké verejnosti prostfednictvim c&tvrtletnich rozbor(
bezpecnosti v pribéhu roku 2022, a na udaje uvedené v rozboru bezpecnosti za cely rok 2022, ktery se
uskutecnil pro Sirokou leteckou vefejnost dne 19. 1. 2023.

Zprava o provozni bezpecnosti za rok 2022 pokracCuje v zavedené tradici a zaméfuje se na vybrané
problematiky, které z hlediska sou¢asného vyvoje hodnoti Ustav pro odborné zjistovani pficin leteckych
nehod jako dulezité.

Pozitivni byl v roce 2022 stabilni meziro¢ni narlst letového provozu v pribéhu vSech mésicu v ¢eském
vzdu$ném prostoru. Za cely rok 2022 bylo ve vzdusném prostoru Ceské republiky (FIR Praha) podle
statistiky RLP CR, s.p. zaznamenano 550 179 pohyb(i', coZ predstavuje Urove provozu ve vysi 64,7 %
v porovnani s poslednim rokem pfedkrizového vyvoje, tedy rokem 2019. Zatimco omezeni souvisejici s
pandemii COVID-19 se staly téméf minulosti, o€ekavany navrat civilni letecké dopravy k normalnimu vyvoiji
byl negativné ovlivnhén dalSim geopolitickym fenoménem, a to valeénym konfliktem na Ukrajiné. DoSlo ke
zménam v uspofadani a struktufe toku letového provozu, které se vysledné negativné projevily i v Ceském
vzdu$ném prostoru. Kladem je, Ze i pfes omezeni byla v Ceské republice udrzena vysoka droveri provozni
bezpecnosti i uroven poskytovanych letovych navigaCnich sluzeb. Niz§i hodnotu urovné provozu, nez byl
celoevropsky primér, tak Ize pfigist absenci vnitrostatni letecké dopravy v Ceské republice.

Informace o provozni bezpecénosti, které naleznete v této zpravé, odrazeji vyvoj celého roku 2022 nejen
z hlediska vlivu omezeni v ramci obchodni letecké dopravy, ale i z hlediska urovné bezpec€nosti ve
v8eobecném letectvi.

Poslani UZPLN a postupy, kterymi se ve své &innosti Fidil v roce 2022, nedoznaly zasadnich zmén. Vychazi
z nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010 a vnitrostatniho pravniho predpisu, kterym je
zakon €. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi. Organizaéni struktura a pracovni postupy se fidi vnitfnimi pfedpisy
UZPLN, které jsou v souladu s pravnimi predpisy Ceské republiky a mezinarodnimi standardy
a doporu¢enymi postupy stanovenymi v pfiloze 13 Chicagské umluvy.

Hlavni &innosti UZPLN je Setfeni udalosti v civilnim leteckém provozu (déle jen ,udalosti“). Cilem neni
stanoveni viny nebo odpovédnosti, ale nalezeni pfiCin, které umoziuji pfijeti efektivnich opatfeni
k zamezeni jejich opakovaného vyskytu.

Kromé $etfeni udalosti UZPLN plni Ukoly organu pro nezavislé shromazdovani, hodnoceni, zpracovani,
analyzy a uchovavani Gdaji o udélostech. Tato vyznamna &ast povinnosti UZPLN vyplyva z nafizeni
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 376/2014 a pfisludného provadéciho predpisu. Hlavnimi zdroji pro
analyzy jsou udaje ze systému povinného hlaSeni udalosti a dobrovolného systému hladeni uchovavané
v narodni databazi udalosti a zkuSenosti vyplyvajicich z uplatfiovani zakonem vymezené pusobnosti
organu v civilnim letectvi. Za uplynulé obdobi roku 2022 zprava zohlednuje nasledujici oblasti:

1) Zavéry o Setfeni nehod a vaznych incident, které UZPLN vedl v roce 2022 nebo kontroloval,
pokud Setfeni provadély povéfené organizace v civilnim letectvi.

2) Informace o udalostech v civilnim letectvi ziskané vroce 2022 prostfednictvim systému
povinného a dobrovolného hlaseni udalosti.

3) Ostatni informace a skute€nosti plynouci z dozoru nad bezpecnosti, ktery je predmétem
pusobnosti Odboru civilniho letectvi Ministerstva dopravy, Ufadu pro civilni letectvi a Letecké
amatérské asociace CR, ktera je povéfenou organizaci pro vykon statni spravy v oblastech
sportovnich |étajicich zafizeni, a rovnéz informace o prosazovani opatfeni k bezpeénému
provozu na urovni statu.

2. Civilni letectvi v CR

Podstatou civilniho letectvi v CR jsou veskeré letecké ginnosti provozované civilnimi letadly jakékoliv statni
prislusnosti pro civilni ucely, jakoz i letecké Cinnosti Ceskych provozovatell v ciziné pro civilni ucely,
provozovani civilnich letist a poskytovani leteckych sluzeb na uzemi CR.

Vedle obchodni letecké dopravy, ktera zahrnovala kromé leteckych dopravcd, napf. Smartwings, Emirates,
Qatar Airways, Lufthansa, Etihad, Ryanair, Austrian Airlines, KLM, Wizz Air, EasyJet, 6 vefejnych

1 7droj RLP CR, s.p.



mezinarodnich letist, je vSak nutno pro vyhodnocovani bezpecnostnich rizik a posuzovani bezpeénostni
Urovné provozovatell brat v potaz rovnéz neobchodni provoz a zvlastni provoz na uzemi CR. Jednalo se
o lety v ramci vSeobecného letectvi a za Uucelem rekreace a sportu, v€éetné provozu SLZ registrovanych
Leteckou amatérskou asociaci CR.

2.1 Zakladni informace o statnim programu bezpec¢nosti

Ceska republika uplatfiovala v roce 2022 systematicky pfistup k Fizeni bezpeénosti na zakladé Statniho
programu bezpeénosti Ceské republiky (SSP), ktery tvofi jednotny a uceleny soubor piedpist, pravidel
a ¢innosti slouzicich k zvySovani urovné bezpecnosti. S u€innosti od 16. Cervna 2022 bylo vydano druhé
vydani SSP. Statni program bezpelCnosti pfedstavuje systém fFizeni pro regulaci a spravu provozni
bezpec€nosti civilniho letectvi na drovni statu. Obsahuje popis rozlozeni odpovédnosti za spravu civilniho
letectvi v CR a $iroké spektrum &innosti, které se tykaji dohledu nad bezpe&nym provadénim leteckych
aktivit. Tento dokument byl zpracovan v souladu s ramcovym doporucenim ICAO pro zavedeni a aktualizaci
SSP, dale v souladu s poradnim materialem ICAO, zejména kapitolou 11 ICAO Doc 9859.

Cinnosti vyplyvajici z SSP poskytuji zpasob, jak analyzovat a vyhodnocovat vykonnost celého systému
civilniho letectvi v CR. Soué&asti téchto procestl je proces pro sbér informaci, proces pro jejich vyhodnoceni
a identifikaci nebezpeli a nasledné pro vyhodnoceni souvisejicich rizik. Samostatnym krokem je také
pfiprava patfi¢nych opatfeni ke zmirnéni identifikovanych rizik a pro sledovani toho, zda patfi¢na opatreni
byla implementovana a zda jsou ucinna.

K zajisténi tohoto monitorovani byly v ramci UCL pfijaty postupy pro sledovani vykonnosti v oblasti
bezpec€nosti civilniho letectvi. Pribézné zlepSovani postupl zavisi na sbéru dat, na analyze vlastni
vykonnosti v oblasti bezpeénosti na zakladé téchto ukazatell, na planovani a implementaci opatfeni
k FeSeni identifikovanych slabych mist v bezpecnosti a nepfiznivych trendl a také na sledovani ucinnosti
téchto opatreni.

2.2  Informace o organizacich v civilnim letectvi

Meziroéné pocet schvalenych organizaci zapojenych do civilniho leteckého provozu v Ceské republice,
v oblasti vycviku personalu (zejména ATO a DTO - organizaci pro vycvik leteckého personalu)
a v technické oblasti (organizace k fizeni zachovani letové zpusobilosti nebo organizace opravnéné
k udrzbé, k vyrobé a poskytujici rozhodujici letecké sluzby) nedoznal zasadnich zmén.

Urgitou predstavu o leteckych &innostech v Ceské republice Ize odvodit i z celkového poétu prikazd
leteckého personalu v roce 2022, pfevazné pilotl letount (5598 prikazu PPL, CPL a ATPL), pilotd vrtulnik(
(553 priikazu PPL, CPL a ATPL) a piloth kluzaku (3274 priikazu). V roce 2022 oproti pfedchozim rokdm
mirné vzrostl pocCet letadel s MTOM do 5 700 kg zapsanych v leteckém rejstfiku, kterych bylo celkem 3041.
V leteckém rejstiiku zapsano celkem 122 letadel s MTOM nad 5 700 kg?.

3. Prehled vybranych ukazatelli ze systému hlaseni udalosti

3.1 Vybrané ukazatele o vyvoji celkovych poétu udélosti v civilnim letectvi hlésenych UZPLN v
obdobi let 2018 az 2022

Nasledujici udaje zahrnuji celkové pocty udalosti v civilnim letectvi, které byly, v souladu s pfislusnymi
predpisy, hlaSeny prostfednictvim systému povinného nebo dobrovolného hlageni UZPLN. Anonymizované
informace o nich jsou uloZeny v narodni databazi udalosti v civilnim letectvi ECCAIRS, jsou sdileny v rdmci
Evropské centralni databaze a v ramci SPP jsou pfistupné UCL pfi vyuziti hlaSeni udalosti v prabéhu
vykonu dohledu nad provozni bezpecCnosti v€etné zajisténi podpory procesu planovani dohledu, pfi
posuzovani bezpecnostnich rizik a na identifikaci faktor(, které se v udalostech s vyznamnym rizikem
vyskytly.

Udaje v obrazku &. 1 ukazuji vyvoj celkového poétu udalosti ohlagenych UZPLN v ramci systému povinného
a dobrovolného hlaseni udalosti v civilnim letectvi v obdobi 2018 az 2022.

2 7droj UCL.



V roce 2022 byla pfijata hlaSeni o celkem 1373 udalostech. | kdyz v prlibéhu roku 2022 vzrostla aktivita ve
v8eobecném letectvi, stale vyznamny byl nizSi objem obchodni letecké dopravy ve FIR Praha. Struktura
provozu se odrazila i v poctu hlasenych udalosti v civilnim letectvi. Meziroéné se zvysil celkovy pocet
hlaSeni udalosti tykajicich se provozu a udrzby letadel, letovych navigacnich sluzeb a zafizeni, letist
a pozemnich sluzeb pfi odbaveni letadel.

Pocet hlaSenych udalosti v obdobi 2018 — 2022
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Obr. &. 1 — Celkové poéty udalosti ohladenych UZPLN v obdobi 2018-2022

V poctu hlaseni udalosti v prabéhu roku 2022 byly velké rozdily. Je to vysledkem vice faktoru, ale
rozhoduijici byl vliv omezeni leteckého provozu s dopadem jak na letecké dopravce, tak na poskytovatele
letovych sluzeb a provozovatele letist.

V 1. Ctvrtleti bylo oznameno 15,5 % udalosti z celkového roéniho poctu, naopak celkovy pocet hlasSeni ve
3. Ctvrtleti Cinil 36,5 % poctu udalosti hldSenych za cely rok 2022.

Struktura pfijatych hlaseni z hlediska segmentu civilniho letectvi a maximalni vzletové hmotnosti (dale jen
-MTOM") dotéenych letadel byla v roce 2022 nasledujici:

e Udalosti v segmentu letadel s MTOM do 2 250 kg (v&etné udalosti v paraSutistickém provozu) se
na celkovém poctu podilely 40,6 %.

e Pocet udalosti v provozu letadel s MTOM nad 5 700 kg pak &inil 44,9 % celkového poctu.

e Nizky podil hlagenych udalosti, 4,2 %, se tykal segmentu letadel s MTOM od 2 251 do 5 700 kg.

V roce 2022 byl vyznamny narlst po¢tu udalosti specifickych pro ATM systémy. Predstavovaly 8,3 %
z celkoveho poctu hlasenych udalosti. Narust souvisel zejména s uvedenim noveho hlavniho prehledového
systému TopSky do provozniho vyuzivani v ramci RLP CR, s.p.

Udaje v obrazku &. 2 ukazuji podty hlasenych udalosti podle hmotnostni kategorie a udalosti, které
nesouviseji s konkrétnim letadlem, napf. udalosti specifické pro ATM systémy.



Pocet hlasenych udalosti podle hmotnostni kategorie letadla (MTOM)
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Obr. &. 2 — Podty udalosti ohlagenych UZPLN v roce 2022 podle hmotnostni kategorie letadla

3.2 Udalosti v obchodni letecké dopravé

Nasledujici ¢ast zpravy je vénovana provozu v obchodni letecké dopravé (dale jen ,CAT®), kterym se rozumi
provoz letadel pro pfepravu cestujicich, nakladu nebo posty za uplatu nebo jiné hodnotné protiplnéni a tyka
se prevazné letadel s MTOM nad 5 700 kg.

Z hlediska bezpecnosti v provozu letadel spadajicich do CAT, Ize jednoznacné pozitivhé hodnotit, Ze v roce
2022 se na uzemi CR nebo 8eskému dopravci provozujicimu CAT nestala 2adna udalost zafazena do
kategorie letecka nehoda. Pfiznivé rovnéz bylo, Ze se na uzemi CR stala jen jedna udalost z hlediska
zavaznosti zafazena do tfidy vazny incident. V zahrani€i se tuzemskému dopravci staly dvé udalosti
klasifikované jako vazny incident.

Tento pfiznivy vysledek je vyznamny i v celoevropském méFitku, protoZe v této kategorii patfi CR stale mezi

Tabulka 1 uvadi prehled o poétu vaznych incidenttd hlasenych UZPLN, které se staly na Gzemi CR
v provozu CAT v obdobi 2018-2022. Prehled doplfiuji idaje o po&tu pohybt registrovanych RLP CR, s.p.
ve vzdusném prostoru CR za stejné obdobi. Z udajii vyplyva vyrazny pokles objemu letového provozu ve
FIR Praha v obdobi pandemie COVID-19 a vynucenym zménam v usporadani a struktufe toku letového
provozu v roce 2022.

V systému povinného hlageni bylo v roce 2022 dale oznameno UZPLN celkem 199 udalosti, hodnocenych
na zakladé vlivu na bezpec€nost jako incidenty v provozu letadel spadajicich do CAT. Pfi posuzovani
bezpecnostnich rizik a vlivu na bezpecnost v civilnim letectvi bylo dalSich 372 ozndmenych udalosti
hodnoceno jako udalosti bez vlivu na bezpeénost.

3.2.1 Letecké nehody a vazné incidenty v obchodni letecké dopravé — kategorie udalosti

Pro systém posuzovani bezpecénostnich rizik a identifikaci faktort, které se v udalostech s vyznamnym
rizikem vyskytly je dllezité zafazeni leteckych nehod a vaznych incidentt do rdznych kategorii, analyza
jejich Cetnosti a davodd, pro€ k udalosti €i skupiné udalosti doslo.

Udalosti s ucasti letounl provozovanych v CAT byly zafazeny do kategorii, které byly stanoveny tak, aby
umoznovaly identifikovat nejvysSi riziko a priority v bezpe€nostnim Usili. Zafazeni vaznych incidentl do
jedné nebo vice kategorii je uvedeno v tabulce 1. Pfehled kategorii na zakladé definic ICAO je uveden
v pfiloze 1.



Tab. 1 — Pfehled poctu leteckych nehod a vaznych incidentu a jejich zafazeni do jednotlivych kategorii udalosti

Obdobi | Celkovy pocet leteckych nehod (ACCID) a vaznych incidentl (SINCID) v CAT a pocet pohybt ve FIR Praha
Pocet Kategorie udalosti dle ICAO
pohybt ve
SINCID ACCID FIR Praha
(v tis.) SCF-NP RE F-NI CABIN EVAC MAC GCOL
2018 3 0 861,3 1 1 1 1 1 0 0
2019 2 0 850,2 0 0 0 0 0 1 1
2020 1 0 325,1 1 0 0 0 0 0 0
2021 0 0 376,8 0 0 0 0 0 0 0
2022 1 0 550,2 1 0 0 0 0 1 0

Z prehledu za obdobi 2018-2022 vyplyva velmi nizky pocet vaznych incidentd v provozu letadel v CAT
v CR. Je tfeba mit na zfeteli skuteénost, Ze nékteré vazné incidenty souvisely s vice kategoriemi udalosti,
které na sebe navazovaly. Vazny incident v roce 2022 byl zafazen do kategorie ,Selhani nebo zavada
systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)*“.

Proti pfedchazejicim rokiim se v roce 2022 zadna letecka nehoda nebo vazny incident v provozu letadel
spadaijicich do CAT nestaly v kategoriich ,Neumysiné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy (RE)“, ,Pozar/dym
nezplusobeny narazem (F-NI)*, ,Udalosti tykajici se bezpecnosti v kabiné (CABIN)“ a ,Evakuace (EVAC)*
a ,Stret letadla s prekazkou na zemi (GCOL)". V prabéhu sledovaného obdobi se nestal vazny incident
v kategorii ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM)".

3.2.2 Incidenty v obchodni letecké dopravé — kategorie udalosti

Vedle jiz vySe zminéného byly v roce 2022 dllezitym zdrojem informaci pro analyzu provozni bezpecnosti
letadel v CAT udaje ziskané ze systému povinného hlaseni incidentu podle jednotlivych kategorii, pfipadné
ostatnich udalosti v civilnim letectvi.

Graf na obrazku 3 ukazuje rozlozeni kategorii udalosti podle poctu incidentll hlaSenych v roce 2022
a srovnani s primérnymi pocty incidentl hlaSenych ve stejnych kategoriich v obdobi let 2018-2021.

Rozlozeni poctu udalosti, které jsou dle své zavaznosti hodnoceny jako incidenty letadel v CAT podle
kategorii, je nerovhomeérné. Z analyzy vyplyva, ze v roce 2022 se oproti priméru za obdobi let 2018-2021
v obchodni letecké dopravé zvySil poCet hlaseni v kategorii incidentl ,Protipravni ¢in ohrozujici letadlo
a cestujici na palubé — Security (SEC)“. Do této kategorie jsou zahrnuty zejména incidenty souvisejici
s pfipady utoku laserovym paprskem hlasenym posadkami letadla a naruSeni CTR Ruzyné bezpilotnimi
prostfedky. V podstatné mensim poctu jsou do této kategorie zarfazeny incidenty zplsobené cestujicimi,
ktefi nerespektuji pravidla chovani na letiSti nebo na palubé letadla, pfipadné udalosti souvisejici s
neidentifikovanym zavazadlem.

Z hlediska poctu hlaeni v roce 2022 v kategoriich ,,Chyba v navigaci (NAV)“, ,Udalosti spojené s obsluhou
letadla na zemi (RAMP)* a ,Leti§té (ADRM) v roce 2022 nenastal vyznamny rozdil v porovnani s primérnym
poctem hlaseni v pfedchozim obdobi let 2018-2021.
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Obr. &. 3 — Kategorie udalosti podle poctu incidentd

V kategorii ,Selhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“ doSlo k narustu
pocCtu hlasenych udalosti od jednotlivych dopravcl a organizaci pro udrzbu, nasledné pfedavanych do
narodni databaze.

Mirny pokles oproti priiméru v pfedchazejicim obdobi byl v poc¢tu incidentt v kategorii ,Hrozici srazky ve
vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)* a ,Nespravny vyskyt letadla, vozidla nebo osoby v ochranném
prostoru plochy uréené pro vzlety a pfistani letadel (RI)* a ,Selhani nebo zavada systému/soucasti
souvisejici s pohonnou jednotkou (SNP-PP)*.

U udalosti ,Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu (ATM) nebo se sluzbami v oblasti
komunikace a navigace“ a v kategorii ,Stfet letadla s ptéky (BIRD)“, kdy jsou hodnoceny pouze takové
udalosti, pfi kterych bylo zjisténo poSkozeni letadla v pfimé souvislosti se stfetem s ptaky, se pocet hlaseni
zvySil ve srovnani s praimérnymi pocty incidentl hlasenych ve stejnych kategoriich v obdobi let 2018—-2021.

Podrobny prehled incidentll rozdélenych do oblasti standardizovanych typu udalosti s nejastéjSim
vyskytem za ucelem identifikace bezpecnostnich hrozeb a usnadnéni vymény informaci poskytuje graf
v pfiloze 2. Do grafu byly zafazeny kategorie udalosti v obdobi 2018-2022, ve kterych se v CAT incidenty
vyskytly nejméné v 5 pfipadech. Ojedinélé kategorie udalosti nejsou pro vétsi pfehlednost v grafu uvedeny.
Nékteré incidenty ovSem mohly byt disledkem fetézce po sobé nasledujicich jednotlivych problému a byly
tedy zafazeny pod vice kategorii.

3.2.3 Hodnoceni rizik spojenych s provozem CAT
Hodnoceni rizik udalosti se provadi dle metodiky European Risk Classification Scheme (ERCS), ktera ma
zarucit jednotny pfistup k hodnoceni napfi¢ vSemi Clenskymi staty.

Systémem hodnoceni dle ERCS byly v roce 2022 hodnoceny vSechny udalosti, které byly hodnoceny jako
incident, pfipadné jako vazny incident. Pro rok 2023 je jiz legislativné zakotvena povinnost statu hodnotit
v8echny udalosti systémem ERCS (za Ceskou republiku zajistuje UZPLN) a to i v8etné leteckych nehod,
kde doslo k poruSeni vSech vrstev obran, které maji branit realizaci leteckych nehod.

| pro rok 2022 bylo pfistoupeno k rozdéleni hodnoceni rizikovosti udalosti do dvou hmotnostnich kategoriich
ato0-5700Kganad5 700 kg.



Ve hmotnostni kategorii nad 5 700 kg se za rok 2022 vyskytovaly pouze udalosti hodnocené jako incidenty,
které byly hodnoceny nizkym, popfipadé stfednim stupném rizika. Oproti roku 2022 doSlo k narlstu
udalosti, které spadaiji do kategorie SCF-NP — tedy selhani systému jiného nez pohonna jednotka. Narlst
v této kategorii je v oblasti nizkého stupné rizika. Udalosti, které byly hodnoceny stfedni urovni rizika, byl
zaznamenan viceméné stejny pocet jako v roce 2021 a nedoslo k zadné vyrazné odchylce. Problémem
nadale zUstavaji udalosti typu NAV — navigaéni chyba, kdy v této hmotnosti kategorii dochazi k odklonu od
planované trati vlivem rozdilnych letovych plan(, které jsou na palubé a které ma k dispozici sluzba fizeni
letového provozu. Pozitivni zjiténi oproti roku 2021 je, Ze nedoslo v roce 2022 k Zadné udalosti, ktera by
byla hodnocena vysokym stupném rizika.

Graf na obrazku ¢. 4 ukazuje podil jednotlivych stuprit rizika v ramci sledovanych typa udalosti v provozu
letadel spadajicich do CAT, ve hmotnostni kategorii nad 5 700 kg za rok 2022.

Hmotnostni kategorie 5 701 kg a vice

Iwhl.,

[ e I o )
o N B OO O O

8
6
4
’ ' |
0 P o = 2 B =

X 3 & Q Q Q

A R P L R < S & S &

¥ X S o S v Q /& NS &
& S /\Q\ § F O ¢ 3
v
B vysoka uroven stfedni urovenn M nizka droven

Obr. €. 4 — Rozlozeni jednotlivych stupnu rizika v ramci sledovanych typu udalosti letadel v CAT s MTOM nad 5 700 kg

Barevné schéma je zvoleno dle logiky hodnoceni rizik:
e zelena — nejméné zavazné riziko (vrstvy obran byly velmi u¢inné),
o Zluta — stfedni zavaznost rizika (vrstvy obran v systému nezafungovali v po¢atcich, anebo pocéatecni
vrstvy obran nejsou vibec implementovany),
o Cervena — nejvétsi zavaznost rizika.

3.3 Udalosti v neobchodnim provozu — vSeobecném letectvi

Provozni bezpeénost u letadel v neobchodnim provozu — v8eobecném letectvi na tzemi CR méa svoje
specifika. Meziro€ni srovnani provozni bezpec€nosti ovSem ovliviiuje skute€nost, Zze na rozdil od obchodniho
provozu nejsou dostupna hodnovérna data o provozu jinych nez slozitych letadel pouzivanych mimo
licencovany obchodni provoz, vyjadfené poctem letll nebo dobou letu. NejvétSi podil na provozu
a soucCasné také na udalostech, které souvisely s bezpecnosti letu — zejména poctu leteckych nehod
a vaznych incidentd v roce 2022 méla letadla s MTOM do 2 250 kg.

Pro stanoveni kliCovych problém( této kategorie provozu letadel jsou kromé analyzy hlaseni incidentt
a ostatnich udalosti dulezité rovnéz poznatky z kontrol zachovani zpusobilosti letadel provadénych UCL.

3.3.1 Letecké nehody a vazné incidenty ve vSeobecném letectvi

V nasledujici Tabulce 2 je uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentu
letadel s MTOM do 5 700 kg, provozovanych zejména ve vSeobecném letectvi (dale jen ,GA®), které se



staly na izemi CR, s vyjimkou udalosti v provozu bezpilotnich letadel nebo provozu sportovnich létajicich
zarizeni vedenych v rejstfiku LAA CR a v parasutistickém provozu (dale jen ,SLZ"), v obdobi (2018-2022).

Tab. 4 — Podty leteckych nehod a vaznych incident(l ve véeobecném letectvi na Gzemi CR (mimo SLZ a RPAS)

Rok Fatalni letecké nehody Letecké nehody bez fatalnich nasledk Vazné incidenty
2018 3 20 6
2019 7 17 2
2020 1 26 6
2021 3 19 5
2022 4 14 4

Zatimco pocet nejvaznéjSich udalosti v provozu komerénich leteckych spolecnosti byl v roce 2022 velmi
nizky, pocet fatalnich leteckych nehod v provozu vSeobecného letectvi Ize v meziroénim srovnani
povazovat za zhor$eni situace. V roce 2022 UZPLN zahajil v plném rozsahu, $etfeni 2 leteckych nehod se
smrtelnymi nasledky, které se staly na zemi CR v provozu letount, pfi kterych zahynuly celkem 2 osoby
a dale 2 leteckych nehod v provozu kluzaku, pfi kterych zahynuly rovnéz 2 osoby. UZPLN rovnéz zahdjil
Setfeni leteckych nehod, ze kterych Ize vyvodit pouceni pro ucely zlepSeni provozni bezpeénosti letectvi.

Pocty leteckych nehod s fatalnimi nasledky v roce 2022, dale leteckych nehod, pfi nichz nebyl nikdo
smrtelné zranén, a vaznych incidentd v jednotlivych kategoriich letadel s MTOM do 5 700 kg s vyjimkou
téch, které se staly v provozu SLZ nebo RPAS a porovnani poctl téchto udalosti v obdobi 2018-2021 jsou
uvedeny v tabulce 5.

Z tabulky 5 je patrné, ze v roce 2022 v kategorii letount doSlo k poklesu poctu leteckych nehod proti
v obdobi 2018-2021 a to i u leteckych nehod s fatalnimi nasledky. Jako pozitivni Ize hodnotit stav
u leteckych nehod v provozu vrtulnikd v roce 2022, protoze se nestala zadna fatalni letecka nehoda.

Zvlastni oblast provozu letadel ve vieobecném letectvi pfedstavuje kategorie kluzakd a motorizovanych
kluzaku, zejména kvUli zavislosti na podminkach a typu konvekce a podminkam pro pfipadné pfistani mimo
letiSté do zvoleného terénu. Z tabulky je patrny pokles poctu leteckych nehod v provozu kluzaku. Nepfiznivé
bylo, Zze v roce 2022 doSlo ke dvéma leteckym nehodam kluzaku s fatalnimi nasledky. K jedné nehodé
kluzaku doSlo z dlvodu srazky pfi soutéznim letu. Ostatni letecké nehody kluzakl vznikly pfi pfistani do
terénu z divodu nenalezeni vzestupného proudu, u motorizovanych kluzakt pak nevysunutim podvozku
nebo poskozenim pfi vzletu.

Z analyzy vyplyva, Ze u kategorii letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi s vyjimkou udalosti v
provozu bezpilotnich letadel nebo provozu sportovnich Iétajicich zafizeni (SLZ) vedenych v rejstfiku LAA
CR byly vazné incidenty hlaSeny v malém poctu. V roce 2022 se staly 4 udalosti hodnocené jako vazny
incident v provozu letound. Jeden vazny incident vznikl v disledku poruchy letounu. V disledku pochybeni
posadky vznikly 3 vazné incidenty.

Tab. 5 — Poéty leteckych nehod a vaznych incidentl podle kategorii letadel ve vSeobecném letectvi

TFida udalosti
Kategorie letadla / Rok - —
Fatalni letecké nehody Letecké nig(;?g dbkgz fatalnich Vazné incidenty
2018 1 7 4
> 2019 1 10 1
2 2020 1 1 6
3 2021 3 9 >
2022 2 4
2018 1 1 1
2 2019 1 1 0
< 2020 0 1 0
S 2021 0 1 1
2022 0 1 0
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2018 1 11 1

>0 2019 5 6 1
= 2020 0 12 0
¥ © 2021 0 9 2
2022 2 7 0

2018 0 1 1

> 2019 0 0 0
° 2020 0 2 0
o 2021 0 0 0
2022 0 0 0

V tabulce 6 je uveden priehled rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentd letadel GA (mimo SLZ
a RPAS) podle faze letu kazdého zucastnéného letadla, pfi které u ného doslo ke vzniku udalosti.

Tab. 6 — Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentt letadel GA (mimo SLZ a RPAS) podle faze letu

Faze letu Pocet leteckych nehod a vaznych incidentt / Rok
2018 2019 2020 2021 2022

Pojizdéni 1 2 2 3 4
Vzlet 3 3 5 3 4
Let po trati 8 11 8 9 5
Manévrovani 9 3 1 4 1
Priblizeni 3 3 1 0 3
Pristani 11 15 17 11 8

fazi pfistani byly ¢asto s malym poc¢tem zranénych, ale zpUsobily pfedevs§im poskozeni letadla. Z hlediska
typu provozu dochazi k leteckym nehodam nejCastéji v rekreacnim Iétani, dalSim nejpocetnéji zastoupenym
typem provozu jsou lety za ucelem vycviku k ziskani priilkazu zpusobilosti.

Strukturu leteckych nehod a vaznych incidentl v provozu letadel ve vSeobecném letectvi podle kategorii
udalosti uvadi graf na obrazku €. 5. Zahrnuje kategorie udalosti, které mély ve sledovaném obdobi nejvyssi
Cetnost.

3.3.2 Letecké nehody a vazné incidenty letadel GA — kategorie udalosti

Z analyzy struktury leteckych nehod a vaznych incidentt v provozu letadel ve vSeobecném letectvi vyplyva,
Ze nejCastéjSi jsou kategorie ,Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou (ARC)“ a kategorie
souhrnné oznadovana ,Ztrata fizeni za letu (LOC-I)*. UZPLN jiz v minulosti zdGrazfioval ve svych rozborech
bezpecnosti, ze z hlediska dlouhodobého trendu jsou tyto kategorie stale dominujici a pfedstavuji dulezitou

oblast, na kterou je nutné zaméfit pozornost.

Kategorie ARC u letadel provozovanych ve vdeobecném letectvi zahrnuje zejména tvrda pfistani, pfistani
s odskokem, pfistani se zasunutym podvozkem a chyby pfi pfistani nebo vzletu, v jejichz dusledku dojde
k poSkozeni Casti letadla pfi kontaktu s RWY. Vyznamny podil ma lidsky faktor — nedostateCna pozornost
a schopnost pilotl rozpoznat potencialni ztratu kontroly nad letounem a v€as a spravné ji zabranit. Ke ztraté
kontroly nad letounem pfispiva fada spoluplsobicich faktort, jako napfiklad Spatné posouzeni situace,
nedostatek dovednosti a neschopnost poznat ztratu vztlaku ¢i nebezpeénou letovou polohu a reagovat na
né. Plati to pfedevsim pro faze letu a manévrovani na malé rychlosti.

Dalsi kategorii u letadel provozovanych ve vSeobecném letectvi, ktera nedoznala zasadni zmény byla
~>elhani nebo zavada systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SCP-NP)“. V kategoriich ,Srazka s
pfekazkou béhem vzletu nebo pfistani (CTOL)“ nedoSlo oproti pfedchazejicim rokim k narlGstu udalosti
typu letecka nehoda a vazny incident. V kategorii ,Vyjeti letadla z drahy (RE)“ poCet udalosti zlistal na nizké
arovni.

Graf na obrazku €. 5 ukazuje rozloZeni kategorii u leteckych nehod a vaznych incidentd hlaSenych v roce
2022 a srovnani s pocty incidentl hlaSenych ve stejnych kategoriich v obdobi let 2018-2021.
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Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incidentti na tzemi CR podle kategorii
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Obr. &. 5 — Rozdéleni leteckych nehod a vaznych incident(l na Gzemi CR podle kategorii udalosti

V roce 2022 se v provozu kluzaku nesnizil pocet leteckych nehod a vaznych incidentd v kategorii ,Ztrata
podminek se vzestupnym proudem (LOLI)*. Zahrnuje zejména ty, které souvisely s nenalezenim
vzestupnych proudu a pfistanim do terénu. Jak je z grafu na obrazku €. 5 zfejmé, dalSi kategorie leteckych
nehod a vaznych incidentu tvofi spektrum, které trvale reprezentuje maly pocet udalosti.

3.3.3 Incidenty v neobchodnim provozu

Pro analyzu provozni bezpeénosti letadel v neobchodnim provozu (v8eobecném letectvi) a stanoveni
klicovych problém0 podle jednotlivych kategorii jsou rovnéz dullezitym zdrojem hlaSeni incidentl. Pro
incidenty s uCasti letadel provozovanych v neobchodnim provozu je rovnéZz pouzito zafazeni do
odpovidajicich kategorii na zakladé definic ICAO.

Tabulka 7 ukazuje porovnani poctu incidenttd podle kategorii letadel v roce 2022 v porovnani s pocty
incidently hlasenych v obdobi 2018-2021. V roce 2022 mirné klesl pocCet incidentl v kategorii letounu.
U vrtulnikd jsou pocty incidentd pfiblizné srovnatelné v porovnani s roky 2018-2021. V provozu kluzak
a TMG se meziro¢né zvysil pocet hlaSenych incidentd. V provozu balénu byl po¢et oznamenych incidentu
maly.

Tab. 7 — Pocty incidentl podle kategorii letadel v neobchodnim provozu

Kategorie letadla Pocet incidentli / Rok

2018 2019 2020 2021 2022
Letouny 95 82 89 86 78
Vrtulniky 6 14 11 8 9
Kluzaky a TMG 34 31 17 18 23
Balony 1 1 0 0 2




Z analyzy zastoupeni kategorii udalosti v hlaseni incidentd na tzemi CR v roce 2022 a srovnani s obdobim
2018-2021 vyplyva, ze nejCastéji hlaSené udalosti se staly v kategorii ,Selhani nebo zavada
systému/soucasti nesouvisejici s motorem (SNP-NP)“ a dale v souhrnné oznaované jako ,Ostatni
(OTHR)“. VySsi bylo rovnéz zastoupeni kategorii ,Selhani nebo zavada systému/soucasti souvisejici
s motorem (SCF-PP)“. V kategorii ,Hrozici srazky ve vzduchu nebo srazky ve vzduchu (MAC)* v roce 2022
nebyl hlasen zadny incident. NizSi pocet byl zaznamenan v roce 2022 v kategorii ,Neobvykly kontakt se
vzletovou/pristavaci drahou (ARC)".

Podobné jako v pfipadé leteckych nehod a vaznych incidentl, z rozlozeni standardnich typl okolnosti
(event type taxonomy) incident(i letadel v neobchodnim provozu na Gzemi CR plati, Ze se vyskytuji
incidenty, které vznikly jako dusledek vice dil€ich probléma. To potvrzuji zavéry z analyzy leteckych nehod.
Naopak stabilné podstatné méné (cca 50 %) bylo incidentl spocivajicich v technickém problému
letadla/systému nebo soucasti.

viv s

bezpe€nost, zafazenych do kategorie provozni problémy, se fadi nepovolena naruSeni fizenych,
omezenych a zakazanych prostord nebo nedodrzeni pfedepsanych postupl v komunikaci s ATC
a nedodrzeni stanovenych postupt ATM.

Struktura incident( v provozu letadel ve vSeobecném letectvi podle kategorii udalosti je uvedena v grafu
na obrazku &. 6.

Rozdéleni incidentl podle kategorii udalosti

ARC INEZSINc.
ADRM IJSEED

BIRD 225N

FUEL [uSEl

CTOL |2sSEmm

MAC [I2JSID

LOLI NSNG—

F-NI S

GCOL s
GTOW |Zi2sum

SEC NGRS
SCF-PP  NSZC e
SCF-NP [T

RE SHSENEEN
RI 2
OTHR | T —
0 5 10 15 20 25 30 35 40

B Ro¢ni priimér 2018-2021 m 2022

Obr. €. 6 — Struktura incidentd v provozu letadel ve vSeobecném letectvi podle kli€ovych kategorii udalosti

3.4  Provozni bezpec¢nost bezpilotnich letadel

V roce 2022 byly v systému povinného hlaSeni oznameny 3 letecké nehody bezpilotnich letadel z divodu
technické poruchy a chyby v pilotazi pfi letu. V provozu bezpilotnich letadel bylo v roce 2022 oznameno
82 incidentu, pfitom ve 69 pfipadech se jednalo o vyskyt v prostoru, kde provoz nebyl povolen a hrozila
potencialni kolize s jinym letadlem.



Podle obdrzenych hladeni od Safety Office Letisté Praha a.s. bylo v roce 2022 systémem AeroScope
detekovano 59 naruseni CTR Ruzyné bezpilotnimi prostifedky.

Vzhledem k velmi vysokému poctu registrovanych subjektl se vyznamné zvySila dulezitost feSeni otazky
bezpecnosti provozu bezpilotnich letadel na zakladé povinného systému hlaseni udalosti, feSeni podnétd,
které jsou zasilany napf. Policii CR nebo prichazeji ze systému dobrovolného hlageni udalosti. Tyto
shromazdéné informace se analyzuiji k vyuzit jako podklad pro dal$i prevenéni ¢innost a osvétu pro leteckou
vefejnost.

3.5. Provozni bezpeénost sportovnich Iétajicich zarizeni

Meziro€ni srovnani dat o provozni bezpecnosti SLZ je ovlivnéno vice okolnostmi. Nejsou k dispozici
souhrnné udaje o objemu provozu SLZ vyjadiené poctem let nebo dobou letu v daném roce. Vliv ma také
znacna rozmanitost odbornosti SLZ a z ni vyplyvajici zna¢na rozdilnost poctu ucastnik — aktivnich pilott
SLZ, specifik provozu a hodnoceni zavaznosti udalosti.

Do provozu sportovnich létajicich zafizeni (dale jen SLZ) spadaiji v ramci LAA CR nasleduijici kategorie:

e Ultralehké letouny — ULL, e Padakové kluzaky — PK,
Ultralehké vrtulniky — ULH, Motorové padakové kluzaky — MPK,
Ultralehké virniky — ULV, Zavésneé kluzaky — ZK,
Ultralehké kluzaky — ULK, Motorové zavésné kluzaky — MZK,
Motorové ultralehké kluzaky — UMK, Ultralehké balény — UB.

Spole¢nym pro vSechny odbornosti SLZ je bez pochybnosti tzv. ,lidsky faktor®. V nasledujici tabulce 8 je
uveden pocet leteckych nehod, fatalnich leteckych nehod a vaznych incidentt v provozu SLZ na dzemi
Ceskeé republiky.

Z tabulky 8 vyplyva, Zze v roce 2022 doslo k vyraznému zhorseni stavu oproti pfedchozimu obdobi 2018—
2021 z pohledu poctu fatalnich leteckych nehod SLZ. Celkovy pocet leteckych nehod v provozu SLZ, které
nemely fatalni nasledky, se v roce 2022 mirné snizil oproti priméru za obdobi 2018-2021.

Tab. 8 — Poéty leteckych nehod a vaznych incidentl SLZ na uzemi CR

Kategorie udalosti
Rok Lotecks nehody bez Fatalni letecké nehody Va2né incidenty
2018 32 3 2
2019 43 2 4
2020 31 3 3
2021 43 3 4
2022 33 8 2

Poéty udalosti v provozu jednotlivych druhd SLZ, které byly ohlageny UZPLN, jsou uvedeny v tabulce 9.

V roce 2022 byl nejvétsi poCet udalosti ohlaSen v provozu ULL. Celkem 4 letecké nehody ULL v roce 2022
meély fatalni nasledky. DalSich 13 leteckych nehod se stalo bez fatalnich nasledku, pfevazné se jednalo jen
0 poskozeni SLZ.

Z hlediska faze letu se prevazné staly pfi vzletu nebo pfistani v dusledku chybné techniky pilotaze. U Casti
téchto udalosti byl spolupisobicim faktorem technicky problém souvisejici s problémem pohonné jednotky
ULL, po kterém nasledovalo rozhodnuti k nouzovému pfistani do terénu, pfi kterém doSlo k poskozeni ULL.

V provozu padakovych kluzakl v roce 2022 meély fatalni nasledky 2 letecké nehody. Pocet nehod bez
fatalnich nasledk( se oproti roku 2021 snizil a prevazné se jednalo o zranéni v dusledku nespravné
provedenych vzletl nebo pfistani.

U dalSich druht SLZ nevybodila provozni bezpe&nost vyjadifena poctem udalosti z priméru v pfedchozim
obdobi.
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Tab. 9 — Pocty udalosti v provozu jednotlivych druhtd SLZ

Druh SLZ LN bez fatalnich nasledkd / Rok Fatalni LN / Rok Vazné incidenty /Rok
2018 | 2019 | 2020 | 2021 [ 2022 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021 | 2022
ULL 11 21 2 | 24 13 2 1 3 1 4 2 4 2 3 2
ULH 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 1 0
ULK 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
uLv 1 4 3 1 7 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
ZK 4 1 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
MZK 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1
PK 13 14 4 11 7 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0
MPK 3 2 0 1 2 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0

|dentifikace hlavnich rizik a problém0 probiha v LAA CR systematicky prostfednictvim hlavnich inspektor
jednotlivych odbornosti a dale inspektortl provozu a inspektortd techniky jednotlivych odbornosti, plsobicich
v ramci Uzemi celé republiky.

Z dlouhodobého meziro¢niho porovnani vychazi jako nejvétsi riziko vzniku problémd v provozu SLZ lidsky
faktor. Zavazné je, ze se zvysSil pocet udalosti souvisejicich s lety b&hem vycviku k ziskani kvalifikace.
Vesmeés se jednalo o poskozeni letadla pfi pfistani pfi samostatnych letech v dusledku nespravné nebo
chybné techniky pilotaze pfi pfistani nebo pfi vzletu.

Preventivni opatieni v provozu SLZ maji za cil zlepSeni oblasti informovanosti, vzdélavani a osvéty. Rozbor
mimofadnych udalosti v provozu SLZ slouzi jako soucast pro pravidelna zimni Skoleni na jednotlivych
letiStich. Je také detailné probiran na Skoleni provoznich a technickych inspektor(. Tuto €innost doplfiuji
opatfeni, ktera stabilné zahrnuji zejména:

e zasilani bezpeénostnich informaci z webu LAA CR registrovanym &lentim,

e komentare a doporuceni kvalifikovanych odbornik(i zamérené na bezpecnost,

 obecnou technickou informovanost prostfednictvim éasopisu Pilot a webu LAA CR,

¢ informovanost o technickych Bulletinech,

e provozni informovanost, $kolici a kontrolni innost inspektord LAA CR v terénu.

3.6 Hodnoceni rizik v neobchodnim provozu

Za zminku v kategorii do 2 250 kg stoji stale vysoky pocet udalosti typu navigaéni chyba (NAV), které vedou
&asto k vlétnuti letadla do prostoru, kde provadi své lety ACR a hrozi srazka s takovymto provozem, popt.
se jedna o lety, kdy dojde bez povoleni k vlétnuti do CTR letisté a potencionalnimu konfliktu s tratémi
pfilétavajicich a odlétajicich letadel.

Hodnota rizika u téchto typl udalosti ma mirné vzrustajici tendenci, kdy narustaji v jednotlivych letech
udalosti hodnocené stfednim, pfipadné vysokym stupném rizika v zavislosti na skuteCnostech, za jakych
doslo k naruSeni prostoru a jak na to dané slozky reagovaly. V roce 2022 se ale udalost v kategorii NAV
hodnocena nejvysSim stupném rizika neobjevila.

Hodnota rizik u ostatnich kategorii zUstava v dlouhodobém horizontu viceméné neménna, pouze
s drobnymi odchylkami.

RozlozZeni kategorii rizik v kategorii letadel ve vSeobecném letectvi s MTOM do 5 700 kg je uvedeno v grafu
na obrazku ¢&. 7.
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Obr. €. 7 — Rozlozeni kategorii rizik v kategorii letadel s MTOM do 5 700 kg

3.7. Udalosti souvisejici s bezpeénosti ve vztahu k ATM

Pfi poskytovani sluzeb (ATM/ANS) je prioritou zlepSovani provozni bezpecnosti s cilem minimalizovat riziko
vzniku letecké nehody. Zadna z udalosti v letovém provozu s pfimym & nepfimym podilem RLP CR, s. p.,
nebyla z hlediska celkového dopadu na bezpec€nost letového provozu zafazena do kategorie letecka
nehoda ani nebyla z hlediska celkového dopadu hodnocena jako vazny incident.

V pFipadech leteckych nehod, které se staly na tizemi CR, se RLP CR, s. p. angaZoval pouze jako pfijemce
oznameni o jejich vzniku, pfi poskytovani zachranné a patraci sluzby a koordinaci informovani pfislusnych
subjektd. Z celkem 20 provoznich udalosti hodnocenych z hlediska zavaznosti jako incidenty bylo celkem
16 s pfimym vlivem a 4 s neptimym podilem RLP CR, s. p.

Vyznamny byl v roce 2022 narust poctu technickych udalosti (ATM Specific), ktery souvisel zejména
s uvedenim nového hlavniho pfehledového systému TopSky do provozniho vyuzivani. Jako pozitivni Ize
rovnéz hodnotit skute€nost, Ze Zadna z udalosti specifickych pro ATM systémy neméla vliv na bezpeéné
poskytovani letovych provoznich sluzeb.

V grafu na obrazku &. 8 jsou uvedeny celkové pocty hlaSenych udalosti v souvislosti s poskytovanim
letovych provoznich sluZeb na tzemi CR podle hodnoceni jejich zavaznosti. Hodnoceni udalosti se provadi
podle zavaznosti jejich viivu na bezpecnost provozu letadel a osob na palubé a podle zavaznosti jejich vlivu
na schopnost poskytovat bezpecné sluzby ATM. Uréuje skute€nou uroven rizika, které letadlu a osobam
na jeho palubé hrozilo.
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Podty udalosti v ATM podle klasifikace zavaznosti (na tizemi CR)
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Obr. €. 8 — Celkové pocty udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM

3.7.1 Udalosti souvisejici s bezpecnosti ve vztahu k ATM — kategorie udalosti

viv s

fadily udalosti, pfi kterych doslo ke sniZzeni minima rozstupu (Separation Minima Infringement — SMI),
udalosti, kdy doSlo k nespravnému vyskytu letadla, vozidla nebo osoby v ochranném prostoru plochy
uréené pro vzlety a pfistani letadel (Runway Incursion — Rl), neautorizované naruseni fizenych, omezenych
a zakazanych prostoru (Airspace Infringement — PoA).

Jako jiz dlouhodoby trend byla i v roce 2022 zaznamenana pomérné vysoka Cetnost udalosti zafazenych
do kategorie naruSeni prostoru, at uz se jedna o prostory TMA a CTR, resp. MTMA a MCTR, nebo prostory
zakazané, omezené nebo vyhrazené. Z principu véci je nejéast&j$im oznamovatelem t&chto udalosti RLP
CR s.p. a nejvétsi podil na udalostech ma provoz letadel ve véeobecném letectvi.

V souladu s pozadavky pfedpisu EU je standardné pouzivana pro udalosti typu poruSeni minim rozstupu,
nepovoleny vstup na drahu a udalosti specifické pro ATM/ANS klasifikace zavaznosti na zakladé metodiky
nastroje analyzy rizika (RAT). Pro ostatni typy udalosti souvisejicich s ATM je pouzito rozdéleni do kategorii
zavaznosti dle Dodatku R predpisu L 13.

Vv s

a za obdobi 2018-2021.
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Pocty udalosti v ATM podle typ udalosti
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V roce 2022 bylo celkem v 8 pfipadech oznameno poruseni minim rozstupu, cozZ sice pfedstavuje zlepSeni
proti po¢tum podobnych udalosti v obdobi 2018—-2020, ale meziro€né zhorseni oproti roku 2021.

V pfipadé udalosti typu ,Nepovoleny vstup na drahu (RI)* bylo oznameno celkem 8 udalosti, ve vSech
pripadech bez podilu RLP CR, s. p. V této kategorii se jednalo o vySsi po€et nez v pfedchozich dvou letech.

NejvysSi Cetnost byla u udalosti zafazenych do kategorie ,Nepovolené naruSeni fizenych, omezenych
a zakazanych prostori (PoA)“. Této problematice je proto kazdoro€né vénovana zvySena pozornost na
seminafi pro vSeobecné letectvi. V roce 2022 byl souhrnny pocet téchto udalosti vysSi v porovnani
s obdobim 2018-2021. S pfimym vlivem RLP CR, s. p. se staly 3 udalosti, ostatni byly bez podilu ze strany
ANS.

4 Uskutecnéné aktivity a prijata opatireni s ohledem na vyvoj bezpecénosti

V oblasti posuzovani bezpeénostnich rizik a koordinaci standardizaCnich aktivit Evropské komise, které
jsou delegovany na EASA a ICAO, vykonavala v ramci UCL &innost skupina pro fe$eni otazek bezpeénosti
a koordinaci s UZPLN. Nedilnou sougasti této ¢innosti byla identifikace a realizace moznych opatfeni
s cilem minimalizovat tato rizika. V ramci oblasti systému fizeni bylo v roce 2022 posouzeno 1 316 udalosti,
ke kterym byla na zakladé Dohody o vzajemné koordinaci €innosti pfi Setfeni a prevenci nehod a incidentl
v civilnim letectvi s UZPLN pfijata hlageni. Posouzeni se zaméFovala na riziko pro bezpeénost provozu a na
identifikaci faktor( pfispivajicich ke vzniku udalosti. V ramci tohoto procesu bylo 38 udalosti identifikovano
jako udalosti s vyznamnym rizikem, které byly diskutovany v rdmci k tomu zfizené pracovni skupiny pro
feSeni otdzek bezpelnosti. Jako zdsadni se v roce 2022 ukdzala opatfeni sméfujici k lepSi vyméné
informaci pfispivajici k lepSimu zvladani rizik.

Osvéd&enym nastrojem pro sdileni informaci smérem k provozovatelim letecké dopravy jsou informacni
véstniky, které UCL vydava a publikuje na svych webovych strankach. Jejich prostfednictvim ziskavaiji
provozovatelé letadel nejriznéjSi doporu€eni a upozornéni na zmény postupl pfi provadéni letd.
Informacni véstniky také reaguji na aktualni zmény jak v narodni, tak v evropské v letecké legislativé.
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V roce 2021 doslo k vyraznym zménam v pojeti provadéni letd a pfiblizeni za nepfiznivych povétrnostnich
podminek, jakoz i ke zmé&nam v posuzovani letiStnich provoznich minim. Smyslem téchto zmén bylo vytvofit
vy$Si pravdépodobnost pfistani letadel v limitnich podminkach pfi zachovani bezpeénosti provadéni letd.
UCL v roce 2022 kromé informacnich véstnikl, které za tim uéelem byly zpracovany, vyvolal nékolik
pracovnich schlizek s provozovateli na tato témata. Soucasti téchto schlizek bylo i dirazné upozornéni
posadkam letadel na nepodlozené a naprosto nepfijatelné provadéni tzv. nestabilizovanych pfiblizeni,
zvlasté pak v provozu s nekomplexnimi letadly (NCO), kdy piloti nedodrzuji poZadavky konfigurace letadel
v prubéhu pfiblizeni, coz muze mit za nasledek zasah fidicich letového provozu a zvySeni jejich pracovniho
zatizeni. Pracovni schizky a osobni kontakty s provozovateli letadel se osvédcily a vyznamnou mérou
povysSuji uroven bezpecnosti pfi provadéni letu.

PFi provadéni pravidelnych prab&znych kontrol u leteckych provozovatelt zaznamenal UCL u nékterych
z nich nedostatky v provozni dokumentaci. Provozni pfiru¢ka provozovatele ¢asto vykazovala chyby nebo
obsahovala neplatna data. Snahou a cilem inspektori UCL je systematicky upozortiovat provozovatele na
pretrvavajici nesoulad provozni dokumentace s realnym stavem provadénim letd a s predpisovymi
pozadavky. Uplnost a spravnost provozni dokumentace je zasadnim pozadavkem pro zajisténi a udrzovani
bezpec€nosti provadéni letd.

V ramci tradiéniho seminare se zastupci vSeobecného letectvi, konaného bohuzel pouze dalkovou formou,
byly do programu zafazeny prezentace UCL na témata spojend s bezpeénosti v otdzce usporadani
vzdu$ného prostoru, poskytovani ATS, pouzivani anglického jazyka na nefizenych letistich a oblasti dozoru
letist’ a leteckych staveb.

Vyvoj trendu a zpusob implementace vystupu ze Setfeni udalosti v oblasti ATM/ANS byly i v roce 2022
tradi¢né diskutovany na spoleénych jednanich v ramci bezpeénostnich vyborl poskytovatelt a dozorového
organu. Vyuzitelné vystupy z téchto jednani jsou dale komunikovany i v ramci sdruzeni zastupcu letectvi
sedmi stfedoevropskych zemi na urovni statd, narodnich regulatort i poskytovatelu letovych navigacnich
sluzeb (FAB CE) v ramci sdileni bezpeénostnich informaci.

20



Pfrehled pouzitych zkratek — kategorii udalosti

Priloha 1.

ADRM Letisté

AMAN Nahly manévr

ARC Neobvykly kontakt se vzletovou/pfistavaci drahou

ATM/CNS Pfipady souvisejici s uspofadanim letového provozu nebo s otazkami sluzeb v oblasti
komunikace, navigace €i dohledu

BIRD Srazka / hrozici srazka s ptakem/ptaky

CABIN Udalosti tykajici se bezpelnosti v kabiné

CFIT Rizeny let do terénu nebo k terénu

CTOL Kolize s pfekazkou za letu v pribéhu vzletu nebo pfi pfistani

EVAC Evakuace

EXTL Udalosti souvisejici se zavéSenym bfemenem

F-NI Pozar/dym nezpusobeny narazem

F-POST Pozar/dym (po narazu)

FUEL Udalosti souvisejici s palivem

GCOL Pozemni kolize

GTOW Udalosti souvisejici s viekem kluzaki

ICE Namraza

LALT Cinnosti v malé vysce

LOC-G Ztrata fizeni — na zemi

LOC-I Ztrata fizeni — za letu

LOLI Ztrata vzestupnych proudd na trati

MAC Airprox/TCAS (systém varovani a zabranéni srazce)/poruseni rozestupl

MED Udalost spojena se zdravotnimi problémy na palubé letadla

NAV Chyba v navigaci

OTHR Jiné

RAMP Udalosti spojené s obsluhou letadla na zemi

RE Neumysiné vyjeti ze vzletové/pfistavaci drahy

RI Nepovoleny vstup na vzletovou/pfistavaci drdhu vozidlem, letadlem i osobou

SCF-NP Selhani nebo zavada na systému/soucésti (nesouvisi s pohonnou soustavou)

SCF-PP Selhani nebo zavada na systému/soucasti (pohonna soustava)

SEC Udalosti souvisejici s bezpe&nosti — ochranou pfed protipravnimi €iny

TURB Udalosti spojené s vlivem turbulence

uiMC Nezamysleny let v meteorologickych podminkach pro let podle pfistroj

UNK Neznama nebo neuréena pfi€ina

UsoSs Dosednuti mimo pfistavaci drahu / heliport

WILD SréZka / hrozici srazka se zvéfi
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WSTRW

Udalosti spojené se stiihem vétru nebo boufi
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Pfiloha 2.

Rozdéleni nejcastéjsich inidentli podle "event type taxonomy" - level 3
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