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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporudeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: AK Medlanky o.s.

Vyrobce a model letadla: LET koncernovy podnik, L 23 Super Blanik
Poznavaci znacka: OK-0216

Misto: u obce Jinacovice

Datum a Cas: 2.4.2011, v 15:25 (vS8echny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 2.4.2011 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L 23. Kluzak
havaroval po té, co byl odpojen pilotem vie¢ného letounu. Dlivodem odpojeni byla
nezvykla poloha kluzaku ohroZujici let vleCného letounu. Po narazu kluzaku do zemé
doSlo k tézkému zranéni pilota kluzaku a lehkému zranéni dalSi osoby na palubé.
Kluzék byl zniCen. Let kluzaku az do jeho narazu byl sledovan pilotem viecného
letounu, ktery udalost oznamil. Komise UZPLN se na misto nehody dostavila nasledujici
den.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clenové komise: Ing. Miloslav Kinc
MUDr. Milo$ Sokol, USL UVN Praha

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 23. kvétna 2011

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Prabéh letu byl sestaven zvypovédi svédkl, pfimych uc€astniki nehody
a informaci ziskanych od provozovatele plsobiciho na letisti Medlanky.

1.1.1 Okolnosti, které pfedchazely kritickému letu

Pilot je Clenem AK Medlanky. Noc pred kritickym letem stravil v prostorach
aeroklubu Medlanky. Dne 2.4.2011 pred kritickym letem vykonal vice nez hodinovy let
s kluzakem typu Standart Cirrus pozn. zn. OK-6556. Po tomto letu se na letisté
dostavila dalSi osoba a s pilotem si upfesnila €as letu s kluzakem, ktery s nim méla jiz
dfive domluveny.

1.1.2 Kriticky let

Podle vypovédi pilota vlie€ného letounu, obé letadla provedla vzlet v aerovieku
z RWY 16 LKCM v 15:17. Pilot vie€ného letounu si s pilotem kluzaku po radiu upfesnili
dalSi ¢innost a pilot kluzaku mu sdélil, Ze to bude vlek do termiky. Let pokracoval
smérem Kk okraji sidlist¢ Komin a pravou zatackou pokracCoval ve sméru do prostoru
golfového hfisté u obce JinacCovice. Svédek uvedl, Ze let v této fazi probihal normalné,
dosazena vyska byla asi 500 m nad terénem. Od tohoto okamziku, kdy se letouny
nachazely v pfimém letu, ve stoupani cca 2,5 m/s, pocitil pilot staCeni vle€ného letounu
doleva a doprovazeného klopenim pfidé smérem doll. Snazil se korespondenci po
radiu zjistit co se s pilotem kluzaku déje, ale jeho vyzvy byly bez odpovédi. ProtoZe
vle€ny letoun dosahl uhlu sklonu pfidé asi 45° smérem dol(, rozhodl se pilot vie€ného
letounu odpoijit lano kluzaku. Po tomto ukonu srovnal letoun a kluzak spatfil asi 100 m
pod sebou na pravé strané. Opétovné se snazil navazat radiovy kontakt s pilotem
kluzaku. Jeho vyzvy byly opét bez odpovédi. K dalSimu letu kluzaku uvedl, Ze let se mu
zdal byt ,natazeny a na malé rychlosti“. DalSimi pokyny do radia se snazil kluzak navést
na plochu vhodnou pro pfistani, ale pilot kluzaku vibec nereagoval. BEéhem letu, jiz
v malé vysce nad plochou nachazejici se blizko okraje lesniho porostu, se kluzak stocil
doleva a ,jako preSel do vyvrtky“. Nachazel se vlevém naklonu a tésné nad zemi
zachytil levym kfidlem o zem a po pul oto¢ce doleva se zastavil. Pilot vie€ného letounu
prolétl nad mistem narazu a vidél na zadnim sedadle mavajici osobu. O udalosti radiem
informoval dispeCera AFIS a pozadal ho o vyslani zachranné sluzby. Pilot vie¢ného
letounu poté odlétl a v 15:26 pfistal na LKCM.

Z vypovédi pilota kluzaku vyplynulo, ze vnimal odpojeni vle€ného letounu a pak,
Ze se kluzak stocCil smérem na Kufim. Dale vypovédél, ze se mu udélalo Spatné a chtél
se vratit zpét na letisté, k tomu jeSté poznamenal, Zze méli vysku asi 300 m. DalSi
prubéh letu si uz nepamatuje a z bezvédomi se probral az po dopadu na zem.

DalSi osoba, ktera sedéla na zadnim sedadle v kluzaku, uvedla, Ze na letisté
pfijela asi v 11.00 mistniho Casu kde se setkala s pilotem kluzaku. Spole¢né
poobédovali a upfesnili si dobu letu asi na 17.00 mistniho ¢asu. K samotnému letu
uvedla, Ze vzlet probéhl za pomoci vleéného letounu a to smérem na sidlisté Komin.
Pfed sidlistétm se otoCili smérem na obec JinaCovice. Vtomto misté osoba
zaznamenala odpojeni vle€ného letounu a také uvedla, Ze pfed tim s pilotem normalné
komunikovala. V ten okamzik jinou komunikaci neuvadi. Dale uvedla, Ze pilot rozhodil
rukama a vykfikl a dale nekomunikoval. SnaZila se na pilota mluvit, ale bez odezvy,

4



potom se ho snazila kopanim do jeho sedacCky probudit. Uvedla, Ze pilot byl asi
v bezvédomi a zradia slySela néjaké pokyny, ,Ze se maji stocCit®. V ten okamzik se
kluzak pfiblizoval proti kopci a lesu. Zaroven si také vSimla i ,néjaké“ paky pred sebou,
na kterou ,asi podvédomé zapuUsobila“ a kluzak se sto€il na volnou plochu a narazil do
zemé. Po narazu se snazila vyprostit ze sedacky, coz se ji nepodafilo a tak zacala
mavat rukama. Z radia uslySela, Ze pilot krouziciho letadla vola zachranu a Ze pilot vidi,
Ze ona se hybe a pilot vpfedu ne. V ten okamzik se probral i pilot kluzaku, ktery fikal, ze
ho vSe boli a chtél vylézt z kabiny. K jeho stavu v ten okamzik uvedla, Ze pilot nevédél,
co se stalo.

zaktadni | Turisticka [ Fotomapa | Dasimapy [

Stinovani [~ Fotografie [¥]Popisy [] Turistické trasy [] Cyklostezky [|Doprava [7]Poéasi

Misto dopadu
kluzaku

Pravdépodobna trasa letu

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézke 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 1/0 0




1.3

Poskozeni letadla
Kluzak byl zni¢en pasobenim sil v dusledku narazu do zemé.

.

Kluzak po nehodé

1.4 Ostatni Skody

Na misté letecké nehody dalSi Skody nevznikly.
1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje:

muz, vék 44 let,

drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota kluzaku,
kvalifikace je platna do 31. 12. 2012,

platné osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

Pilot je také drzitelem pilotniho prikazu pilota ultralehkych letadel. Na letounech této
kategorie mél nalétano asi 56 hodin.

Letova praxe:
Pilot ma letovou praxi od roku 1983. Kvalifikaci pro lety s kluzakem typu L 23

ziskal vroce 1991. Dne 19.2.2011 absolvoval periodické prezkousSeni z teoretickych
znalosti a dne 5.3.2011 absolvoval s examinatorem pfezkouSeni na prodlouzeni
kvalifikace pilota kluzaku.



Pilot mél v zapisniku letl nepfetrzité vedeny zaznam letové praxe az do dne

udalosti. Z udaju zapsanych do zapisniku letl vyplyva celkova doba letu na kluzacich
do 2.4.2011:

celkem na vSech typech (v€. SLZ): 544 h 00 min

celkem na kluzacich: 488 h 00 min

za poslednich 90 dni: 1 h 35 min, z toho 21 min s instruktorem
na typu L 13/L 23

za poslednich 24 h: 1 h 08 min

Letova praxe za posledni tfi roky na vSech typech kluzaku:
r. 2008 - 20 h 42 min, 15 letl
r.2009 - 1h58min, 4 lety
r.2010 - 5h 09 min, 4 lety

Letova praxe na typu L 13/ L 23 za poslednich 10 let:
13 h 15 min, 36 letd

Ze zaznamu nedavné doby letové praxe vyplyva, Ze za poslednich 90 dni

proved| dne 5.3.2011 na typu L-13/L-23 jeden let s instruktorem v celkové dobé 21 min.
V zapisniku letd ma pilot zaznam o nehodé na kluzaku typu VT-16, ke které doslo dne
15.6.1996.

15.2

1.6
16.1

DalSi osoba na palubé
Zena, vék 33 let

bez leteckych kvalifikaci

Pilot vleéného letounu
muz, vék 64 let

drzitelem pilotniho prikazu pilota ultralehkych letadel s kvalifikaci pro vieky
kluzaku

drzitel platného prikazu zpUsobilosti pilota kluzaku

platné osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy

Informace o letadle
VSeobecné informace

Letadlo L-23 Super Blanik je celokovovy dvousedadlovy kluzak se sedadly za

sebou. Je urCeny pro zakladni a pokracovaci vycvik v bezmotorovém létani. Letoun je
usporadan pro ovladani z pfedniho i ze zadniho sedadla. Pfi obsazeni obou sedadel je
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pilotem vzdy osoba sedici na pfednim sedadle. Palubni pfistroje pro kontrolu letu
a zakladni navigacni pfistroje jsou analogové.

Typ: L 23 Super Blanik

Poznavaci znacka: OK-0216

Vyrobce: LET koncernovy podnik Kunovice
Rok vyroby: 1990

Vyrobni Cislo: 907619

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Celkovy nalet: 1861 hod 36 min

Celkovy nalet od posledni ro¢ni prohlidky: 2 hod 12 min

Celkovy nalet od posledni GO: 335 hod 09 min

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Provoz kluzaku

] Posledni prohlidka kluzaku v rozsahu 100 hodin byla provedena dne 5.9.2010.
Udrzba byla provedena v souladu se schvalenym programem udrzby MP-L23-OK0216-
01. Béhem provozu za poslednich 30 dni nebyly provozovateli hladeny zadné zavady.

V dobé vzletu nebyla prekro¢ena MTOM. Po nehodé byla provéfena funkce
radiostanice LS-5 s vysledkem bez zavad.

Dne 2.4.2011 byly pfed zahajenim kritického letu s kluzakem L 23, OK-0216
vykonany Ctyfi lety v celkové dobé 2 hod 12 min, pfedchozi posadky nehlasily Zzadné
technické zavady.

1.6.3 Technicka prohlidka kluzaku po nehodé

Kluzak byl po nehodé& prohlédnut komisi UZPLN s cilem ovéfit technicky stav
a na zakladé nalezu stanovit moznou technickou pfi€inu vzniku letecké nehody. Kluzak
byl v disledku narazu do zemé poskozen v pfedni ¢asti trupu. Trup za kabinou byl
v dusledku rotace na zemi a vlivem odstfedivych sil deformovan. Nosné plochy kfidla
byly deformované a Cc&asti byly oddélené. Narazem doslo k poSkozeni primarni
konstrukce nosnych Casti a k deformaci a poSkozeni zavésu kfidla a ocasnich ploch.

Soustava fizeni kluzaku i pfes vznikla poSkozeni byla po nehodé celistva,
v koncovych polohach zaji$téna predepsanym zplGsobem. Ridici plochy kfidla
a ocasnich ploch byly ¢aste¢né vyviéknuty ze zavésu v disledku narazu do zemé.
Pohybem za fidici paku v kabiné byly v diasledku deformaci prvk( fizeni zjistény
odpory. Pohyb byl pfenasen az k fidicim plocham. Z uvedeného Ize dovodit, Ze
soustava fizeni byla béhem letu pIné funkéni.

1.6.4. VleCny letoun

K vle€eni kluzdku byl pouZit ultralehky letoun typu WT9 Dynamic, poznavaci
znacky OK-OUU34. Letoun mize byt pouzit k aerovlekiim kluzakd do MTOM 750 kg na
zakladé typového prikazu vydaného LAA CR &islo 01/2005. Po pfistani byla provéfena
funkce palubni radiostanice s vysledkem bez zavad.



1.7 Meteorologicka situace

Véc: Rozbor meteorologické situace (odborny odhad pravdépodobného poéasi v misté LN)
Den a &as: 2. 4. 2011, 1540 UTC (1740SELC)

Trat’ letu/misto: kluzak L-23, Brno-Medlanky

Situace: Slabnouci oblast vysokého tlaku zasahujici od jihu do CR.

Prizemni vitr: 070-090/7-10KT

Vyskovy vitr: 2000FT AGL 330/10KT/+08°C, 5000FT MMSL 350/15KT/+06°C, 10000FT MMSL
360/15KT/M06°C,

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Oblaénost : FEW SC 4500-5500 FT AGL/TOP 6000-6500, BKN AC 8000/10000 FT AMSL
Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 8500 FT AMSL

Namraza: NIL

Prilohy 1,2
1) Vypis ze zprav METAR dne 2.4. 2011, 1400-1630 UTC, z let.met.stanice Brno/Tufany:

DDMM UTC Vitr/KT Dohl/ RVR Pocasi Oblacnost/FT AGL T/TD

--------------------- ZPRACOVANO 13.04.2011 10:59:38 UTC ------=-===nmememm

0204 1400 080/08 10 F/4300 S >5000 17/11

0204 1430 080/09 CAVOK 17/11

0204 1500 080/09 CAVOK 17/11

0204 1530 080/08 CAVOK 17/11

0204 1600 090/08 10 F/4300 B >5000 17/11

0204 1630 080/09 CAVOK 16/10

Lze predpokladat, ze pilot védél o mistni povétrnostni situaci z pfedchoziho
odpoledniho letu.

1.8 Spojovaci sluzba

Stanovisté AFIS bylo v provozu. Zaznam radiokomunikace neni vzhledem
k charakteru letisté pofizovan. LKCM pouziva kmitocet 122,400 MHz.

1.9 Informace o letisti

LetiSté Medlanky je vefejné vnitrostatni letisté s RWY 16/34 o rozmeérech
890x74 m a nadmofrské vySce 282 m. Povrch drahy je travnaty.

1.10 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Na palubé letounu nebyl Zadny prostfedek zapisu letovych dat.

1.11 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo severovychodné u obce JinaCovice na travnaté ploSe
v blizkosti lesniho porostu, ktery byl od mista dopadu kluzaku vzdalen 56 m.
Soufadnice mista dopadu: N 49°16,120 a E 016°32,347, nadmofiska vySka 394 m.
Misto letecké nehody je vzdaleno od referenéniho bodu letisté LKCM 3,56 km,
prevySeni mista nehody a letisté LKCM bylo 112 m. Smérem odkud kluzak pfilétl, se
terén svazuje a ve vzdalenosti asi 80 m se nachazi 3-5 m vysoky kfovinaty porost.
Povrch mista, kam kluzak dopadl byl travnaty, tvrdy a bez vyznamnych nerovnosti.
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Kluzak pfidi sméfoval do kurzu 240°. Podle zanechanych stop na zemi se kluzak po
prvnim stfetu se zemi az do kone¢ného postaveni otocil o 180°. Misto prvniho doteku
se zemi bylo od trosek vzdaleno 18 m. Ve vzdalenosti 5,3 — 11,0 m od trosek se
nachazely stopy po stfetu dalSich ¢asti se zemi. V okoli téchto stop byly roztrouseny
oddélené a roztfisténé Casti. Predni Cast trupu byla deformovana v uhlu 45° zespodu
smérem doleva. Trup byl za kabinou pfelomen a byl vychylen od podéiné osy asi 30°
doleva. Kryt kabiny byl roztfisStén. Prava polovina kfidla byla 2,3 m od konce v misté
stfedniho zavésu kfidélka deformovana o 30° smérem dozadu. Leva polovina kfidla
byla vytrzena z pfedniho zavésu a vychylena o 30° dozadu, dale doslo k oddéleni
koncové Casti kfidla ve vzdalenosti 5,7 m od kofene. Doslo také k vyviéknuti levého
kfidélka. Ocasni plochy byly deformovany po stfetu ocasnich ploch s levou polovinou
kfidla. Na misté ve sméru pfiletu se nachazelo vliec¢né lano dlouhé 43,5 m. Lano bylo
celistvé a bylo uchyceno do vleéného zafizeni kluzaku, paka pro odpoutani byla
v poloze ,lano zapojeno®. Poloha paky podélného vyvazeni byla v poloze ,mirné tézky
na hlavu®, paka pro vysunuti podvozku v poloze ,zasunuto“. Udaje pfistroju v predni
a zadni kabiné byly v zakladnich polohach. VySkomér pilota byl nastaven na tlak
987 mb a ukazoval vysku 350 m. V kabiné kluzaku nebylo zadné zaznamové zafizeni
typu ,logger® nebo GPS.

1.12 Lékarské nalezy

V dasledku narazu kluzaku do zemé doSlo k téZzkému zranéni pilota a lehkému
zranéni dalSi osoby. Ohledanim bylo zjiSténo, Ze na pfedni sedacce sedél pilot kluzaku
a na zadni sedacce dalSi osoba. Po vyprosténi z kabiny byly obé osoby oSetfeny ve FN
Brno. Podle odborného vyjadfeni vypracovaného k zdravotni zpusobilosti pilota pro
dany druh Iétani byl zjistén rozdil mezi skuteCnym stavem a stavem, ktery pilot uved! pfi
vySetfeni na obnovu platnosti zdravotni zpusobilosti 2. tfidy.

1.13 Patrani a zachrana

Zachrana byla zahajena na zakladé oznameni pilota vle€ného letounu cestou
dispeCera AFIS LKCM. Pilot vlecného letounu oznacil polohu a misto dopadu kluzaku.
Na misto nehody se dostavila jednotka hasi¢i mésta Brna, ZZS a Policie CR.

1.14 Informace o provoznich organizacich

Kluzak byl provozovan Aeroklubem Medlanky o.s. Pfed leteckou nehodou byl na
letiSti Medlanky zahajen letecky provoz v 10.30 hodin. Stanovisté AFIS bylo aktivovano.
Pilot kluzaku byl seznamen s podminkami létani pro uvedeny den. Provozni vyuziti
kluzadku bylo dohodnuto na pfedletovém briefingu. Pilot vykonal v ¢ase 11.47 az 12.55
let s kluzakem typu Standart Cirrus.

1.15 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjistovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.
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2. Rozbory

2.1 Charakter narazu do zemé

Podle nalezu na ovladacich prvcich fizeni a podle polohy plosky podélného
vyvazeni byl kluzak vyvazen ,mirné na hlavu®“. Po odpojeni od vle€ného letounu zustalo
na pridi kluzaku zapojeno vle¢né lano a v malé vySce nad zemi cca 20-25 m toto lano
mohlo zachytit o porost pfed mistem stfetu kluzaku se zemi. Podle poskozeni kluzaku
vzniklych od pusobeni setrvacnych sil pfi stfetu s povrchem zemé a podle stop, které
havarovany kluzak na povrchu zanechal, deformace pfedni Casti trupu a kfidel bylo
zZjisténo, Ze k narazu doslo v uhlu vicéi zemi cca 45° s naslednou rotaci doleva. Pilot
pfed narazem a v okamZziku narazu s nejvétsi pravdépodobnosti kluzak nefidil.

K naklonu doleva tésné nad zemi doslo pravdépodobné po zasahu do fizeni dalSi
osobou. Vlivem zbytkové pruznosti konstrukce trupu a pusobeni reakénich sil, doslo
k postupnému ubytku kinetické energie narazu. Naraz byl z hlediska u€inku na posadku
dostateéné utlumen také v dusledku malé rychlosti kluzaku pohybujici se
pravdépodobné na hranici padové rychlosti. Na zakladé vyhodnoceni charakteru narazu
do zemé lIze s vysokou pravdépodobnosti pfedpokladat, Ze k padu kluzaku doslo na
malé rychlosti s pocatecnim prechodem do vyvrtky tésné nad zemi.

2.2 Vliv letové praxe a zdravotniho stavu pilota na vznik kritické situace

Pilot za poslednich 90 dni uskute¢nil na kluzaku typu L 13/L 23 pouze jeden
jednadvacetiminutovy pfezkuSovaci let s instruktorem. V dobé zahajeni kritického letu
pilot nesplfioval podminky pro ustanoveni do funkce velitele kluzaku podle ¢lanku 5.3.2,
Smérnice pro létani v aeroklubech P1 (vydané Aeroklubem Ceské Republiky s platnosti
od 1. kvétna 2007):

,pro létani s dalsimi osobami na kluzacich muze byt velitel kluzaku ustanoven, kdyz na
kluzacich samostatné nalétal 25 hodin, z toho 5 hodin na pouZitém typu a na pouzitém typu
V poslednich 90-ti dnech vykonal nejméné 3 vzlety a pristani. Pro tento ucel se za stejny typ
povazuji kluzaky typu L-13 a L-23 .

Z vypovédi svédkl udalosti Ize dovodit, ze pilot kluzaku byl v kritické fazi letu
s nejvétsi pravdépodobnosti v bezvédomi. Pfi€inou bezvédomi bylo nahlé zhorSeni
zdravotniho stavu, které mu znemoznilo fidit kluzak. Z vypovédi pilota Ize také dovodit,
Ze pred letem dodrzel rezim odpocinku a k létani dne 2. 4. 2011 se subjektivné citil bez
obtizi. Osvédc€eni o zdravotni zpusobilosti 2. tfidy mél vydané dne 6.3.2010 s platnosti
na dva roky bez omezeni. Pilot znal svlj skuteény zdravotni stav, avSak pfi vySetreni
k obnové zdravotni zpusobilosti 2. tfidy negoval indikované zdravotni potize.
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3 Zavery

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

Posadka
e pilot nemél pro let s dalSi osobou na palubé dostatecnou letovou praxi;
e pii vySetfeni k obnové zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy neuved| svij skutecny
zdravotni stav, ¢imz védomé zpochybnil platnost vydaného osvédceni;
e dalSi osoba nebyla drzitelem leteckych kvalifikaci;

Kluzak

¢ mél platné Osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti;

e v dobé vzletu nebyla pfekroena MTOM,;

e technickou prohlidkou nebyl zjistén stav, Ze doSlo k mechanické poruse
konstrukce a fizeni kluzaku béhem letu;

¢ radiotelefonni spojeni mezi vie€nym letounem a kluzakem bylo funkéni;

e vzhledem k bezporuchovému provozu pfi pfedchozich letech Ize vyloucit
technickou pficinu vzniku nehody.

3.2  Pri€iny
Pricinou letecké nehody bylo nahlé zhorSeni zdravotniho stavu pilota kluzaku,

které mu zabranilo bezpec¢né fidit kluzak. Vlek kluzaku musel byt z duvodu bezpec€nosti
letu vie€ného letounu nucené prerusen a kluzak nikym nefizen narazil do zemé.

4 Bezpecénostni doporuceni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody doporuéuiji, aby Ufad pro civilni letectvi
zvazil legislativni nebo pfedpisové zmény v povinnosti vyzadovat pfi vstupnim letecko-
|ékafském vySetieni u 2. tfidy zdravotni zpUsobilosti, vypis ze zdravotni dokumentace
vySetfovanych osob, vedené u registrujiciho praktického Iékare.
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