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A) Uvod

Provozovatel DUBNICA AIR, s.r.0.

Vyrobce a model letadla LETECKE ZAVODY, a.s. Kunovice; L 410 MA
Poznavaci znacka OM - SAB

Misto LKPM

Datum 4.12.2004

Cas 12:45 UTC

B) Informacni prehled

Dne 4.12.2004 ve 13:15 UTC obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé letounu
L 410 MA, pozn. zn. OM — SAB na letisti Pfibram - Dlouha Lhota (LKPM). Letoun
pfistal se zasunutym podvozkem na asfaltovy povrch RWY 060.

Komise pro odborné zjistovani pri€in letecké nehody

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Jan Zelinka

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne xx.3.2005

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) Prilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu



Dne 4.12.2004 provadéla posadka letounu L 410, pozn. zn. OM — SAB vysadkovy let
pro zkusebni shozy padaku s figurinami z pruletd podél RWY 060 ve vysce 200

a 350 metrd. Po druhém praletu pokraCovala posadka letounu levym okruhem na
finale RWY 24. DispeCerem AFIS byli piloti letounu radiem upozornéni na osoby,
prebihajici pfes RWY. Vysilani z pozemni RDST bylo zna&né ruSeno Sumem. Pfijem
této informace si piloti vzajemné potvrdili interkomem. Nasledujici komunikace mezi
piloty po interkomu o feSeni vzniklé situace vSak potlacila pfijem informace dispecera
AFIS, ktery je upozorfioval na zavieny podvozek jejich letounu. Piloti letounu se
soustfedili na feSeni situace s osobami na RWY a podvozek nevysunuli. DalSi
vysilani z pozemni radiostanice dispeCera AFIS, které piloty upozorfiovalo na
zavieny podvozek, bylo pfemodulované, proto nesrozumitelné a nebylo piloty letounu
pfijato. Varovny ton signalizace zavieného podvozku piloti letounu zaslechli az kratce
pfed dotykem letounu s povrchem RWY, kdyz ve vydrZi pfesunuli paky vykonu
motord do polohy volnobéhu. Své pochybeni si pak uvédomili, avSak na jeho
napravu bylo jiz pfili§ pozdé. Letoun se po dobéhu zastavil na ose RWY 24.

Ke zranéni osob v letounu, ani na zemi nedoslo.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby

Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

o
o

Lehké/bez zranéni

0

1.3 Poskozeni letadla

Malého rozsahu. DoSlo k poSkozeni brzd a diskd kol hlavniho podvozku a krytl
predniho podvozku.

1.4 Ostatni Skody
Nevznikly.

1.5 Informace o osobach

Piloti posadky letounu méli platné a pro let odpovidajici kvalifikace, i zdravotni zpUsobilost.
PIC nalétal celkem 13 500 hod / 44 000 pfist.

Na letounu L 410 nalétal celkem 5 000 hod / 4 800 pfist.

F/O nalétal celkem 837hod./ 2254 pfist.

Na letounu L 410 nalétal celkem 150hod./ 386 pfist.




Orienta¢ni dechovou zkouskou nebylo u pilotu zjisténo ovlivnéni alkoholem.

Technici na palubé letounu, obsluhujici zkuSebni shozy, neméli vliv na vznik letecké nehody.

1.6 Informace o letadle

Letoun L 410, vyrobni &islo 750405, vyrobce - LETECKE ZAVODY, a.s. Kunovice, rok
vyroby 1975, poznavaci znacka OM - SAB, provozovatel DUBNICA AIR, s.r.0. V dobé vzniku
udalosti mél letoun nalétano 4 432 hodin / 9819 pfistani.

Letoun mél platné provozni doklady a jeho technicky stav nemél vliv na vznik letecké
nehody.

Udrzba letounu byla provadéna podle platnych postup stanovenych vyrobcem
letounu.

1.7 Meteorologicka situace

CAVOK, vitr 240°/ 4-5 m/sec.
Meteorologicka situace vyhovovala pro danou ¢innost.

1.8 Radionavigac€ni a vizualni prostiredky
Nebyly vyuzivany.

1.9 Spojovaci sluzba
Na letisti LKPM poskytoval informace o provozu v ATZ dispecer AFIS.

1.10 Informace o letisti
Stav letisté LKPM nemél vliv na vznik letecké nehody.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Pfistani letounu bez vysunutého podvozku bylo ukoneno na ose asfaltového
povrchu RWY 24.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL



1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozovatel letounu mél v dobé letecké nehody platné povoleni k provozovani
leteckych praci.

1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zplsoby odborného zjisSt'ovani pricin

Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle predpisu L 13 (Pfedpis o
odborném zjistovani pficin leteckych nehod v civilnim letectvi).

Ve smyslu ustanoveni 6.8 pfedpisu L 13 byla vydana a na Letecky ufad Slovenské republiky
odeslana dne 15.12.2004 predbézna zprava s navrhem doporuceni ke zvySeni bezpecnosti.

2 Rozbory

piloti méli platné kvalifikace pro dany let a platnou zdravotni zpUsobilost;

letoun byl oSetfovan podle platného predpisu pro udrzbu
a byl zpusobily k provedeni letu;
- letisté vzletu a pfistani nemélo vliv na vznik udalosti;

- pocasi pro let vyhovovalo a nemélo vliv na vznik nehody;

v pilotni kabiné neméla posadka letounu k dispozici kontrolni listy (Check lists);

posadka letounu neprovedla dusledné ukony pfed pfistanim.

3 Zavéry
PFiCinou letecké nehody bylo opomenuti posadky vysunout podvozek.

Z duvodu absence kontrolnich listh (Check lists) v prostoru pilotni kabiny letounu neméla
posadka moznost provést uplnou kontrolu pfipravenosti letounu pfed pfistanim.

4 Bezpeénostni doporuceni



- dodat na palubu letounu Kontrolni listy ( Check lists) pro letovou posadku;

- dalSi opatfeni ponechavam na rozhodnuti provozovatele letounu.







