USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
—_ PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@ Beranovych 130

UZPLN 19901 PRAHA 99

C.j.: 462/06/2Z

Vytisk €. 1

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letadla Straton D8

v misté Chornice
3.9. 2006

Praha
listopad 2006



A) Uvod

Nazev provozovatele: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Amatérska stavba - Straton D8

Poznavaci znacka: OK-YUU 64

Misto: 1 km severné Chornice

Datum a Cas: 3. 9. 2006, 12:50 (v8echny ¢asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 3. 9. 2006 UZPLN obdrzel od LAA CR oznédmeni letecké nehody
ultralehkého letadla Straton D8 (SLZ) v prostoru katastru obce Lazy, 1 km severné
od obce Chornice. Pilot SLZ provedl vzlet a pokraCoval ve stoupani, pfi kterém se ve
vySce asi 30 — 40 m motor SLZ zastavil. Pilot reagoval na zastaveni motoru
zatackou doprava, béhem které SLZ preslo v naklonu do strmého klesani, pfi kterém
koncovy oblouk pravého kfidla zachytil o zem. Pfedni ¢ast trupu narazila pod strmym
uhlem do zemé, doslo k jejimu zborceni, odlomeni kfidla a SLZ se prevratilo kabinou
k zemi.

Svédci z mista letecké nehody ihned vyprostili zranéného pilota z trosek SLZ,
zabranili uniku paliva, pfivolali Zachrannou zdravotnickou sluzbu (ZZS), Policii CR
a jednotku Hasi¢ského zachranného sboru (HZS). Pilot SLZ téZkému zranéni podlehl
b&hem transportu vrtulnikem Letecké zachranné sluzby do Urazové nemocnice
v Brné.

Na zakladé oznameni letecké nehody se na misto letecké nehody dostavili
inspektofi UZPLN a zahajili odborne zjistovani pricin letecké nehody v soucinnosti
s inspektorem LAA CR.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Jan Ptacek

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7. listopadu 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy ( u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot SLZ spolu s dalSim pilotem, ktery byl oCitym svédkem letecké nehody,
dne 2. 9. 2006 spole€¢né namontovali na SLZ motor a vrtuli. Motor pilot SLZ sestavil
z pouzitych dild a uskute€nil na ném upravu ke zvySeni vykonu motoru zvétSenim
obsahu. Podle sdéleni svédka dokonCili instalaci dne 3. 9. 2006. Po nastartovani
motoru proved! pilot SLZ motorovou zkouSku motoru v trvani asi 10 minut, béhem
které motor pracoval v riznych rezimech, kratce i na maximalnim rezimu a pfi které
zjistili nedostate¢né chlazeni motoru. Podle svédka se pilot SLZ rozhodl| pojizdét se
SLZ, aby se motor Iépe chladil. Vzhledem k tomu, Ze podle minéni pilota SLZ motor
nepracoval dobfe, na misté upravili uchyceni svi¢ky a pilot SLZ pojizdél asi 300 m
smérem k zapadnimu okraji plochy, k prahu drahy 09. Pilot SLZ se potom na plny
plyn rozjel ve sméru drahy 09. Po rozjezdu asi 300 m se SLZ odpoutalo.

Svédek uved|, ze vzlet a odlepeni SLZ byly normalni, po odpoutani SLZ
vybocilo doprava proti vétru, ktery vanul zprava a zaCalo stoupat az do vySky
odhadnuté na 30 — 40 m. V této vySce nad zemi doslo k nahlému zastaveni motoru.
Podle zmény podélného a pficného sklonu SLZ, kterou svédek pozoroval ihned po
zastaveni motoru bylo zfejmé, ze pilot SLZ na vysazeni pohonné jednotky reagoval,
uvedl SLZ do naklonu a zacal to€it pravou zatacku zpét do sméru k mistu vzletu. SLZ
se v prubéhu zataceni dostalo do strmého klesani pfidi k zemi a naklonu blizkého
90°. SLZ nejprve zachytilo pfedni Casti okrajového oblouku pravé poloviny kfidla o
zem, nasledné pod velkym uhlem narazila do zemé pfid SLZ, doslo k destrukci
kofenové Casti pravé poloviny kfidla a konstrukce pilotni kabiny a SLZ se pfevratilo
pilotni kabinou smérem k zemi.

Svédek rovnéz uvedl, Zze z mista pozorovani nezjistil jiné znaky poruchy SLZ
pfed vysazenim pohonné jednotky a jeho dopadem SLZ, pfi kterém bylo nasledkem
narazu zni¢eno. Svédek dobéhl k troskdm SLZ a vidél ze pilot SLZ byl pfi védomi
a rozepnul si upinaci pasy. Svédek se snazil pilota SLZ odtahnout od trosek, protoze
z palivové instalace vytékal benzin. Na misto pfivolal zachrannou zdravotnickou
sluzbu a Policii CR. Po nékolika minutach pfib&hla na misto dali osoba, ktera vytrhla
z trosek SLZ spodni palivovou nadrz.

1.2 Zranéni osob

Zrangni Posadka  |Cestujici | OStatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 1 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni |0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
SLZ bylo zni€eno narazem do zemé a naslednym pfevracenim.



1.4 Ostatni Skody

Na misté narazu letadla na poli nevznikla Zadna Skoda, misto bylo po
odvezeni trosek letadla uklizeno. Uniku benzinu z palivové instalace a nadrze SLZ
zabranili pfitomni svédci jeho zachycenim do nadoby viozené pod trosky SLZ

1.5 Informace o osobach

Pilot SLZ, vék 65 let, drzitel pilotniho prukazu pilota ultra lehkych letadel -
aerodynamicky fizenych (ULLa), vydaného v roce 1999.

Z dokumentace v rejstfiku vedeném LAA CR vyplyva, Ze pilot SLZ, kdyZ v roce
1999 absolvoval vycvik a ziskal pilotni prikaz pilota ULLa v osobnim listé pilota
uvedl, Ze jako pilot kluzak( nalétal do té doby celkem 392 hodin.

V zadosti o prodlouzeni platnosti pilotniho prikazu pilota ULLa pilot SLZ
uvedl, Ze za dobu od vystaveni pilotniho priikazu nalétal celkem 186 h 35 min. Podle
udaje v dokumentaci k prodlouzeni pilotniho prikazu dne 20. 10. 2005 uspésné
absolvoval prfezkouseni z techniky pilotaze na SLZ po prestavce v létani 6 mésicl,
mél platnou zdravotni zpusobilost a dne 23. 3. 2006 mu byla prodlouzena platnost
pilotniho prikazu do 4. 11. 2007.

Podle informace ziskané od svédka pilot SLZ od pfezkousSeni pravdépodobné
nelétal.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Typ: ULLa — Straton D-8 Moby Dick

Poznavaci znacka: OK-YUU 64

Vyrobce: Amatérska stavba dle schvalené
dokumentace

Vyrobni Cislo: K5 /1993

Technicky prikaz: neplatny

Celkovy nalet: 542 h 26 min

Letadlo Straton D-8 Moby Dick je sportovni létajici zafizeni, dvoumistny,
jednomotorovy, vzpérovy hornoplosnik smiSené konstrukce se sedadly =za
sebou s dvoukolym podvozkem a ostruhou. U havarovaného SLZ byla pfedni Cast
trupu a pilotni kabina pfihradové konstrukce, zadni €ast byla tvofena trubkovym
nosnikem. Kfidlo bylo celodfevéné konstrukce obdélnikového pldorysu. Ocasni
plochy byly motylkové.

Letadlo Straton D-8 Moby Dick ma charakter motorového kluzaku a pfi vypnuti
motoru ma s ohledem na nouzové pfistani dobrou klouzavost a fiditelnost.

1.6.2 Provoz letadla

Z informaci od spolumaijitele letadla a zaznam( vedenych LAA CR vyplyva, Ze
SLZ nékolikrat zménilo maijitele a ke dni 5. 12. 2002 celkem nalétalo 419 hodin a
mélo prodlouzenu platnost technického prikazu do 5. 12. 2004 a platné zakonné
pojisténi. Pfi posledni zméné majitele, dne 29. 1. 2003, bylo SLZ prodano bez
motoru a vrtule. Dne 19. 5. 2006 byl, na zakladé pozadavku majitele, znovu vypsan
registracni list s uvedenim spolumaijitele. SLZ nebyla prodlouzena letova zpusobilost.
V dobé letecké nehody mélo SLZ propadly technicky prikaz a nebylo sjednano
pojisténi.



V protokolu o zaletu SLZ dne 2. 11. 1993 uved| zalétavaci pilot po ovéreni
zakladnich letovych vlastnosti a vykonu, ze letoun mél minimalni rychlost 50 km/h
a vyhovuijici chovani v pfetazeni a v zatacce.

Svédek a soucCasné spolumajitel uvedl, Ze s pilotem pfipravovali SLZ
ke znovuuvedeni do provozu a s oblastnim inspektorem byli domluveni na
prezkouseni k vydani technického prukazu.

1.6.3 Pohonna jednotka

Motor - typ: Trabant s reduktorem
Vyrobni Cislo: 0440101903

Celkovy nalet: neni znam

Vrtule - typ: Stratos 03-160/3/L
Vyrobni Cislo: 21-982

Namontovany motor byl v invertni pozici osazeni, vrtule byla pohanéna pres
femenovy reduktor.

Stav pohonné jednotky po letecké nehodé a pfidieny valec €. 2

Prohlidka technického stavu pohonné jednotky byla provedena dne 13. 9.
2006. Pfi protoCeni se mechanismus motoru pohyboval s mirnym pfidiranim.
Rozebirkou motoru byly zjistény dfeci stopy na povrchu pistu a stén valce €. 2. Vrtani
obou valcl bylo upraveno, zdvihovy objem motoru byl zvy$en na 636 cm?>. Vnitni
povrch hlavy valce €. 2 nesl stopy po karbonu. Na pracovni ploSe valce &. 2 byly
stopy po zadirani motoru, rovnéz pist valce €. 2 mél na povrchu dfeci stopy v oblasti
od hrany pistu po pistni ¢ep. U zapalovaci jednotky valce €. 1 bylo pferusené
ukostreni.

Palivova instalace byla feSena jako kombinace spadové rozdélovaci nadrzky
s nucenou dodavkou benzinu z nadrze umisténé na podlaze zadni kabiny. Chladici
systém motoru byl ve funk&nim stavu.

Podrobny popis stavu motoru je uveden v pfiloze €. 3.
1.7 Meteorologicka situace



Podle zpravy Letecké meteorologicke sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu byla s vyuzitim zprav o pocasi ze stanic Usti nad Orlici, Svratouch a Brno
meteorologicka situace v misté letecké nehody nasledujici:

Do stfedni Evropy pfed studenou frontou proudil teply a vlhky vzduch od

jihozapadu.

Prizemni vitr: 220 -260° /10— 16 kt

Stav pocasi: obla¢no

Oblacénost: SCT/BKN SC, Cu, spodni zakladna 2500 - 3000 ft
Dohlednost: nad 10 km

Turbulence: slaba az mirna

Teplota: 18-21°C

Svédci uvedli, Ze na plosSe v misté letecké nehody val mirny jizni vitr do 3 m/s
téméF kolmo na smér vzletu SLZ. Plocha byla vzhledem k pfizemnimu vétru
v zavétfi hfebene s prevySenim vici mistu letecké nehody asi 200 m, orientovaného
ve sméru sever — jih.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letadla nevedl zadné radiotelefonni spojeni s letovymi provoznimi
sluzbami.

1.10 Informace o letisti

Plocha, ze které pilot uskutec€nil vzlet, je neschvalena pro vzlety SLZ. Travnaty
pas je orientovan ve sméru 090° - 270°. Po levé strané plochy ve sméru 090° je
lesik se vzrostlymi stromy. Po pravé strané uvedené plochy je rovné pole bez
prekazek, vhodné pro nouzové pfistani, vlevo za lesikem je rovnéz pole. Na konci
plochy ve sméru 090° je silnice a zelezni¢ni trat.

e e

Misto zahajeni
rozjezdu SLZ

Misto dopadu SLZ




Situace na misté letecké
nehody

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Na SLZ nebylo Zadné vybaveni jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit k rozboru
letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

SLZ dopadlo na misto, které se nachazelo 120 m vpravo od stfedu plochy ze
které pilot uskuteCnil vzlet. Zemépisné soufadnice mista narazu jsou N 49°41°05,3"
aE 16°43'51,5"".

SLZ narazilo pod strmym uhlem a s velkym naklonem. Narazem do zemé
doslo ke zborceni konstrukce prostoru pilotni kabiny. Pfedni ¢ast trupu se pfi narazu
rozbila, spodni Cast se v misté pilotni kabiny deformovala. SLZ se po narazu
prevratilo a zlstalo lezet obraceno deformovanou kabinou k zemi.




Obé poloviny kfidla byly vytrzeny ze zavésu a posunuty koncovymi oblouky

vzad. Prava polovina kfidla byla v misté nabézné Casti u kofene rozdrcena narazem,
na okrajovém oblouku byly stopy po zachyceni o zem. Leva polovina kfidla byla jen
mirné poskozena.

Motor narazem nebyl posSkozen, ffilista vrtule méla jeden list nalomeny
nasledkem pfevraceni, trubkové motorové loze bylo deformovano. Spodni
benzinovou nadrz a baterii svédci udalosti ihned demontovali z trupu. Z postaveni
vrtule a stopy po zarazeni listu vrtule do zemé vyplyva, Ze pfi pfevraceni SLZ na
zemi po narazu vrtule stala.

Ovladaci prvky fizeni SLZ byly poruseny vytrzenim celého kompletu
zdvojeného rucniho fizeni z preklizkového loze po narazu. Ocasni plochy byly jen
mirné poskozeny, zavésy vzpér polovin kfidla a lanové vyztuze byly zajistény.
Palubni pfistrojova deska a pfistrojové vybaveni byly ¢asteCné poskozeny narazem.
Na rychloméru byla po narazu do zemé rucicka na nulové hodnoté, na vySkoméru,
nastaveném na hodnotu 29,27 inch byla indikovana vyska 1620 ft.

=8 Misto narazu predni 5 ey ; s 7, = Misto zachyceni
= casti pilotni kabiny e e _,/ : = & okrajovym obloukem

. T R TR, Sl <% praveho kridla

= Misto narazu kofene  [P2SE S = f i)
=== pravé poloviny kfidla 1 ( ) = ' ik =Nt

1.13 Lékarské a patologické nalezy



Ze zaveérl soudné-lékarfské expertizy vyplyva, Ze pilot nebyl v pribéhu letu
pod vlivem alkoholu, zakazanych lék( nebo drog.

Provedenou expertizou nebyly zjistény zZadné skuteCnosti, které by svédcily
pro zdravotni pFi€inu letecké nehody SLZ.

Zranéni, na jejichz nasledky pilot SLZ zemfel pfi pfevozu do nemocnice kratce
po letecké nehodé, byla zplsobena narazem SLZ do zemé pod strmym uhlem.

1.14 Pozar
K pozaru na misté dopadu SLZ nedoslo.
1.15 Patrani a zachrana

Pilota SLZ vyprostili z trosek SLZ svédci letecké nehody a pfivolali na misto
ZZS, Policii CR a jednotku HZS. V 15:03 hod pfistal na misté letecké nehody vrtulnik
letecké zachranné sluzby. Pilotovi byla poskytnuta odborna pFednemocniéni
neodkladna péde a byl vrtulnikem transportovan do Urazové nemocnice v Brné.
V prubéhu transportu se zdravotni stav pilota SLZ prudce zhorsSil, proto vrtulnik pfistal
u Blanska a pilot byl resuscitovan, ale Iékafi letecké zachranné sluzby se nepodafilo
obnovit Zivotni funkce.

1.16 Testy a vyzkum

Odborna komise zadala expertizu vzorku paliva odebraného z nadrze SLZ po
letecké nehodé ke zkousce misiciho poméru. Misici pomér oleje a benzinu BA 91
Normal byl 1:31. Optimalni misici pomér pro uvedeny motor byl 1:40.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Rozbor byl zaméfen na posouzeni skute€nosti podstatnych pro to, Ze pilot se
SLZ narazil pod strmym uhlem klesani do zemé, i kdyz vlastnosti havarovaného SLZ
umoznovaly v pfipadu vysazeni motoru prejit do klouzani a bez problémU pfistat,
protoze v okoli byla vhodna plocha umoznujici bezpecné pfistani.

21 Postup pilota SLZ

Pilot se rozhodl posoudit chod motoru za letu pravdépodobné spontanné
béhem pojizdéni, i kdyz mél prestavku v létani a objektivné existovaly pochybnosti o
spolehlivé funkci pohonné jednotky na zemi po amatérsky provedeném zasahu do
instalace motoru. OCity svédek ve své vypovédi uvedl, Ze jej pilot SLZ o svém umyslu
uskutecnit let predem neinformoval.



Pfi rozjezdu a pfechodu do stoupani nebyl vchodu pohonné jednotky a
chovani SLZ svédkem pozorovan zadny problém. Béhem stoupani po vzletu pfi uhlu
asi 20° a za souCasného vyboCeni proti sméru vétru, ktery vanul zprava a témér
kolmo na smér vzletu, se pilot dostal nad okraj rozlehlého pole bez prekazek, kde ve
vySce odhadnuté svédky asi 30 — 40 m doslo k nahlému zastaveni motoru a vrtule.

Svédek dale uvedl|, Ze na nahlé zastaveni motoru ve stoupani reagoval pilot
SLZ po kratkém okamziku zasahem do fizeni, kterym pfevedl SLZ do naklonu vpravo
s klesanim. S velkou pravdépodobnosti, soucasné stimto manévrem, doslo
k nechténé ztraté rychlosti pod minimalni a padu SLZ v naklonu, protoze svédek
vidél, ze z vy8ky asi 20 m nasledoval rychly pokles pfidé provazeny zvétSovanim
podélného sklonu a naklonu az do narazu do zemé pod strmym uhlem.

V okamziku vysazeni motoru mél pilot pfed sebou plochu umoznujici pfimo
pokraCovat v pfistani. Pfesto se z neznamého divodu rozhodl provést zatacku,
zfejmé se snahou pfistat na ploSe vzletu. ProtoZze minimalni rychlost pfi zaletu SLZ
byla uvedena v protokolu o zaletu Vmin = 50soi0] — 54aveji kKm/h, pfi naklonu 15°- 30°
musela byt minimalni rychlost, pfi které SLZ pfeSlo do padu vysSi. Pilot SLZ nemél
vzhledem k vySce nad zemi dostatek Casu pad vybrat.

2.2 StavSLZ

Na ovladacich prvcich fizeni SLZ nebyly zjistény zavady, které mohly mit vliv
na fizeni SLZ v prabéhu letu po zastaveni motoru.

Kontrolou motoru po nehodé bylo zjisténo, ze pfi vzletu SLZ pracoval pouze
valec €. 2, ktery se ve fazi stoupani po odpoutani letounu od zemé CasteCné zadrel
a tim doslo k celkovému vysazeni motoru. Celkova instalace motoru neodpovidala
provoznim technickym pozadavkim. Vzhledem k funk&nimu uspofadani zapalovani
mélo preruSené ukostfeni zapalovaci jednotky valce €. 1 nepfiznivy vliv na chod
valce €. 1. Pravdépodobnost vysazeni motoru se zvysSila také vzhledem k tomu, ze
motor byl sesazen z pouzitych dili a v amatérskych podminkach upraven.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
3.1.1 Pilot SLZ
e mél odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;
e mél s velkou pravdépodobnosti pfestavku v Iétani 11 mésica.

e nevyhodnotil, Ze stav motoru po upravach jiz pfi motorové zkousce nespliuje
provozni technické pozadavky k vykonani letu a rozhodl se kletu se SLZ,
které nemeélo platny technicky prikaz;

e na vysazeni motoru ve stoupani reagoval zatacenim k plose odkud uskutecnil
vzlet;

e nezvladl pilotaz na minimalni rychlosti béhem zataCeni a nedokazal zabranit
padu;

e na vybrani padu nemél dostateCnou vysku nad zemi.



3.1.2 SLZ
e vdobé letecké nehody mélo propadly technicky prikaz a nebylo sjednano
pojisténi;
e motor byl sestaven zpouzitych dili a dodatecné upraven, pficemz stav
instalaci pohonné jednotky neodpovidal provoznim technickym pozadavkium;

e pfi vzletu doSlo k ¢asteCcnému zadfeni motoru, ktery pravdépodobné pracoval
pouze na jeden valec.

3.2  P¥icinou letecké nehody bylo, Ze pilot SLZ nezvladl techniku pilotaZze pfechodu
do klouzani po vysazeni motoru. Vzlet provedl neplanované s umyslem vyzkousSet
motor, ktery instaloval do SLZ za ucelem jeho pfipravy na technickou prohlidku.

4 Bezpecnostni doporuceni

4.1  Nejsou navrhovana



