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A) Uvod

Provozovatel:

Pilot motorového zavésného kluzaku ( MZK')

Vyrobce a model letadla:

Podvozek FITI 1 — vyrobce &eska firma Sportprop,
nosna plocha ATLET od ruské firmy “Vozdusnyj
most",

motor ROTAX 447 rakouské vyroby

Poznavaci znacka

OK-DZF 05

Volaci znak: MZK nevybaven radiostanici

Misto udalosti: N50:20:39, E14:26:29 plocha SLZ Mé&lnik - Hofin
Datum: 7.4.2006

Cas: 18:30 SELC (16:30 UTC)

B) Informacni prehled

Dne 7.4.2006 UZPLN obdrzel od PCR oznameni o letecké nehodé MZK
poznavaci znacky OK — DZF 05. Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné
zjisStovani prfi€in letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise:

Josef Prochazka UZPLN

Clenové komise:

Petr Chvojka LAA CR

Jifi Kadet UZPLN

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE TECHNICKE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 27.¢ervna 2006




C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

abrwn =

1. Faktické informace

1.1 Prubéh letecké nehody

Vzlet MZK byl proveden z plochy SLZ Mé&lnik - Hofin z RWY 27. Po vzletu pilot
pokraCoval levou zatackou do jizniho okruhu v . H 50 — 100 m. Vychodné od plochy
SLZ prelétl severnim kurzem do prostoru druhé zatacky severniho levého okruhu
RWY 09. Po druhé zatacce pilot snizil vySku na 30 - 70 m. V této vySce pokracoval
do tfeti a Ctvrté zatacky severniho levého okruhu. Po Ctvrté zatacce pilot snizil vySku
na cca 20 m. Pfi priletu nad RWY 09 MZK provedl zatacku doleva o cca 90° a
pokraCoval severnim kurzem. Pod timto kurzem, ve vySce 8 m, MZK narazil kolmo do
Stitu hangaru.

MZK zustal po narazu zaklinén na §tité hangaru.

Pilot zahynul.
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ZAVERECNA FAZE LETU MZK
(schéma)

Hangar-misto stietu ’ 1 Prvni svédek v dobé LN

Prvni svédek v dobé
vzletu MZK

Smér letu MZK
po 4. zataCce

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0 0 0




1.3 Poskozeni letadla
Zniceno.

1.4 Ostatni Skody
Poskozen §tit hangaru.

1.5 Informace o osobach
pilot - vék:

prukaz zpUsobilosti pilota MZK:
prikaz zdravotni zpUsobilosti:

pocet nalétanych hodin celkové:

pocet nalétanych hodin na MZK:

posledni samostatny let na MZK:

1.6 Informace o letadle

typ:

rok vyroby podvozku:

rok vyroby nosné plochy:

pocet letd:

nalet:

osvédc&eni o letové zpusobilosti:

zakonné pojisténi odpovédnosti:
1.7 Meteorologicka situace

74;

na LAA CR bez zaznamu o vydani;

na LAA CR bez zaznamu;

na misté LN nenalezen;

letecky Iékar pilota nezjistén;

hodnovérny udaj o platné zdravotni
zpusobilosti pro dany druh Iétani neni
k dispozici;

podle odhadu ¢&lend LK Hofin nékolik set,
presny pocet nebylo mozné z hodnovérnych
pramenu zjistit;

podle odhadu ¢lend LK Hofin desitky az
stovky, pfesny poCet nebylo mozné
z hodnovérnych pramen zjistit;

pfesné datum nebylo mozné zjistit, podle
pilotova kolegy z LK Hofin pravdépodobné
11.12.2005;

FITI 1/ Atlet;

2006;

2005;

2 (zkuSebni lety dne 4.4.2006);

20 minut (zkuSebni lety dne 4.4.2006);
nevydano;

platné od 4.4.2006 do 31.12.2006;

Dne 7.4.2006 pogasi v CR ovliviiovala oblast vy3$iho tlaku vzduchu. Bylo
polojasno az skoro jasno, na severu uzemi az oblacno. NejvySSi teploty 8 - 12°C.

Mirny vitr zapadnich smért 2 az 6 m/s.

V misté LN (vdaném Case podle vypovédi ¢lenu Leteckého klubu Hofin) bylo
jasno, dohlednost nad 10 km, vitr variabl cca 2 m/s. Bez vyskytu turbulence.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba
Nebyla pouzita

1.10 Informace o letisti



Mélnik - Hofin je neovéfena plocha SLZ s travnatym povrchem. Smér drahy je
270°/090°. K provozu SLZ je vyuzivana Leteckym klubem Hofin a leteckou firmou,
ktera zde provozuje vrtulniky. Hangar této firmy byl mistem udalosti.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
MZK nebyl vybaven zapisovacem letovych udaja.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem LN byla zapadni polovina jizniho §titu hangaru na ploSe SLZ Mélnik —
Hofin.

Prvni dotek MZK se Stitem hangaru byl nabéznou hranou pravé poloviny kfidla a
predni Casti skeletu podvozku. Nasledné se MZK vlivem kinetické energie prevratil
horni plochou kfidla na stfechu hangaru. Kapotovany podvozek s pilotem zUstal
zaklinén viset na pfesahu stfechy Stitu hangaru.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot nebyl v prabéhu letu pod vlivem alkoholu, drog nebo pro let zakazanych
lékd. V okamziku narazu pilot aktivné fidil MZK. PFi pitvé nebyly zjiStény urazové
zmeény, které by nebylo mozné vysvétlit mechanismem letecké nehody.

Pfi expertnim Setfeni nebyly zjistény zadné skutecCnosti, které by nasvédcovaly

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Patrani organizovano nebylo. Zachrannou sluzbu a PCR pfivolal na misto LN
svedek.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace

V ramci zjistovani pficin LN byly provedeny vyslechy tii svédku této letecké
nehody.

Prvni svédek — pilot, Clen Leteckého klubu Hofin, ktery vidél z prostoru leteckého
klubu vzlet MZK, jeho stoupani do vysky 50 - 100 m, let v prostoru plochy SLZ se
snizujici se vySkou na cca 30 m po druhé zataCce severniho okruhu a na cca 20 m
po Ctvrté zataCce. Dale zatacku doleva nad RWY 09 a pocatek jeho letu severnim
kurzem po této zatacce. Posledni fazi letu a kontakt MZK s hangarem mél zakryt
budovou na letisti. Nezaznamenal zadné nepravidelnosti chodu motoru. Potvrdil
uvedené pocasi.

Druhy svédek — pilot, ¢len Leteckého klubu Hofin, ktery v ¢ase kolem 18:30
SELC prilétal na plochu SLZ Hofin jiznim kurzem. V prostoru této plochy
zaregistroval €¢innost jednoho MZK, ktery letél ve vySce cca 70 m zapadnim smérem
soubézné s RWY 09/27, uprostied mezi RWY09/27 a silnici Mélnik — Bykev. Z toho



davodu prodlouzil let jiznim smérem a zarfadil se do levého okruhu RWY 27.V poloze
po vétru jiz nevidél Zadnou letovou &innost. Proved! pfistani na RWY 27. Leteckou
nehodu zaznamenal az pfi pojizdéni po RWY 27. Potvrdil uvedené pocasi.

Treti svédek, zaméstnanec technickych sluzeb firmy, ktera provadi servis pro
vrtulniky na ploSe SLZ Hofin. V uvedenou dobu pracoval pfed dotyénym hangarem.
Citace z vypovédi:

Bylo asi tak po ctvrt na sedm. UslySel jsem zvuk néjakého letadla, ktery byl
hodné hlasity. Jina letadla, ktera kolem letisté bézné létaji, jsou slySet méné. Podival
Jjsem se nahoru nad sebe a uvidél jsem jak nam nad hlavami leti rogalo. Letélo nizko
a primo do Stitu hangaru. Nejevilo znamky viditelné poruchy. | zvuk motoru se mi
zdal normalni. Pak narazilo do Stitu stfechy hangaru, zdeformovalo se a zacal
vytékat benzin.

Dne 8.4.2006 byly trosky MZK podrobeny ohledani komisi UZPLN
s nasledujicimi zavéry:

- Nosna plocha — zlomené hlavni nosné trubky, potrhany potah, zlomené pravé
rameno fidici hrazdy, zvlasté na pravé strané stopy po €elnim narazu do prekazky.

- Podvozek — kompozitova skofepina v pfedni ¢asti rozdrcena narazem, zlomena
predni Sikma vzpéra, zdeformovana svisla nosna trubka.

- Pohonna jednotka — motor vytrzen z loze, u vrtule ulomeny vSechny tfi listy (na
otackach za chodu motoru).

VesSkera poskozeni zjisténa prohlidkou odpovidaji tomu, Ze byla zplsobena
prudkym Celnim narazem. Nebyly zjistény Zzadné zavady, které by vznikly béhem letu
a mohly tak negativné ovlivnit jeho prabéh.

1.19 Zplsoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjisStovani pficin incidentu bylo postupovano standardné v souladu
s predpisem L-13.

2. Rozbory

Dne 4. 4. 2006 byla inspektorem LAA CR provedena technicka prohlidka MZK a
nasledné dva zkusebni lety, aby mohl byt vystaven technicky prukaz a MZK uveden
do bézného provozu, s timto vysledkem:

- z hlediska Ffizeni pro bézné pouzivani nevyhovovala poloha fidici hrazdy,
ktera

byla vici pilotovi oproti obvyklé poloze o cca 15 cm vice vpfedu;
- toto mohlo negativné ovlivnit pilotaz zvlasté pfi startu a pfistani, kdy je potfeba
vetsi

vychylky hrazdy dopfedu;
- majitel byl na tato fakta upozornén s tim, Ze technicky prukaz bude
vystaven

po odstranéni tohoto nedostatku;

- byl také vyslovné upozornén na to, aby s MZK v tomto stavu nelétal;

- v dal$ich dvou dnech s nim inspektor LAA CR konzultoval zpGsob provedeni

upravy;

Dne 7.4.2006 pilot pfesto provedI svUj prvni let na tomto MZK.

- let byl proveden za meteorologickych podminek, které nemély negativni

vliv na

fiditelnost a stabilitu MZK;



- po Ctvrté zatacce severniho okruhu, pfi praletu nad RWY 09, pilot provedl
zatacku
doleva o cca 90° ve vySce cca 10 m.
- nevyhovuijici fizeni mohlo zpusobit to, Zze pilot pfFi navyklé poloze hrazdy
zvySoval
rychlost a uvadél stroj do sestupného letu. Tomu by odpovidal profil letu po
okruhu
i nizka vyska letu v jeho zavérecné fazi.
- podle svédeckych vypovédi letél MZK béhem sledovaného letu v ustalenych
letovych
i motorovych rezimech;

3. Zaveéry

- pilot nevlastnil pritkaz zpusobilosti pro fizeni MZK vydany LAA CR;
- nebylo nalezeno osvédceni zdravotni zpUsobilosti, jeho registrace nebo
sveédecka
vypovéd o navstévé leteckého Iékare;
- pilot nebyl opravnén provést let;
- MZK nemél vydan platny technicky prukaz;
- MZK mél platné zakonné pojisténi odpovédnosti;
- MZK vzhledem k nesefizené poloze Fidici hrazdy nebyl zpusobily k letu;
- pravdépodobnou pfi€¢inou LN byla omezena fiditelnost MZK zplsobena
nespravnou
polohou fidici hrazdy.

4. Bezpecnostni doporuceni

- S leteckou nehodou seznamit Cleny LAA prostfednictvim bulletinu Pilot vCetné

rozboru;

- Provést rozbor udalosti se Cleny Leteckého klubu Mé&lnik;

- V rozborech zduraznit jako soucast prevence nutnost, létat pouze na technicky
vyhovujicim a schvaleném SLZ a pro tuto €innost vlastnit pfislusnou kvalifikaci.

V Praze dne 27.8ervna 2006



