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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
letounu C 172 S, pozn. zn. OK — COK na LKPR
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A) Uvod

Provozovatel letounu : MINIB, s.r.o. Praha

Vyrobce a model letounu: Cessna Aircraft Company, USA/C 172 S
Poznavaci znacka: OK- COK

Misto udalosti: Letisté Praha - Ruzyné — dale LKPR
Datum: 25.4.2006

Cas: 15:15 UTC (dale vdechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 25.4.2006 obdrzel UZPLN oznameni o pozaru na levém podvozku letounu
letounu Cessna C 172 S na TWY C letisté LKPR.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 8. fijna 2007

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abkhwn =

1. Faktické informace
1.1 Pribeéh letu

Dne 25. dubna 2006 pojizdél pilot s letounem C 172 S, pozn. zn. OK — COK po
pojezdové ,CHARLIE® ze stojanky LKPR ,JIH® na misto vzletu. V 15:15 hod
zpozorovali pracovnici letiSté Praha dym a ohen na levém podvozku tohoto letounu.
ATS letisté LKPR byl vyhlaSen stuperi pohotovosti ,LETECKA NEHODA®. Letounu
byl vydan pfikaz k okamzitému zastaveni a na misto se dostavili pracovnici HZS,
ktefi pozar podvozku uhasili.



1.2 Zranéni osob

. . . o Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu

Na koncich stojin hlavniho podvozku byly stopy po tepelném plsobeni prehfatych
brzd. Aerodynamické kryty kol podvozku byly nasilné sejmuty pfi haseni pozaru a
byly degradovany tepelnym ucinkem. Pneumatiky kol podvozku byly ve vnitfni Casti
priléhajici k brzdé zuhelnatélé, ale celistvé. Konzoly brzdicich elementl levé a pravé
brzdy byly zasazeny tepelnymi ucinky.

Sestava pfedniho podvozku nebyla poskozena.

Podle rozsahu poskozeni je udalost hodnocena jako incident.

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Pilot : vék 50 let.

Celkem nalétal na letounech 2 500 hod, z toho na typu C 172 nalétal 200 hod.

V dobé incidentu mél platny prikaz zpusobilosti obchodniho pilota letound, platnou
kvalifikaci SEP a platné Osvédcéeni o zdravotni zpusobilosti.

1.6 Informace o letounu

Poznavaci znacka: OK - COK

Vyrobni Cislo : 17258400

Rok vyroby : 2000

Celkovy nalet hodin : 1641 hod.

Dne 19.7.2005 byla provedena ,ro¢ni“ prohlidka pfi nalétani 1581 hod.

Komise provedla odborné ohledani letounu o kterém vypracovala ,Zapis
z technického nalezu letounu OK- COK po incidentu® (viz. pfiloha €. 4) se zavérem :
,Pfi€inou tepelné degradace brzd hlavniho podvozku byla pravdépodobné pfibrzdéna
parkovaci brzda v dasledku nepravidelné funkce pfi jejim odjisténi a dlouha
vzdalenost pfi pojizdéni na LKPR".




1.7 Meteorologicka situace

Vitr : 320°/ 6 kt.
Dohlednost: 15 km.

Oblac¢nost:  3/8 Cu /2 500 ft AMSL.
Svételné podminky — den.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba

Pilot letounu byl na spojeni s ATS ,RUZYNE GROUND* leti§t& LKPR na frekvenci
121,900 MHz.

1.10 Informace o letisti
Letisté LKPR je vefejné mezinarodni letisté. Na vznik incidentu nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun nebyl vybaven zapisovaem letovych udaju.

1.12 Popis mista nehody
Letoun byl zastaven a nachazel se na kfizeni TWY C a L letisté LKPR. Po zemi pilot

s letounem projel vzdalenost asi 2,8 km.
1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar

Pracovnici HZS letisté LKPR pozar uhasili.

1.15 Patrani a zachrana
Patrani nebylo organizovano.

1.16 Testy a vyzkum
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin incidentu probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory

- pilot byl zpUsobily k provedeni letu, mél platny prikaz CPL(A)
a platnou kvalifikaci SEP;
- letoun mél platné Osvédc¢eni o letové zplsobilosti;
- letoun mél platné pojisténi;
- stav poCasi vyhovoval provadéné cinnosti;
- letisté LKPR nemélo vliv na vznik incidentu;
- Clen komise provedl odborné posouzeni stavu letounu a vypracoval
,Zapis z technického nalezu letounu OK - COK po incidentu®, viz. pfiloha €. 2.

3. Zavéry

Komise na zakladé rozboru zjisténych skuteCnosti a provedeného technického
nalezu stanovila, ze pravdépodobnou pfi€inou incidentu byla pfibrzdéna parkovaci
brzda v dusledku jeji nepravidelné funkce po odjisténi a dlouha vzdalenost pojizdéni
na letisti LKPR.

4. Bezpecnostni doporuéeni

Ponechavam bez doporuceni.



