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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkd ohroZzujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZity jinak nez jako doporudeni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemuize byt pouzita pro stanoveni viny €i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

A: B:
Nazev provozovatele: LOT POLISH AIRLINES | JAS-AIR, spol. sr.o.
letiSté Hosin

Vyrobce a model letadla:

EMBRAER ERJ145

Reims Aviation Cessna

Volaci znacka: LOT 527 OK-JAS
Poznavaci znacka: SP-LGE OK-JAS
Nazev poskytovatele ATS: | RLP CR, s. p.

Misto: TMA 1l LKPR

TFida vzd. prostoru: C

Datum: 30. Fijna 2009

Cas: 13:34 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 30.10. 2009 UZPLN obdrzel od RLP CR, s. p. a ACR oznameni incidentu —
naruseni TMA Il LKPR a snizeni rozstupu mezi letadlem ERJ145 a letadlem C 172.
Z analyzy informaci ziskanych od RLP CR, s. p. vyplynulo pfedb&zné hodnoceni
zavaznosti jako vazny incident a UZPLN zahajil odborné zjistovani prigin. Na zakladé
podrobné analyzy byla udalost pfehodnocena jako ,major incident".

nedoslo.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise:
Clenové komise:

Ing.
Milan Pecnik

Ludmila Pavlikova

Milan Zikmund RLP CR, s. p.

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne . &ervence 2010

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) PFilohy

Ke zranéni osob



1 Faktické informace

Z vypovédi posadek letadel, vyhodnoceni zaznamua stanovist ATC a vypovédi
fidiciho letového provozu vyplyvaji nasledujici skute€nosti o provozni situaci:

Pilot letounu C 172 provadél prelet z letisté LKLN na letisté LKSZ. Pilot letounu
LOT 527 provadél pfiblizeni na RWY 06 LKPR

1.1  Prubéh letu

12:25:20 LOT527 navazal spojeni se sektorem APP/ARR na FRQ 127,575 MHz.
Dostal povoleni klesat do FL 120, bylo mu pfedano hlaseni ATIS a QNH 1030 hPa. Pilot
vSechny informace potvrdil;

12:28:42 LOT527 dostal povoleni klesat do FL 70;

12:30:00 Cil s SSR kédem A7000 vstoupil do TMA Il LKPR v hladiné 3700 ft a to
bez obousmérného radiového spojeni a tedy i bez povoleni APP Praha v prostoru cca
4 NM NNW BERKA a pokracoval NE smérem,;

12:31:16 LOT527 dostal povoleni klesat do hladiny 5000 ft, QNH 1030 hPa
a pokracovat sou€asnym kurzem na pfiblizeni na RWY 06. LOT527 povoleni potvrdil;

12:33:50 LOT527 dostal povoleni klesat do hladiny 4000 ft, QNH 1030 hPa
a pokracovat kurzem 180°. LOT527 povoleni potvrdil;

12:34:47 LOT527 dostal pfikaz tocit do kurzu 160°;

12:35:35 LOT527 ohlasil TCAS climb. Vzdalenost mezi letadly byla vté dobé
0,6 NM, 400 ft. LOT527 reagoval na TCAS RA stoupanim o 200 ft do hladiny 4400 ft;

12:35:35 LOT527 oznamil navrat do hladiny 4000 ft;

12:35:43 Dotaz APC na FIC, zda nevi o provozu s A7000 vychodné Rakovniku. FIC
nemeél informace o tomto provozu;

12:37:02 LOT527 povolen do kurzu 090°, ILS/DME pfiblizeni na RWYO06;
12:37:43 LOT527 pfedana informace, Ze vyznacny provoz byl VFR let;

12:45:12 Pfiposlechem na AFIS LKSN zjisténo, ze VFR let s SSR kédem A7000 je
OK-JAS, Cessna 172.




1.1.1 Cinnost ATCo

Na stanovisti APP byly v dobé udalosti aktivovany 3 sektory: ARR, DEP a DIR.
ATCo fidil prilétavajici letadla, v€etné LOT527 radarovym vektorovani na levy base leg
RWY06 a dale pro ILS/DME pfiblizeni. Neznamy provoz (OK-JAS) v fizeném prostoru
TMA 1l LKPR nezaregistroval, dle vlastni vypovédi také z divodu nezfetelného rozliSeni
cile (tmavomodry na Sedém pozadi) na zobrazeni E2000. Nepfedal LOT527 informace
0 neznamém provozu (dle L4444, hl. 8, ust. 8.8.2.1).

1.1.2 Varovna funkce v E2000

e Varovna funkce NONC neindikovala naruseni TMAIl LKPR a tim neupozornila
ATCo na potencialni konflikt;

e Funkce STCA indikovala konflikt az po oznameni pilota TCAS climb.

1.1.3 Cinnost pilota OK-JAS

Pilot provedl vzlet zletisté LKLN v 12:09 a v ase incidentu se nachazel
v prostoru letiSté LKSN, kde provadél kratkou obhlidku letisté a nedostate¢né se
vénoval informaci o hladiné. Po zjisténi chyby zacal ihned klesat a pokraoval do
prostoru letisté LKSZ, pfistal v 12:51.

1.2  Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4  Ostatni Skody
NIL


http://www.stefankoprda.cz/admin/upload/fck/image/letadla/full/Letouny_OKJAS.jpg

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Udaje o posadkach letadel
A) Posadka LOT527

Velitel letadla, muz, vék 43 let, drzitel platného prikazu ATPL, zdravotni
zpusobilost platna.

Celkova doba letu:

e na vSech typech letadel: 7330 h

e ztoho na typu ERJ145: 2200 h

F/O, muz, vék 36 let, drzitel platného prikazu ATPL, zdravotni zpUsobilost
platna.

Celkova doba letu:

e na vSech typech letadel: 1330 h

e ztoho natypu ERJ145: 1000 h

B) Pilot C 172

| Muz, vék 53 let, drzitel platného prukazu PPL /SEP land, zdravotni zpusobilost

platna.

Celkova doba letu:

e na vSech typech letadel: 223 h
e za poslednich 90 dni: 31h
e za poslednich 30 dni: 5h

1.5.2 Udaje o personalu ATS

Funkce AEC
Vék 35
Den ve sluzbé v poradi 2
Delvka odvzahvajevnl smeny 3 h 34 min
sluzby (v€etné prestavek)
(hodin) od posledniho stfidani 34 min
Praxe (roky) 6
Platnost kvalifikace do: 04. 04. 2010
Posledni udrovaci vycvik: 20. 10. 2009

1.6 Informace o letadlech

1.6.1 Embraer, ERJ145

Typ: ERJ 145

Poznavaci znacka: SP-LGE

Vyrobce: Embraer

Rok vyroby: 2000

Vyrobni Cislo: 145285



1.6.2 Cessna, C 172

Typ: C1l72G

Poznavaci znacka: OK-JAS

Vyrobce: Reims Aviation Cessna
Rok vyroby: 1970

Vyrobni Cislo: FR172G-00222

1.7 Meteorologicka situace

Vitr: 090°, 6kt
Dohlednost: 10km
Obladnost: SCT SC 3000 ft
Teplota: 8°C

QNH: 1030 hPa

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL
1.9 Spojovaci sluzba

Posadky obou letadel udrzovaly radiotelefonni spojeni na odliSnych kmitoc¢tech.
Pilot C172 komunikoval s dispeCerem AFIS LKSZ na kmito¢tu 119,65MHz. Posadka
LOT527 udrzovala radiotelefonni spojeni s APP/ARR (AEC) na kmito¢tu 127,575 MHz.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

K rozboru byly pouZzity zaznamy komunikace a radarové situace vcCetné realného
zobrazeni na pracovnim misté zobrazeni na pozici APP/ARR (AEC).

1.12 Popis mista incidentu
TMA 1l LKPR

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich

Letounu LOT527 poskytoval sluzbu fizeni letového provozu RLP CR, s. p.,
APP/ARR Praha.

1.18 Doplinkové informace

Varovna funkce NONC indikuje naruseni fizeného prostoru nekorelovanym
provozem. Funkce byla navrzena jako pomoc ATCo rozeznat nekorelované cile, které
jsou zobrazeny pod a v TMA stejnou barvou (tmavé modrou). Vytvoreni této funkce bylo
pozadovano jako opatfeni z obdobné udalosti z 24. 5. 2007, kdy dosSlo ke sblizeni
neznamého VFR provozu s pfiletem na RWY 06 LKPR v prostoru TMA Il LKPR. Funkce
byla fadné specifikovana a navrZzena dodavatelem. Probéhlo i jeji fadné otestovani,
ovSem ve fiktivnim prostoru. Funkce byla implementovana do E2000 v ramci Batch 6.2
na jare 2009.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjiStovani pfi¢in major incidentu bylo postupovano v souladu
S predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 OK-JAS

Na zakladé analyzy zaznam( RLP CR, s. p. PIC letounu OK-JAS vstoupil
do fizeného vzdusného prostoru tfidy C, aniz navazal spojeni s pfislusnym stanovistém
ATS a nevyzadal si povoleni pro let na letis§té LKSZ.

22 ATCo

ATCo APP Praha nereagoval na neznamy provoz vV fizeném prostoru
odpovédnosti. Z toho divodu nepfedal potfebné udaje o neznamém provozu a neudinil
opatieni k zabranéni nebezpecné blizkosti letadel. Na hlaseni ,TCAS climb“ reagoval
spravné.

2.3  Nedostatky pfi implementaci funkce:
e Nebyla provedena safety analyza uvedené funkce;

e P¥i zpracovani seznamu zmén v BATCH 6.2, pro které ma byt zpracovana
bezpec&nostni studie, vypadla omylem funkce ze seznamu;

e Nebyl metodicky stanoven prostor indikace, coz je zcela zasadni parametr
pro spravnou funkci. Prostor by mél byt navrzen tak, aby bylo zcela
zachyceno maximalniho mnozstvi naruseni vykazujicich  vysokou
nebezpecnost s ohledem na standardni provoz v TMA LKPR a pfitom byly
minimalizovany indikace naruSeni, které vykazuji nizky stupern nebezpecnosti.

e Funkce jako zména nebyla konkrétné predana uZzivateli s pozadovanym
rozsahem dokumentace;



e Nebyl stanoven program provozniho vyhodnoceni funkce, ktery by sledoval
vhodnost nastavenych parametri vzhledem k poZadavkim uvedenym v prvni
odrazce.

e Vzhledem k tomu, Ze neexistovala studie bezpe€nosti, ani metodicky pokyn,
byl definicni prostor funkce vytvofen provoznim administratorem APP/TWR
jako nepravidelny mnohouhelnik podél os konecného pfiblizeni od zemé do
3000ft AMSL.

2.4  Analyza snizeni rozstupu

Z analyzy radarovych dat vyplyva, Ze k nejvétSimu snizeni minima rozstupu
doSlo v 12:35:24, kdy se obé letadla pfiblizila na vzdalenost 0,59 NM (tj. 19.69 %
minima) pfi vertikalnim rozstupu 400 ft (tj. 40 % minima).
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3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavértiim

Ke snizeni rozestupl lett LOT527 a OK-JAS na vzdalenost ohrozujici
bezpecnost letadel doSlo v dusledku neopravnéného vstupu OK-JAS do Fizeného
prostoru TMA Il Praha.

3.2 Spolupulsobici pri€iny:
¢ Nepredani informace o neznamem provozu fidicim APP letounu LOT527;

e Nefunkéni varovna funkce NONC.



Vzhledem ktomu, Ze doSlo ke sniZzeni rozstupl vétSimu nez polovina
minimalniho rozstupu, které vyzadovalo manévr k vyhnuti sraZce a které nebylo uplné
pod kontrolou Fizeni letového provozu, je zavaznost vlivu na bezpe&nost provozu letadel
a osob na palubé hodnocena dle pfedpisu L 13, dodatek R, jako Major incident / Near
collision, Inadequate separation / ACFT deviation from applicable regulation /
Unauthorised penetration of airspace. Dle schématu hodnoceni zavaznosti je udalost
hodnocena jako Major incident / Rare = ,,B4*.

Ing. Ludmila Pavlikova
pfedseda komise

4 Bezpecnostni doporuceni

4.1 Opatieni provedena bezprostredné po incidentu
e Rozbor udalosti s ATCo APP;

e Seznameni vSech ATCo APP se =zavery Setfeni udalosti oddélenim auditu
RLP CR, s. p.;

o Bezpelnostni analyza funkce NONC;
e Proskoleni a pfezkouSeni pilota OK-JAS z rozdéleni vzduSného prostoru;

e Kondi¢ni a navigacni lety pilota OK-JAS

V Praze dne . ¢ervenec 2010

Ing. Pavel STRUBL
feditel
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