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A) Uvod

Provozovatel letounu: F AIR, s.r.o., BeneSov

Vyrobce a model letadla: Piper Aircraft Corporation, USA, Pa —44 - 180
Poznavaci znacka: OK- MLR

Misto udalosti: Letisté BeneSov (LKBE)

Datum: 20.4.2006

Cas: 15:44 UTC (dale vdechny &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 20.4.2006 v 19:04 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé letounu Piper
PA - 44, pozn. zn. OK - MLR na letisti BeneSov (LKBE). Pfi pfistani letounu doslo
k jeho poSkozeni po destrukci pfidové nohy podvozku. Pilot a cestujici nebyli
zranéni.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise Milan Pecnik
Clen komise Ing. Lubomir Stfihavka

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 29. srpna 2006

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

Faktické informace

Rozbory

Zavery

Bezpec€nostni doporuceni

PFilohy (uloZeny u vytisku &. 1 v archivu UZPLN)

abkhwn -~

1. Faktické informace
1.1 Pribeéh letu

Pilot letounu provadél prelet VFR zletisté Pribram (LKPM) na letisté BeneSov
(LKBE). Pri pfistani v LKBE doslo k prvnimu kontaktu podvozku se zemi 22 metrQ
pfed prahem VPD 24 s naslednym odskokem a dalSim kontaktem pfidového
podvozku se zemi, jiz na travnatém povrchu VPD 24. V tomto misté, 7,6 metru za
prahem VPD 24, doSlo po narazu na povrch zemé k destrukci pfidové nohy
podvozku a nasledkem toho k poskozeni pfidé letounu, levého motoru a listi obou



vrtuli. V této poloze letoun jesté projel po zemi 46 metri. Po zastaveni byla osa
letounu odklonéna o 75° vlevo od osy VPD 24.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici (ob?:;?;rsltezzgz d.)
Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 01 on 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Pfi prohlidce letounu na misté letecké nehody bylo zfejmé, Ze po zlomeni vzpéry
doSlo k nasilnému zasunuti pfidové nohy podvozku do Sachty. Pfedni ¢ast trupu
letounu byla pohybem po travnatém povrchu VPD vyznamné poSkozena. ZniCeny
byly listy obou vrtuli.



1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

PIC : vék 50 let; celkovy nalet 232 hod, na typu PA - 44 nalétal 59 hod.

V dobé letecké nehody mél platny prikaz zpusobilosti PPL s platnou kvalifikaci MEP
a platné Osvédceni o zdravotni zpusobilosti.

Jeden cestujici na palubé nemél letecké kvalifikace.

1.6 Informace o letadle

Letoun : Piper PA -44 -180
Poznavaci znacka: OK - MLR

Vyrobni Cislo : 44-8095018

Rok vyroby : 1980

Celkovy nalet hodin : 3687 hod.
Dne 26.7.2005 byla provedena udrzba letounu v rozsahu 500 hod prohlidky a ro¢ni
prohlidka pfi celkovém naletu 3 499 hod.

1.7 Meteorologicka situace

Vitr : VRB (proménlivy) 2 m/sec.
Dohlednost : 10 km.
QNH (letistni) : 1017 HPa; QNH (regional) : 1013 HPa.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Nebyly pouzity. VPD 24 byla vyty&ena prfedepsanym zplsobem.

1.9 Spojovaci sluzba
Spojeni pilota letounu s AFIS LKBE probihalo na frekvenci 118,00 MHz.

1.10 Informace o letisti

LetiSté LKBE — vefejné vnitrostatni / nevefejné mezinarodni letisté.
Poloha: 5,6 km SSW od BeneSova.

Nadmorska vyska: 1322 ft / 403 m.

Drahy: 06 / 24 (trava, 730m x 60m); 09 / 27 (trava, 750m x 60m).

Provozni plochy letisté byly schopny provozu bez omezeni.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Letoun neni vybaven zapisovacem letovych dat.



1.12 Popis mista nehody

Letoun se nachazel na travnatém povrchu VPD 24 ve vzdalenosti 53,6 mod jejiho
prahu, odklonén o 75° vlevo od osy VPD 24.

Draha 24 byla po LN uzaviena.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace
NIL



1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13.

2. Rozbory
2.1 Rozbor faktickych informaci

- pilot mél platny prikaz PPL s platnou kvalifikaci MEP a platné Osvédc&eni
o zdravotni zpusobilosti;
- letoun mél platné Osvédceni o letové zpusobilosti;
- letoun mél platné pojisténi;
- letoun byl oSetfovan podle platnych zasad a byl pfed letem bez zavad;
- technicky stav letounu nemél vliv na vznik letecké nehody;
- stav poCasi vyhovoval provadéné Cinnosti a nemél vliv na vznik letecké nehody;
- letisSté vzletu a pfistani neméla vliv na vznik letecké nehody.

3. Zaveéry

PFi¢inou letecké nehody byl chybny rozpocet na pfistani a nasledné nezvladnuti
opravy vadného pfistani pilotem po odskoku, s dosednutim na pfidovy podvozek.

4. Bezpecnostni doporuéeni
Ponechavam na rozhodnuti provozovatele letounu.

V Praze dne 29. srpna 2006



