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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pric€in letecké nehody
pozemniho stretnuti letounu CL-600 poznavaci znacky D-ACPE

s koSem odmrazovaciho vozu na odmrazovacim misté
dne 17.12.2010 na letisti Praha / Ruzyné.

Kvéten 2011

Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatkl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incident(l s obdobnymi
pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére¢na zprava nemlze byt pouzita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemulze byt pouzita ani
pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Seznam pouzitych zkratek

ATC
ATCo
ATPL
ATS
CPL
FDR
FO
KT(kt)
LKPR
M (m)
NIL
PF
PIC
RWY
RLP CR
RPL
T
TWR
TWY
uTC

Rizeni letového provozu

Ridici letového provozu

Prukaz dopravniho pilota

Letové provozni sluzby

Prukaz obchodniho pilota

Zapisovac letovych dat

Flight officer (druhy pilot)

Knot, uzel — jednotka rychlosti ( 1 namofni mile tj.1852m hodinu™)
ICAO indikator letisté PRAHA/Ruzyné

Metr, délkova mira

Zadny

Pilot letici

Velitel letadla

Draha

Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p.
Rizeni provozu letité

Teplota (°C)

Letistni fidici véz

Pojizdéci draha

Svétovy koordinovany Cas



A) Uvod

Letoun

Provozovatel: Lufthansa Regional (Lufthansa City Line)

Vyrobce a model letadla: Bombardier Aerospace, Canadair CL-600-2C10
Regional Jet CRJ-701ER

Poznavaci znacka: D-ACPE

Volaci znak: DLH3UT

Misto udalosti

Misto udalosti: Letisté PRAHA/Ruzyné (LKPR)

Datum: 17.12.2010

Cas: 10:30 SELC (09:30 UTC), dale v8echny &asy v UTC

B) Informaéni prehled

Dne 17.12.2010 na zakladé oznameni organu Letisté Praha, a. s. a ATS bylo
zahajeno zjiStovani pfiCin stfetu levého wingletu letounu CL-600 s koSem
odmrazovaciho vozu na misté pro odmrazovani.

Nedoslo k Zadnému zranéni.

PFiéinu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Petr HlouSek, Letisté Praha, a.s.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 2. kvétna 2011

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Prubéh udalosti

Posadka CL-600 si vyzadala na frekvenci Ruzyné Ground pojizdéni z mista
pro odmrazovani zpét na stani pro zdrzeni jejiho odletu z divodu provadéni zimni
udrzby na RWY v pouzivani.

Pojizdéni z tohoto mista zahajila bez koordinace s pozemnim personalem.

V pribéhu zahajeni pojizdéni na ploSse pro odmrazovani dos$lo ke stretnuti
levého wingletu CL-600 s koSem odmrazovaciho zafizeni.

1.2 Zranéni osob
Ke zranéni osob nedoslo.

1.3 Poskozeni letadla
Byl poskozen levy winglet.




1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.
Na odmrazovacim vozidle nebyla hlaSena zadna Skoda.

Informace o posadce
1.5.1 Posadka CL-600

PIC, PF (muz) — vék: 44
Pocet nalétanych hodin: 12 000
Na typu: 7 200
ATPL: Platny
Osveédceni zdravotni zpusobilosti: Platné
F/O (muz) — vék: 38
Pocet nalétanych hodin: 5 500
Na typu: 4 900
ATPL: Platny
Osveédceni zdravotni zpusobilosti: Platné
1.6 Informace o letounu
Rok vyroby: 2001
Vyrobni Cislo: 10027
Osvédceni letové zpusobilosti: Platné
Pojisténi: Platné



1.7 Meteorologicka situace

17120900 METAR LKPR 170900Z 14009KT 1500 R13/1400N R24/1400N SN BKN013 OVC033 M06/M08 Q0992
R24/490539 R31/490524

TEMPO 1700 SN BKN010 RMK REG QNH 0987=
17120930 METAR COR LKPR 170930Z 14011KT 1100 R13/1100N R24/1000N SN BKN013 OVC033 M06/M08

Q0992 R24/490539

R31///99// TEMPO 1500 SN BKN015 RMK REG QNH 0987=
17121000 METAR LKPR 171000Z 15012KT 1700 SN BKN018 OVC046 M06/M08 Q0991 R24/490539 R31///99//
BECMG 3000 -SN RMK

REG QNH 0987=
Zprava SPECI na zhor$eni (dohlednosti) byla vydana v 0919 UTC:
1712 0919 SPECI LKPR 170919Z 14010KT 1100 R13/1100N R24/0900V1700D SN BKN012 OVC030 M06/M07
Q0992 R24/490539 R31/490524 RMK REG QNH 0987=

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
Radionavigacni prostfedky na letisti nemély vliv na vznik letecké nehody.
Vizualni prostfedky odpovidaly tfidé letisté 4E. Nemély vliv na vznik letecké
nehody.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni bylo vedeno mezi sluzbou fizeni letového provozu a letounem CL-600
na frekvenci 121,900 MHz Ruzyné Ground.

Zaznam radiokorespondence byl srozumitelny.

Spojovaci sluzba neméla vliv na vznik letecké nehody.

1.10 Informace o letisti
TFida letisté 4E.
Znaceni odpovida pfedpisu L-14 (ICAO ANNEX 14).
Probihala zimni udrzba na RWY v pouzivani.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Byly vyuzity zaznamy RLP CR s.p. a Letisté Praha, a.s.
» zaznam radiokorespondence na frekvenci 121,900 Ruzyné Ground;
» zaznam radarové situace;
» zaznam kamerového systému.

1.12 Popis mista letecké nehody a trosek

1.12.1 Misto letecké nehody
Udalost se stala v prostoru DE-ICING 3, TWY AA.



1.12.2 Popis trosek
Narazem byl na letounu CL-600 poSkozen levy winglet.
1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL
1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich

RLP CR, s.p. je poskytovatelem letovych provoznich sluZeb na letisti
PRAHA/Ruzyné.
Opravnéni k poskytovani letovych provoznich sluzeb — platné.

Menzies Aviation (Czech) s.r.o. (Menzies) je poskytovatelem sluzeb
odbavovani letadel, cestujicich a nakladd.
Opravnéni k poskytovani sluzeb — platné.

1.18 Doplrikové informace
1.18.1 Z vypovédi posadky CL-600

Ve svém vyjadfeni uvedla, Ze po dobu stani na odmrazovacim misté neméla
zadnou komunikaci s personalem provadéjicim odmrazovani.

Posadka obdrzela povoleni k pojizdéni od ATCo z mista odmrazovani zpét
na stani.

Posadka provedla vizualni kontrolu levého a pravého okolniho prostoru
u letadla, rozsvitila pojizdéci svétla a zahajila pojizdéni.

Po zahdjeni pojizdéni posadka zaznamenala neobvykly zvuk z prostoru
pfidového podvozku. Soudasné FO zahlédl mavajiciho pracovnika odmrazovani.
Posadka zastavila pojizdéni.

Protoze neméla zadnou komunikaci s personalem odmrazovani, nebyla
informovana o zalozeni klinu.

Nasledné dostala informaci o poskozeni levého wingletu.



1.18.2 Z vypovédi zaméstnanci Menzies Aviation (Czech) s.r.o.

Ramp agent

PFipojil se sluchatky k letounu a zalozil klin pfed pfedni kolo.

Posadka mu sdélila, Ze prozatim odmrazovani nepozaduje a pozadala jej
o informaci o stavu RWY v pouzivani a upfesnéni Casu, kdy bude RWY opét
v provozu. Toto potvrdil a oznamil posadce, ze pozadované informace muze zjistit
radiostanici ve svém auté. Po potvrzeni posadky ,OK" se odpojil sluchatky od letounu
a odeSel tyto informace zjistit do svého auta.

Z jeho strany nedoslo k zadné vizualni komunikaci s posadkou letadla.

Naraz nevidél, jen zaznamenal zvySeny vykon motorl letadla a najeti
pfidového podvozku letadla do klinu.

Duvod rozjezdu mu nebyl znam.

Ridi¢ odmrazovaciho vozu umisténého na pravé strané letadla

Ramp agent Sel k letadlu, pfipojil sluchatka a pfed pfidovy podvozek zaloZil
klin. Najeli jsme s vozidly ke koncim kfidla a vyCkavali jsme na jeho signal. Ramp
agent se po chvili odpojil a informoval nas, Ze z divodu uzavieni letisté budeme
Cekat a odeSel do svého auta.

V dobé kdy stal ramp agent u svého auta, tento fidi¢ vidél, jak se letadlo dalo
do pohybu a jak pfidovym podvozkem tlacilo klin. Ramp agent se rozbéhl, aby ho
posadka vidéla a maval, at’ zastavi.

Nasledné posadka zastavila po ujeti cca 5-6 m.

Letadlo se rozjelo bez jakéhokoli signalu od ramp agenta.

Ridi¢ odmrazovaciho vozu umisténého na levé strané letadla.

Mél odmrazovat letadlo z leveé strany.

Po pfipojeni ramp agenta sluchatky k letadlu, pfijel k letadlu na vzdalenost cca
4 m, auto zabrzdil ruéni brzdou a Cekal na pokyn ramp agenta. Pfiblizné po tfech
minutach ¢ekani na pokyn od ramp agenta na zahajeni odmrazovani se letadlo
zacCalo rozjizdét.

Ramp agent a druha posadka odmrazovaciho vozu byli na druhé strané
letadla a nebyli z mista tohoto fidi€e vidét.

Na pohyb letadla jiz nestacil zareagovat a odjet.

Operator odmrazovaciho vozu umisténého na levé strané letadla

Nastoupil do odmrazovaciho ko$e a pripravil se k odmrazovani. Cekal
na pokyn ramp agenta k zahajeni odmrazovani.

Zaznamenal pohyb letadla a snazil se sodmrazovacim koSem vyjet
co nejvySe, aby zabranil kontaktu koSe s letadlem. Kolizi se nepodafilo zabranit.

Z vypovédi dalSich svédkl a zaznamu kamerového systému vyplyva,
Ze po pfijezdu letadla na odmrazovaci misto, ramp agent zalozil pfidovy podvozek
klinem, pfipojil se k letadlu sluchatky a zjevné navazal spojeni s posadkou letadla.
Vidéli, jak ramp agent odchazi ke svému automobilu. Nasledné se letadlo dalo
do pohybu a zaznamenali naraz levého wingletu do koSe odmrazovaciho vozu.

1.19 Zpusoby odborného zjiStovani pricin
Pfi odborném zjisStovani pfic€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s ANNEX 13.



2.1

VVVY

2.2

YV YV

2.3

VV VVV V

3.2

Rozbory

Posadka CL-600

Piloti méli platné prikazy zpusobilosti.

Piloti méli platné osvédceni zdravotni zpusobilosti.

Obdrzela povoleni k pojizdéni zpét na misto stani.

Nasledné zahajila pojizdéni z odmrazovaciho mista bez komunikace s ramp
agentem.

Pocasi
LetiSté bylo pokryto souvislou snéhovou pokryvkou.
Letecky provoz probihal v podminkach mozné namrazy.

Na zadost posadek bylo provadéno odmrazovani letadel.
Nemélo vliv na vznik letecké nehody.

Pribéh letu

V prubéhu stani na odmrazovacim misté si posadka vyzadala pojizdéni zpét
na stani z divodu nevyhovujicich provoznich podminek na RWY pro vzlet.
ATCo vydal posadce CL-600 povoleni k pojizdéni standardni frazeologii.
Posadka CL-600 zahdjila pojiZzdéni bez koordinace s pozemnim personalem.
V prubéhu pojizdéni doSlo ke stfetu levého wingletu CL-600 s koSem
odmrazovaciho vozu na odmrazovacim misté.

Nasledné CL-600 pojizdél na stani ¢.54, kde probéhla jeho kontrola.

Letoun nebyl schopen dalSiho letu.

Zavery
Komise dospéla k nasledujicim zavérim.

Posadka CL-600 si na misté pro odmrazovani vyzadala pojizdéni zpét
na stani z davodd nevyhovujicich provoznich podminek na RWY pro vzlet.
(Zimni udrzba RWY v pouzivani.)

ATCo pojizdéni povolil.

Posadka CL-600 zahajila pojizdéni bez koordinace s pozemnim personalem.

Pri€iny

Selhani lidského Cinitele — koordinace posadky CL-600 s pozemni slozkou
letového provozu.

Bezpecénostni doporucéeni

Ponechavam na provozovateli letounu.



