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A) Uvod

Maijitel: JIHLAVAN airplanes s.r.o.

Vyrobce a model letadla: JIHLAVAN airplanes s.r.o. / KP 2 Sova Rapid 200
Poznavaci znacka: OK KUU 58 - pfenosna

Misto: 115. km dalnice D 1

Datum: 13.09.2006

Cas: 18:22 UTC

B) Informacni prehled
Dne 13.09..2006 obdrzel UZPLN od RCC Praha informaci o vzniku letecké nehody

SLZ typu KP 2 Sova Rapid na 115. km dalnice D 1. Pfi této nehodé bylo SLZ zni€eno
a oba ¢lenové posadky zahynuli.

Komise pro odborné zjist'ovani pricin letecké nehody

Fv’Fedseda komise: Jifi Kadet
Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: MUDr Vaclav Horak

ZavéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

Zavérecnou zpravu vydal dne xx.xx.2007

C) Hlavni éast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) Prilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Pilot s dalSi osobou bez leteckych kvalifikaci na palubé se rozhodl provést let z letisté
Jihlava. Podle vyjadieni svédka se mélo jednat o let ke zjiSténi pfiCiny netésnosti a
klepani prekrytu kabiny. Vzhledem ke skuteCnosti, Ze svédek se na letisté dostauvil
s pulhodinovym zpozdénim, se pilot pravdépodobné rozhodl, Ze poleti s jinou
osobou. Svédek uz jen vidél, jak SLZ pojizdi na vzlet.

Kratce po vzletu, ve vySce cca 200-300 metri nad terénem, coz je udaj na kterém se
nezavisle shodli tfi svédci, se SLZ dostalo do vyvrtky, kterou pilot nedokazal
zvladnout. SLZ padalo ve vyvrice az na zem, kde narazem doslo k jeho znieni a
usmrceni obou ¢lent posadky.

1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 1 1 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0 0

1.3 Poskozeni letadla
SLZ bylo zcela zniceno.

1.4 Ostatni Skody
Nevznikly

1.5 Informace o osobach

1.5.1 Pilot SLZ

Veék pilota: 29 rok;
Prukaz pilota SLZ: platny;
Zdravotni zpUsobilost: platng;

Pokud jde o leteckou zkuSennost pilota, zakladni vycvik pilota ULLa ukoncCil ke dni
12.07.2006, s naletem 30 hodin a 20 minut. Celkovy nalet ke dni nehody 13.09.2006
se nepodafilo zjistit, vzhledem k tomu, Ze v provozu SLZ v Ceské republice neni
dana povinnost, aby pilot vedl Zapisnik pilota. Proto nelze jednoznacné fici, zda pilot
byl nebo nebyl opravnén letét se SLZ s dalSi osobou na palubé, ve smyslu
dokumentu LAA CR, , &lanek 3.2.1 - Dvoumistna SLZ, Ptedpis UL1: Chce-li obsadit
druhé misto dalsi osobou, musi mit nalétano minimalné 50 hodin na ULLa a z toho 5
hodin samostatné letové doby na pouzitéem typu ULLa.




1.5.2 DalSi osoba na palubé

Veék: 55 rokd;
Bez leteckych kvalifikaci.

1.6 Informace o letounu

SLZ: KP 2U Sova-Rapid 200;
Vyrobce: JIHLAVAN airplanes s.r.o.;
Vyrobni Cislo: 2128147 L;

Rok vyroby: 2006;

Celkovy nalet: cca 3 hodiny;

Motor: Rotax 912 ULS;

Vyrobni Cislo: 5 646 756

Rok vyroby: 2006;

Celkova doba chodu motoru: cca 4 hodiny;

Vrtule: SR 3000/ 2W;

Vyrobce: WOODCOMP s.r.o.;
Vyrobni Cislo: RD 446;

Celkova doba chodu vrtule: cca 4 hodiny.

SLZ nemélo na trupu ani na kfidle vyznacenou poznavaci znacku. Jednalo se o kus
uréeny pro zahrani¢niho zakaznika a vyrobce pro tyto ucely pouziva tzv. pfenosnou
poznavaci znacku.

Dne 04.09.2006 (devét dni pfed LN) vystavila LAA CR certifikat stvrzujici, Ze SLZ
nikdy nebylo registrovano v rejstfiku SLZ, vedenym LAA CR.

SLZ vySe uvedeného vyrobniho Cisla mélo na zakladé pozadavku zakaznika
provedenou modifikaci upravy trupu a prekrytu kabiny SLZ. Provedena modifikace
byla doloZena vykresy vyrobce a vyjadfenim osoby provadéjicim technicky dohled
nad vyrobou SLZ, Ze provedena modifikace nema vliv na pevnost konstrukce a
zménu letovych charakteristik SLZ.

Zalet k ovéfeni letovych vlastnosti a vykonu (LA 1-2/2, odst. 12.15.2) byl proveden
zkusebnim pilotem s uspokojivym vysledkem a nebyl tedy divod provadét s timto
SLZ jakykoli dalSi let.

1.7 Meteorologicka situace

Zdroj CHMU

Prizemni vitr: 130-170°/12-17 kt s narazy 25-33 kt;
Vyskovy vitr: 2000ft: 150°/16kt;

Dohlednost: nad 10 km

Turbulence: mechanicka v mezni vrstvé GND-FL050

Hodnota narazu vétru, 25-33 kt, je pro dany typ SLZ dle jeho letové a provozni
pfirucky nadlimitni. Vzhledem k tomu, Ze v blizkosti mista LN neni meteorologicka
stanice, ktera by poskytovala vystup meteorologickych dat, je vySe uvedeny souhrn
kvalifikovanym odhadem, provedenym CHMU.

Neni tedy mozno s urcitosti fici, zda smér a sila vétru v misté LN splriovaly nebo
pfekracovaly omezeni dana provozni a letovou pfiru¢kou pro dany typ SLZ.



1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
SLZ nebylo vybaveno radiostanici.

1.10 Informace o letisti

LetiSté Jihlava je vefejné vnitrostatni letiSté s travnatym povrchem. V dobé LN bylo
letiSté mimo publikovanou provozni dobu. Na vznik nehody nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek
Zemépisné souradnice mista LN jsou 49°26°36,5“ N 15°38'23,4“ E.

SLZ lezelo na poli v tésné blizkosti dalnice D 1 tak, ze zasahovalo 1,5 metru levou
polovinou kfidla a ¢asti ocasni ploch do odstavného pruhu dalnice. Magneticky
kompas ukazoval smér 150°, coZ odpovidalo sméru vnémz se trosky SLZ
nachazely. Ze stop nalezenych na misté LN Ize vyvodit, Ze SLZ dopadlo na zem
v levotocCivé vyvrtce. Motor byl vylomen smérem doprava, coz odpovida levé rotaci
SLZ. KFfidlo mélo zna¢né zdeformovany potah a trup byl rovnéz silné zdeformovan.
Charakter deformace trupu a kfidla potvrzuje teorii o levé rotaci SLZ pfed dopadem.
Prostor pilotni kabiny byl poniCen zejména v pfedni Casti. Prekryt kabiny byl
zdeformovan a nasledkem deformace se roztfistilo jeho zaskleni. Spodni uchyceni
bezpeénostniho pasu cestujiciho bylo utrzeno z ukotveni. Vztlakové klapky byly
v poloze zavieno, podvozek zasunut. Oba vrtulové listy byly ulomeny a lezely ve
vzdalenosti cca 1 metr od vrtulového kuzelu. Jeden list byl v poloviné pfelomen.
Charakter poskozeni vrtule ukazoval, Ze motor SLZ budto nebyl v chodu nebo byl
nastaven na volnobéh. Po LN byly trosky SLZ zvazeny a byla zjisténa prazdna
hmotnost G = 311 kg.



SLZ na misté nehody.

%

Vylomeni motoru, vpravo dole vrtulove listy.

1.13 Lékarské a patologické nalezy :

Bezprostfedni pfi€inou smrti pilota SLZ bylo rozhmozdéni mozku pfi
zlomeninach lebnich kosti. PfiCinou smrti jeho spolucestujiciho byly trhliny
srdce a hrudni srdeCnice s vykrvacenim do dutiny hrudni. Oba Cclenové
posadky zemfreli velmi kratce po narazu letounu do zemé.

1.14 Pozar
NIL



1.15 Patrani a zachrana

Na misté LN zasahovala RZS Jihlava, HasiCi Jihlava a dalni¢ni policie Velky
Beranov.

1.16 Testy a vyzkumy

Komise podrobila motor SLZ zkoumani akreditovanym pracovistém, které o prohlidce
a zavérech z ni plynouci vystavilo zapis. Vyslednym konstatovanim je zjisténi, ze:
s ohledem na popis zjistenych mechanickych poskozeni lze usuzovat, Ze motor
v dobé narazu do zemé pracoval na volnobézny rezim nebo se protacel autorotaci
pouZité vrtule.

Rovnéz vrtule byla podrobena zkoumani za ucasti vyrobce s vysledkem ze: zjisténim
stavu casti vrtule bylo konstatovano, ze nedoslo k jejimu selhani pred nehodou.

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
Podle svédka se mélo jednat o zkuSebni let.

Dokument LAA CR — Piedpis LA1 — 2/2

12.15.2 Vyrobce letadel musi zabezpecit provedeni zkuSebniho letu kazdého SLZ.
Zku$ebni let provede pilot, ktery ma kvalifikaci zkusebniho pilota LAA pro dany druh
SLZ. ZkuSebnim letem je nutno prokazat, zda vyrobené SLZ svymi letovymi
vlastnostmi a vykony odpovida schvalenému typu.

1.19 Zplisoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborna komise postupovala v souladu s pfedpisem L 13.



- pilot nalétal v zakladnim vycviku 30 hodin a 20 minut;

- pilot ukonc€i vycvik 63 dny pfed nehodou;

- dalSi nalet pilota mezi ukon&enim vycviku a nehodou se nepodafilo
zjistit a tudiz se nepodafilo prokazat, zda byl nebo nebyl opravnén letét
s dalSi osobou na palubég;

- pilot nebyl opravnén s timto SLZ letét, nejednalo se o let k ovéfeni
letovych vlastnosti SLZ, ani o prelet k zakaznikovi ve smyslu podminek
pfidéleni pfenosné poznavaci znacky;

- stav letisté nemél vliv na vznik nehody;

- nepodafilo se s jistotou prokazat, jestli meteorologicka situace byla
nebo nebyla pro dany let vyhovujici;

- SLZ se béhem letu dostalo ve vySce mezi 200-300 m AGL do
levotocivé vyvrtky;

- na SLZ nebyla vyznacena poznavaci znacka, letélo s pfenosnou
poznavaci znackou;

- devét dni pfed LN byl vystaven certifikat potvrzujici, ze SLZ nikdy
nebylo registrovano v rejstfiku LAA CR;

- ovéfeni vlivu modifikace konstruk¢ni upravy trupu a prekrytu kabiny
bylo doloZzeno protokolem k ovéfeni letovych vlastnosti SLZ pro
pavodni konstrukci SLZ typu Sova;

- zakonné pojisténi uzaviené na pfenosnou poznavaci znacku bylo
platné;

- technicky stav motoru ani vrtule nemél vliv na vznik LN.

3. Zavéry

PFiCinou letecké nehody bylo nezvladnuti techniky pilotaze, kdy se SLZ dostalo do
levotocivé vyvrtky ve vySce 200-300 metrd nad terénem a pilot tuto situaci nedokazal
fesit.

S vysokou mirou pravdépodobnosti se na této nehodé spolupodilela velmi mala
zkuSenost pilota, spolu s meteorologickou situaci.

4 Bezpeénostni doporucéeni

Uvést do souladu znéni Clanku 3.2.1 — Dvoumistna SLZ, predpisu UL 1 se
skuteCnosti, Zze v provozu SLZ v Ceské republice neni stanovena povinnost
pilota vést Zapisnik letu.

V Praze dne 11.01.2007



