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A) Uvod

Maijitel: Martin Flight Service, INC
Provozovatel: Jaroslav Karel Dohnal

Model letadla: C182K

Poznavaci znacka: N2448Q

Misto a datum: HODKOVICE, 19.3.2003, 13:00 UTC

B) Informacni prehled

Pfi pfistavacim manévru narazil letoun pfidovym podvozkem do zemé a pfes pfid se
prevratil na zada. Pilot s cestujicim nebyli pfi nehodé zranéni. Po opusténi letounu
oznamil pilot nehodu na centralni dispecink Zachranné sluzby v Liberci.
UZPLN byl informovan o udalosti prostfednictvim RCC a po pfijezdu na misto
nehody zahajil ve spolupraci s Policii CR odborné zjistovani jejich pficin komisi ve
slozeni :
Pfedseda komise : Milan Pecnik
Clenové komise : Ing. FrantiSek Smid

Ing. Vaclav Kolouch

Zavéreénou zpravu vydal UZPLN, Beranovych 130, 199 01 Praha 9, dne 7.8ervence
2003.

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje odstavce:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Opatreni ke zvySeni bezpecnosti (pfipadné i napravna opatreni)
5) PFilohy (ulozené v archivu UZPLN)



1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prubéh letu.

Pilot odstartoval v 11:18 UTC z letisté Praha — Letfiany na vyhlidkovy let do prostoru
severnich Cech s pritelkyni jako cestujici na palubé letadla. Po pfijeti informaci
o sméru a rychlosti vétru a QNH od sluzby AFIS preladil radiostanici na RLP letisté
Praha — Kbely a pokracoval v letu v turbulentnim prostfedi nad hornatym terénem.
Pilot ve své vypovédi uvedl, Ze asi po 1 hodiné letu se domluvil s cestujici na tom, ze
si udélaji pfestavku na odpoCinek a rozhodl se za tim ufelem pfistat na letisti
Hodkovice nad Mohelkou. Pfi pfiletu na neobsazené letisté se zaradil do okruhu
drahy 19 a provadél pfiblizeni na pfistani. Bezprostifedné pfed dosednutim letounu
nad prahem drahy zaznamenal pilot nahly poryv vétru, pfi kterém se letoun dostal do
vétSi vysky. Pilot se snazil vzniklou chybu opravit, ale letoun v kone¢né fazi letu
narazil pfidovym podvozkem do zemeé a po jeho ulomeni se pfes prid prevratil na
zada.

1.2 Zranéni osob
Pfi nehodé nebyl nikdo zranén.

1.3 Poskozeni letadla
Na letounu vzniklo v dusledku narazu do zemé poskozeni velkého rozsahu.

1.4 Ostatni Skody

Doslo k mirnému poskozeni travnatého povrchu pristavaci plochy letisté od dopadu
letounu a pojizdénim zachranné a vyprostovaci techniky v prostoru dopadu.

15 Informace o osobach

Pilot Jaroslav Karel Dohnal, vék 60 let, je drzitelem prikazu soukromého pilota
€. 568783866 vydaného dne 28.10.1991 FAA s platnosti do 6.7.2003.

Od roku 1991 nalétal na jednomotorovych letounech celkem 1.778,8 hodin, z toho
od pocatku roku 2003 7,6 hodiny.

1.6 Informace o letadle

1.6.1 Letoun :
Typ : Cessna 182K
Vyrobni Cislo : 182 — 57648
Rok vyroby : 1967

Celkovy nalet : 4.854h 52min

Na zakladé rocni prohlidky provedené inspektorem FAA dne 30.9.2000
nebylo schvaleno uvedeni do provozu do doby, nez budou odstranény
zjisténé zavady. Po odstranéni zavad a provedené ro¢ni prohlidce dne
10.5.2001 byl letoun povolen do provozu. Zaznam posledni roc¢ni
prohlidky je ze dne 4.6.2002.



1.6.2 Motor :

Typ: TCM O - 470R
Vyrobni Cislo : 133045-6-R
Rok vyroby : neuveden

Celkovy nalet : 1353 h 52 min

1.6.3 Vrtule :
Typ: Mc Cauley 2A34C66 — N/S 90 AT — 8
Vyrobni Cislo : 703458 Prop—TT
Rok vyroby : neuveden

Celkovy nalet : 1026 h 52 min

Druh pouzitého paliva a oleje nebyl zjistovan. Letoun byl obsazen dvéma osobami.
Vzletova hmotnost nebyla pfekroCena. U letounu byla demontovana zadni sedadla,
centraz nebyla porusena.

Letoun byl provozovan bez vydaného povoleni plathého v dobé od 30.9.2000
do 10.5.2001.

1.7 Meteorologicka situace

Situace : Po pfednim okraji tlakové vy$e nad Britskymi ostrovy zadal do CR
pfechodné proudit teplejsi a vihi vzduch od severozapadu.
Okamzity stav poCasi na meteorologické stanici Liberec v 13:00 UTC dne
19.3.2003 : vitr - 300°, 13KT, dohlednost 10 km, teplota 8°C.

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostredky
Nebyly vyuzivany.
1.9 Spojovaci sluzba

Sluzba AFIS nebyla na letisti Hodkovice nad Mohelkou poskytovana.

1.10 Informace o letisti

Verejné vnitrostatni letisté LKHD, 451 m AMSL, VPD 01/19, 1000 x 100 m, travnaty
povrch, provozni doba od 1.4. do 31.10.

V dobé nehody bylo letiSté mimo provoz, povrch VPD nerovny.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
Nebyly ve vybaveni letounu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto nehody se nachazelo za prahem drahy 19 ve sméru pfistani. Ve vzdalenosti
53 m od prahu drahy byla zaznamenana prvni stopa od kol podvozku s vyraznym
zabofenim pfidového kola do hloubky cca 15 az 20 cm, kde soucasné doslo
k vylomeni pfidové nohy podvozku. V rozmezi 78 az 82 m jsou stopy od zaseku
vrtule a od 84 do 90 m podélna stopa od jiz neotacejici se vrtule. Ve vzdalenosti
100m byla viditelna stopa od zaryti naboje vrtule do zemé&, pres kterou se letoun
zaCal prevracet na zada, aby skonCil v obracené poloze proti sméru pfistani ve



vzdalenosti 112 m od prahu drahy. Na letounu byla zjiSténa nasledujici poskozeni :
levé kfidlo — poruSena symetrie a silné deformovana koncova cast, pravé kfidlo —
prohnuté vcetné vzpéry, oba listy vrtule ohnuté, motorové kryty silné deformované,
motor nasilné zastaven, pfidovy podvozek vytrzen ze zavésu, trup deformovan pred
kabinou, za pozarni sténou a v prostoru uchyceni stabilizatoru, poSkozen predni kryt
a sloupky kabiny, dvefe vytrzeny ze zavésu, kylova plocha v horni Casti véetné
smérového kormidla deformovana, stabilizator mirné ohnuty.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot s cestujici nebyli zranéni a nevyzadovali |ékarskeé osetreni. Dechova zkousSka
pilota na alkohol, provedena vySetfovatelem Policie CR, byla negativni.

1.14 Pozar
Pozar na letounu nevznikl.

1.15 Patrani a zachrana

Pilot ohlasil vznik nehody na centralni dispecink Zachranné sluzby, ktery organizoval
vyjezd prostfedkl zachranné sluzby. Vrtulnik Letecké zachranné sluzby byl po vzletu

Vv s

1.16 Testy a vyzkum
Nebyly provadény.

1.17

NepouZito.

1.18 Doplrikové informace

Ze zaznamu sluzby AFIS letisté vzletu (Letriany LKLT) vyplyva, zZe pilot oznamil
planované letisté pfistani LKHD, coz je v rozporu s jeho vypovédi, kde uvadi, ze
k pfistani se rozhodl az béhem letu.

Pilot na mist& nehody nepfedloZil komisi UZPLN pozadované dokumenty, které maiji
byt na palubé letounu.

1.19

Nepouzito.



ROZBORY

Pfed vzletem na vyhlidkovy let s dalSi osobou na palubé se pilot rozhodl, ze
pfistane na neobsazeném letiSti Hodkovice nad Mohelkou za ucelem kratkého
odpocdinku.

Smér pfistani zvolil pilot na drahu 19, pfestoze smér vétru o rychlosti 13KT v té
dobé byl 300°.

Sluzba AFIS nebyla na letisti poskytovana.

Béhem pfistdvaciho manévru, pfi vyrovnani, pocitil pilot vétrny poryv
s naslednym zvétSenim vysky prfed dosednutim letounu. Pfi opravé této chyby
letoun narazil pfidovym kolem do zemé a pres prid se prevratil na zada.

Pilot s cestujici nebyli zranéni, letoun byl znacné poskozen.

Pfi ohledani trosek letounu nebyly zjisStény Zzadné technické zavady.

Letoun vdobé od 30.9.2000 do 10.5.2001 byl provozovan bez vydaného
platného povoleni provozuschopnosti.

Pilot na misté nehody nepfedloZil poZadované dokumenty, které musi byt na
palubé letounu.

ZAVERY

Pilot mél pro let odpovidajici kvalifikaci a platné potvrzeni leteckého |ékafe
o zdravotni zpusobilosti.

Pocasi pro let vyhovovalo.

Pfistani na neobsazeném letisti zvolil pilot na drahu 19 se zadnim vétrem z boku.
LetiSté nemélo na vznik nehody vliv.

Letoun byl v kritickém okamziku zpUsobily letu.

Pilot nezvladl opravu chyby vzniklé vlivem poryvu vétru.

PriCiny letecké nehody.

vrve

pfi pfistani s bo¢nim a zadnim vétrem.

Spolupusobici pfi€inou bylo chybné rozhodnuti pfi volbé sméru pfistani a vliv
boc¢niho a zadniho vétru na pfistadvaci manévr.



