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A) Uvod

Provozovatel: F AIR-REST s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Construzioni Aeronautiche Tecnam / P92 JS
Poznavaci znacka: OK-RWY

Misto: okraj mésta Sazava

Datum: 09.07.2006

Cas: 10:20 UTC

B) Informacni prehled

Dne 09.07.2006 obdrzel UZPLN informaci o vzniku letecké nehody letounu P92 JS,
poznavaci znaCky OK-RWY. Pfi vlekani reklamniho transparentu doslo ke ztraté
vykonu motoru a k jeho zastaveni. Pilot odhodil vle€eny transparent a s letounem
provedl vynucené pfistani na plochu vyuzivanou jako skladka zeminy, ktera se
nachazela na okraji mésta Sazava. Pfi vynuceném pfistani byl letoun tézZce
poskozen, pilot nebyl zranén. Ke zranéni dalSich osob nedoslo.

Komise pro odborné zjistovani pri¢in incidentu

Predseda komise: Jifi Kadet

Clen komise: Ing. Lubomir Stfihavka

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVAN{ PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

ZaveéreCnou zpravu vydal dne 30.01.2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje :

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni

5) Prilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)




1 Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Jak pilot uvedl ve své vypovédi, provadél let s pfipojenym reklamnim transparentem.
Let probihal ve vySce 150 — 300 metrd nad terénem. Po odlétani 3 hodin a 45 minut
doSlo v prostoru mésta Sazava, konkrétné nad pravym bfehem feky Sazavy,
k zastaveni chodu motoru. Pilot odhodil reklamni transparent a vybral si misto pro
pfistani. Jednalo se o plochu se zna¢né& nerovnym povrchem mezi fekou a okrajem
mésta. Jakmile letoun dosed| na vybranou plochu, doSlo po ujeti cca péti metra
k utrzeni levého kola hlavniho podvozku a po ujeti dalSich nékolika metrd k ulomeni
pridového kola.

Modry praporek oznacuje misto dopadu transparentu,
cerveny praporek oznacuje misto LN.

Misto LN.



1.2 Zranéni osob

Ostatni osoby
Zranéni Posadka Cestujici (obyvatelstvo
apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 Poskozeni letadla

Byl poskozen motor, zniCena vrtule, poSkozeno kfidlo a ocasni plochy. Dale byly
vylomeny pfedni a leva podvozkova noha.

1.4 Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.

1.5 Informace o osobach

Vék pilota: 27 let;

Prukaz obchodniho pilota letounu: platny;

Kvalifikace pro vleky: platna;

Zdravotni zpUsobilost: platna;

VSeobecny prikaz radiotelefonisty: platny;

Celkovy nalet pilota ke dni LN: 202 hodin, 19 minut;
Nalet na typu: 16 hodin, 31 minut;

1.6 Informace o letounu

1.6.1 Letoun

Typ: P92 JS;

Vyrobce: Construzioni Aeronautiche TECNAM
S.r.l., ltalie;

Vyrobni Cislo: 053;

OLZ : platné;

Zakonné pojisténi: platné;

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: neplatné;

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné;

Motor :

Vyrobce: Rotax GmbH, Rakousko;

Typ: 912 S2,certifikovany;

Vyrobni Cislo: 4.923.278;

Rok vyroby: bfezen 2006.

Na motoru byly v souladu s pfiruckou o udrzbé motoru provedeny prace po prvnich
25-ti hod provozu. Prace byly provedeny dne 27.6.2006 pfi naletu 26:47 hod.




V okamziku vzletu k pfedmétnému letu mél letoun nalétano 100 hodin a 13 minut.
Doba do prohlidky v rozsahu 100 hodin byla pfekro€ena o tfinact minut.

V souladu s technickou specifikaci vyrobce Tecnam Report 92/104 a podle Provozni
a Ietove prirucky byl letoun zpusobily pro vlekani transparentd do celkové plochy
140 m?. Letoun byl vybaven vle&nym zafizenim, schvalenym a namontovanym
vyrobcem letounu. PFfi vleku transparentu o plose do 90 m? je povolena
MTOW = 550 kg. Tato hmotnost nebyla prekroena.

Pfed letem byl letoun dotankovan automobilnim benzinem BA 95 Natural, na celkové
mnozstvi 90 1. Podle udajii dodavatele benzin odpovidal normé CSN EN 228:2004.
Automobilni benzin BA 95 Natural je doporu€en vyrobcem pro provoz motord Rotax
912 S2.

1.6.2 Reklamni transparent

Jednalo se o vyrobek zhotoveny firmou vyrabéjici padaky. Transparent o rozmérech
30 x 3 metry a hmotnosti 10 kg byl zhotoven z materidlu na vyrobu padaka.
K letounu se pfipojuje za vleCné zarfizeni umoziujici jeho odhoz. Specifikace
transparentu odpovida provozni a letové pfiru€ce letounu P-92JS .

1.7 Meteorologicka situace
Zdroj CHMU Praha
10:00 UTC - 11:00 UTC

Vitr: varabilni 1-3 kt;
Dohlednost: nad 10 km;
Teplota: 28°-31° C.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Letistém vzletu bylo letisté BeneSov. Jedna se o vefejné vnitrostatni a neverejné
mezinarodni letiSté. Na vznik LN nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL



1.12 Popis mista nehody a trosek
Zemépisné soufadnice mista LN jsou: N 49° 52°40,6“/ E 014° 54° 04,4".

Letoun pfistal na misté, které slouzi jako ulozisté zeminy. Nachazi se v meandru feky
Sazavy, cca 150-200 metrd od méstské zastavby. Letoun lezZel na bfiSe s vylomenou
pfedni podvozkovou nohou, s ulomenou levou nohou hlavniho podvozku a opiral se
levou polovinou kfidla o zem. Misto pfistani bylo znacné nerovné a plné vymold,
takze prakticky ihned po dotyku se zemi nastala deformace letounu a po ujeti cca 10
metrl jeho zastaveni.

V plovakovych komorach obou karburatord byla zjiSténa pfFitomnost benzinu.
Vypusténim nadrzi se zjistilo, ze vlevé nadrzi bylo 5 | benzinu a v prave 15 |I.
Pristavaci klapky byly vysunuty na uhel 15° této poloze odpovidal i ukazatel
v kabiné.

Reklamni transparent pilot odhodil na volnou plochu cca 300 metrl proti proudu feky.

Misto pFistani. V pozadi klaster v Sazavé - méstska éast Cerné Budy.

1.13 Lékarské a patologické nalezy :

Policie CR, obvodni oddé&leni Sazava, provedla u pilota orientaéni dechovou zkousku
na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy
NIL



1.17 Informace o provoznich organizacich

Letoun v dobé LN (09.07.2006) nebyl zapsan v provozni specifikaci Cislo 383/LPR,
C.j. 14.819/03, ktera je nedilnou soucasti Povoleni k provozovani leteckych praci.

1.18 Doplinkové informace

Bezprostfedné po nehodé byl letoun provozovatelem odeslan na opravu k vyrobci.
Rozsah opravy je zaznamenan v protokolu o opravé, vydaného vyrobcem. Servisni
stfedisko vyrobce motord Rotax nedolozilo nalez provedeny na motoru, ktery by
objasnil pfi€inu jeho vysazeni a to ani na vyzadani odborné komise.

1.19 Zpusoby odborného zjistovani pric¢in
Odborna komise postupovala v souladu s predpisem L 13.

Rozbory

21  Pilot
- mél platny prakaz ,Obchodni pilot letoun(* s kvalifikaci TOW - vieky;
- maél platny prikaz zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy;
- maél platny ,VSeobecny prikaz radiotelefonisty;
- byl zpUsobily k provedeni letu;

2.2 Letoun

- zakonné pojisténi bylo platné;

- OLZ bylo platné;

- Osvédceni o zapisu do leteckého rejstfiku bylo platné;

- Osvédceni kontroly letové zpusobilosti bylo platné;

- potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu nebylo platné vzhledem ke
skute¢nosti, ze v okamziku vzletu k pfedmétnému letu mél letoun
nalétano o tfinact minut vice nez je uvedeno v Potvrzeni o udrzbé
a nebylo dodrzeno ustanoveni CAA-TI-11-0/97;

- letoun nebyl zapsan v provozni specifikaci povoleni k provozovani
leteckych praci;

- nebyl zpUsobily k provedeni letu.

2.3 Rozbor trasy letu

Predpis L 2, v¢lanku 2.3.2 - Predletova pfiprava uklada pilotovi povinnost se
seznamit se vSemi dostupnymi informacemi, které se tykaji zamysSleného letu. Dale
musi zahrnovat mimo jiné, ur€eni nahradniho postupu pro pfipad, Ze nebude mozné
let dokoncit tak, jak byl planovan.

Trasa letu byla vedena tak, aby reklamni transparent byl co nejvice Citelny, tedy v co
nejvétsi blizkosti obci a zastavénych ploch a to nad terénem, ktery svym
charakterem znacné ztézoval moznost nouzového pfistani na vhodnou plochu.



Pfi ztraté vykonu motoru v blizkosti mésta Sazava tak mél pilot velmi omezenou
volbu mista pro nouzové pfistani. Rozhodl se pro nejblizSi plochu v tésné blizkosti
mésta. Povrch této plochy neumoznil pfistani bez posSkozeni letounu, vzhledem
k tomu, Ze slouzil jako uloZisté zeminy. Pilot v ¢asové tisni pro rozhodnuti nemohl
dostatecné posoudit stav povrchu plochy, kterou si pro nouzové pfistani vybral.

2.4  Mozna pfi€ina vysazeni motoru

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze motor letounu béhem provozu nevykazoval projevy
nepravidelného chodu a béhem pfedmétného letu nebyla pilotem zaznamenana
nenormalni ¢innost motoru az do doby jeho vysazeni a dale zjisténi pfitomnosti
benzinu v palivové instalaci a nadrzich, odborna komise dospéla k zavéru, ze
nedosSlo ke spotfebovani benzinu za letu. Komise uvolnila letoun k opravé s tim, ze
zahrani¢ni opravce motoru provede vyhodnoceni jeho stavu a pfipadné zjisti pfiinu
jeho vysazeni. Bylo zjisténo, Ze motor byl podroben prohlidce a podle zapisu
opravce byl motor namontovan zpét do draku letounu. Na zakladé tohoto zapisu Ize
predpokladat, ze na motoru nebyly zjistény zavady vedouci k vysazeni mechanickych
a pomocnych systému motoru.

2.4.1 Vliv pouzitého benzinu

Pro pohon motori Rotax vyrobce doporucuje také pouziti automobilniho benzinu
specifikace EN 228. Pouzity benzin BA 95 Natural splfiiuje specifikaci doporu¢enou
vyrobcem (CSN 228:2004). Pouzivani automobilniho benzinu pro pohon pistovych
leteckych motor(i stanovuje poradni obé&znik & PO/TI-20-2 vydany UCL. V této
souvislosti Ize pfipustit i vliv moznych rizik na provoz motoru na automobilni benzin,
pfi zvySenych teplotach okolniho vzduchu béhem letu. NizSi odolnost automobilniho
benzinu z hlediska zvySeni tlaku nasycenych par muze zpusobit vznik tzv. parnich
polstard v palivovém potrubi motoru pfed Cerpadlem. Tento jev muzZe vyvolat
nepravidelny chod motoru a v horS§im pfipadé prerusit dodavku paliva do motoru
vedouci k jeho vysazeni. Teplota, pfi niz dochazi ke vzniku parnich polstaru se
pobybuje okolo 37°C a v uvedeném pfipadé mohla byt dosazena.

2.4.2 Vliv usporadani palivového systému letounu

Palivovy systém je funkéné uspofadan jako spadovy s mechanickym membranovym
Cerpadlem. Palivovy systém je doplnén elektrickym Cerpadlem. To je uvadéno do
¢innosti pilotem, podle pokynu uvedenych v Letové pfirucce (vzlet, pfistani, nouzové
postupy). Za normalnich podminek letu neni el. ¢erpadlo v Cinnosti. Pilot béhem letu
ma zobrazovany udaj o tlaku paliva na pfistrojové desce. Vznik parnich polstara
primarné vyvola pokles tlaku paliva v potrubi. V&as zjistény pokles tlaku paliva muze
pilot eliminovat zapnutim el. Cerpadla a tak obnovit dodavku paliva do motoru.
Vzhledem k dynamice projevu obnoveni dodavky paliva do motoru ktera je pozvolna,
muze pfi opozdéném zjisténi poklesu tlaku paliva pilotem dojit k zastaveni motoru.



3 Zavéry
PFiCinou letecké nehody je fetézec udalosti, kdy pilot volil trasu a vySku letu tak, ze

v pfipadé vysazeni motoru mél znacné omezenou moznost pro vybér plochy pro
nouzoveé pfistani.

4 Bezpecénostni doporuéeni

Provozovatel provede rozbor této LN se vSemi piloty, ktefi vleky transparent
provadeéji.

V souladu s pfiru¢kami pro udrzbu letount zajisti provozovatel opatfeni k provadéni
prohlidek leteckeé techniky, dle pfisluSného Potvrzeni o udrzbé.

V Praze dne 30.01.2007



