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A) Uvod

Nazev provozovatele: LSG Bad Pyrmont-Lugde e.V.

Vyrobce a model letadla: Aviina Pierre Robin, DR 400 / 180S
Poznavaci znacka: D-EKSR

Volaci znacka: D-EKSR

Kéd SSR: A3330

Nazev provozovatele: Ceské aerolinie a.s. (CSA)

Vyrobce a model letadla: Boeing Aircraft Company, USA, B737-500
Volaci znacka: CSA73C

poznavaci znacka: OK-CGJ

kod SSR: AB423

Nazev poskytovatele ATS: Rizeni letového provozu Ceské republiky, s.p.
Misto: TMA' Il Praha

Tfida vzdusného prostoru: C

Datum: 24. kvétna 2007

Cas: 13:53 (vSechny &asy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 24. kvétna 2007 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. oznameni incidentu
TCAS TA mezi letadlem typu B735 volaci znacka CSA73C a letadlem typu DR 400,
volaci znacka D-EHSR prostoru TMA Il Praha.

UZPLN udalost oznamil Bundesstille fir Flugunfalluntersuchung (BFU) a zadal
o sdéleni informaci k incidentu. UZPLN vedl odborné zjisStovani pficin v souladu
s predpisem L 13 .

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Radomir Havif

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 3. zafi 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy ( jen u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace
1.1 Priabéh letu

Velitel letadla Robin DR 400 (PIC D-EKSR), provadél VFR let z letisté Gyor-
Per (LHPR), DEP 11:45, na letisté Dresden (EDDC), ve FIR Praha po planované trati
OKF-LKHV-Teplice.

V 15:49:30 D-EKSR vstoupil v ALT 3500 ft, v prostoru severné bodu Zebrak,
do TMA |l Praha a kurzem letu 355° pokracoval v letu v této hladiné. PIC D-EKSR byl
pfi tom na spojeni na kmitoc€tu dispec€era FIC Praha (FID) 126,100 MHz.

Ve 13:54:11 letistni fidici letového provozu Praha Ruzyné (TEC) proved| dotaz
na fidiciho letového provozu pfiblizovaciho stanovisté Praha (APP PEC) na neznamy
provoz se zapnutym kodem SSR 3330 v ALT 3600 ft, ktery byl konfliktni s trati letu
CSA73C. APP PEC se dotazal na tento provoz FID, ktery upfesnil, Zze se jedna o D-
EKSR.

FID nasledné na kmito¢tu 126,100 MHz oznamil PIC D-EKSR, Ze se nachazi
v prostoru TMA Praha a predal instrukci ke zméné hladiny na ALT 2500 ft (na QNH
1014 hPa). PIC tuto instrukci potvrdil a sklesal do pozadované hladiny a pokracoval
v dalSim letu podle FPL.

Posadka CSA73C po pfistani na LKPR, na dotaz TEC, oznamila TCAS TA
S neznamym provozem ve vzdalenosti cca 3 NM prfed FAF RWY 06

Trat letu letadla D-EKSR v TMA Il Praha a jeho poloha v(¢i trati CSA73C v dobé od 13:53 do 13:55.




Podle vyjadieni PIC D-EKSR navazal oboustranné radiotelefonni spojeni
s FID na kmito¢tu 126,100 MHz v prostoru 20 NM SE VOR OKF. Po preletu bodu
LKHV pokraCoval v letu kurzem 355° k vyhnuti se prostoru TMA IV Praha v ALT
3500 ft. Po nékolika minutach obdrzel od FID informaci o naru$eni vzdudného
prostoru tfidy C a instrukci ke klesani do ALT 2500 ft na QNH 1014 hPa. D-EKSR
dosahl ALT 2500 ft béhem 30 sec pfi klesani vertikalni rychlosti 1200 ft/min. Dale
PIC uved|, Ze pfi své predletové pfipravé i béhem svého letu k navigaci pouzival
ICAO leteckou mapu FIR Praha v méfitku 1: 500 000, ve které je &teni informaci
obtizné. Proto nezjistil, Ze vstupuje do TMA |l Praha.

1.2 Zranéni osob
NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
151 PIC

Pilot letadla DR 400, vék 55 let, drzitel zpusobilosti PPL-A. Mél platnou kvalifikaci
SEP a platnou zdravotni zpusobilost. Celkem nalétal 131 h, na typu DR 400 nalétal
92 h.

1.5.2 Druhy pilot

Vék 49 let, drzitel zpUsobilosti PPL-A. Mél platnou kvalifikaci SEP a platnou zdravotni
zpusobilost. Celkem nalétal 551 h, na typu DR 400 nalétal 412 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: Robin DR 400 / 180S

Poznavaci znacka: D-EKSR

Vyrobce a model letadla: Avoins Pierre Robin, DR 400 / 180S
Rok vyroby: 1991

Vyrobni Cislo: 2035

Celkovy nalet: 1082 h

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy METAR byly dne 24.5.2007 v dobé incidentu letadla na letisti
Praha-Ruzyné a v prostoru TMA |l Praha nasledujici podminky:

PFizemni vitr: 040°- 130° /4 - 6 kt
Stav pocasi: CAVOK
Oblacgnost: SCT CU spodni zakladna 5500 ft



1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostiredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

1.9.1 Spojeni mezi pilotem letadla a letovymi provoznimi sluzbami ve FIR Praha
bylo navazano na kmito¢tu FIC Praha 126,1 MHz. Spojeni bylo Citelné.

1.9.2 Postupy pro letové provozni sluzby

Postupy pro letové provozni sluzby byly uplathovany v souladu s tfidou
vzdusného prostoru C.

1.10 Informace o letisti
Na letisti LKPR byla v pouzivani RWY 06.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Letadlo DR-4000 nebylo vybaveno letovym zapisovacem. K rozboru pribéhu
incidentu byly vyuzity zaznamy ATS.

1.12 Popis mista incidentu

Incident se stal v prostoru TMA |l Praha, tfida vzdusného prostoru C (minima
rozstupu 1000 ft / 3 NM).

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Provozni situace na sektoru P APP byla v dobé incidentu hodnocena podle
Smeérnice pro Cinnost stanovist letovych provoznich sluzeb — Sm 1 stupném KH 4,



tedy jako maximalni hustota pro bezpecné fizeni letového provozu pro dany sektor.
Vyznacuje se kratkodobym pfetizenim Fidicich.

1.18 Doplinkové informace
PIC zaslal na vyzadani UZPLN vyjadfeni k udélosti.

Nekorelované cile v prostoru pasobnosti APP Praha jsou zobrazovany tmavé
modrou barvou na tmavém podkladu. Tato skuteCnost zté€Zuje rozpoznani
neznamého provozu fidicim letového provozu.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjisStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Zrozboru zaznamu letu vyplyva, Ze D-EKSR vstoupil do TMA |l Praha
v prostoru N Zebrak (HDG 355°) bez schvaleni vstupu na pfislusném kmitoCtu ATS.
FID, se kterym byl PIC D-EKSR na spojeni, mu nedal informaci o naruseni TMA I
Praha.

Po cca 5 min letu v ALT 3500 ft kfizoval zprava doleva, v prostoru FAF pro
pfiblizeni na RWY 06 LKPR, trajektorii letu CSA 73C provadéjici ILS-DME pfiblizeni
na RWY 06.

TEC reagoval na neznamy provoz v prostoru FAF nejprve dotazem na
posadku CSA73C, zda méla vizualni kontakt s VFR provozem. Po informaci
CSA73C, ze obdrzela hlaseni TCAS TA se TEC zeptal APP PEC Praha na neznamy
provoz v TMA Il Praha. APP PEC provedl dotaz na FID, ktery neznamy VFR let
identifikoval jako D-EKSR a poté, na zadost APP PEC, vydal instrukci tomuto letu ke
klesani do ALT 2500 ft.

PIC D-EKSR na instrukci FID ihned reagoval.
3 Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
PIC D-EKSR

e pii své predletové pripravé a béhem letu ve FIR Praha prehlédl v ICAO mapé
informaci o koncové fizené oblasti TMA |l Praha;

e narusSil TMA Il Praha v ALT 3500 ft;
e na instrukci FID ke zméné hladiny letu reagoval okamzité.
PEC APP Praha



e zdlvodu nevyrazného barevného zobrazeni nekorelovaného cile pozdé
rozpoznal a az na upozornéni TEC reagoval na neznamy provoz v jim
fizeném prostoru plsobnosti;

e nepfedal informaci o vyznaéném provozu letu CSA73C.
FID
e vcas neupozornil PIC D-EKSR na naruseni TMA Il Praha.
3.2 Pri€iny
e nespravny postup PIC D-EKSR, pfi pfedletové pfipravé i béhem letu.
e pozdni reakce ATCO na neznamy provoz narusujici TMA |l Praha.

Vzhledem k tomu, Ze nedoslo ke sniZeni poZzadovaného minima rozstupu pod
50% (nehrozilo nebezpedi srazky) a postup byl fizen a monitorovan, i kdyZ ne zcela
adekvatné, je zavaznost vlivu na bezpeCnost letového provozu hodnocena
jako “Significant Incident“. Udalost je dle pfredpisu L 13, pfiloha N, zafazena
jako Incident / Near Collision / Separation Minima Infringement.

4 Bezpecnostni doporuceni

Z odborného zjistovani pficin incidentu vyplyva potfeba v ramci RLP, s.p.:

4.1 V plsobnosti SPSL Praha provést rozbor incidentu s PEC APP a zajistit
seznameni ATCO APP Praha s incidentem.

4.2 Posoudit moznost systémové upravy E2000 spocCivajici ve vyraznéjSim
barevném odliSeni nekorelovaného provozu vstupujiciho do prostoru
pusobnosti APP Praha.






