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Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouZzity jinak nez jako doporuéeni pro realizaci opatieni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentl s obdobnymi pfiCinami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavéretna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

A: B:
Nazev provozovatele: Travel Service, a.s. Armada CR
Vyrobce a model letadla: Boeing, B 737-800 Aero Vodochody, L 159 A
Volaci znacka: SKYTRAVELG55
Poznavaci znacka: OK-TVK trupove Cislo 6062
Kdéd SSR: A 5163 A 7050
Nazev poskytovatele ATS: | RLP CR, s.p. | Armada CR
Misto: TRA 65, FIR Praha
Tfida vzd. prostoru: C
Datum: 21. zari 2009
Cas: 08:22 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 21. 9. 2009 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. a ACR oznameni incidentu —
stanovenych rozstupl mezi vojenskym letadlem L-159 A
a letadlem B 737. Z analyzy informaci ziskanych od provozovatele, RLP CR, s.p. a ACR
vyplynulo pfedb&zné hodnoceni zavaznosti jako vazny incident a UZPLN zahgjil
odborné zjistovani pfi€in ve spolupraci s Ministerstvem obrany. Na zakladé podrobné

naruSeni TRA 65 a snizeni

analyzy byla udalost hodnocena jako ,major incident®.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise:
Clenové komise:

Ing. Ludmila Pavlikova

Ing. Stanislav Suchy

Milan Zikmund RLP CR, s.p.
plk. Ing. Jifi Zavéta ACR

Zavérecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne . prosince 2009

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:




1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
Z vypovédi posadek letadel, zaznamu letovych zapisovacl, vyhodnoceni

,,,,,

skutecnosti o provozni situaci:

Pilot letounu L 159 A v TRA 65 plnil ukol podle programu zaletu, pfi kterém se
v dobé od 08:17 do 08:20 pohyboval v rozmezi hladin FL 200 - FL 280.

V 08:14:29 obdrzela CSA288, jejiz trat byla potencialné konfliktni s trati
prilétavajicim TVS655, povoleni stoupat do FL280.

V 08:16:16 se posadka TVS655, letici z HESH do LKPR, pfihlasila na
sektorovém kmitoCtu NSEL EC a ohlasila klesani do FL 290 na bod LUKIN. Od NSEL
EC obdrzela informaci o radarovém kontaktu spolu s instrukci na dalsi klesani. Posadka
instrukci potvrdila.

V 08:16:33 NSEL EC vydal pfikaz pro CSA288, stoupajici na protismérné trati do
FL 280, ke zméné kurzu 10° doprava vzhledem k zamySlenému rozstupu s TVS655
klesajicimu do FL290. Posadka instrukci potvrdila.

V 08:17:06 na kmitoctu NSEL EC zadal pilot letounu RFR7137 povoleni stoupat
po pfimé trati na OKG. Od NSEL EC obdrzel informaci, zZe trat letu byla koordinovana
s MACC a povoleni k letu na TBV. Pilot instrukci potvrdil. Nasledné obdrzel povoleni
k letu na VLM. Vzapéti se ohlasil dalsi let RFR7042 a obdrzel povoleni stoupat do FL
260.

V 08:17:40, preletél TVS655 bod LUKIN FL 297 a zadal dals$i klesani. NSEL EC
vydal instrukci ke klesani do FL 150 a udrZovat souCasny kurz pro zajisténi rozstupu
s CSA288 na protismérné trati. Posadka instrukce potvrdila.

V 08:18:27 NSEL EC vydal instrukci pro TVS655 k upravé rychlosti na 260 kt.
Instrukci posadka potvrdila. Po dobu nasledujicich 5 minut NSEL EC v prostoru své
odpovédnosti vyhodnocoval vzduSnou situaci a vydaval letova povoleni dalSim
letadlm. Kdyz se letadla CSA288 a TVS655 minula, NSEL EC v 08:19:12 vydal
CSAZ288 povoleni letét vlastni navigaci na bod PEPIK.

V 08:21:50 vlétl TVS65, stale letici na pfidéleném HDG, ve FL230 do TRA 65
a pokraCoval v klesani. Podle vypovédi velitele letadla, posadka TVS655 podle
zobrazeni na displeji TCAS Il vizualné vyhledala potencialni konfliktni provoz v blizkosti
a dale jej monitorovala. Pozdéji rozpoznala provoz jako letoun L 159 A.

V 08:22:31 mél NSEL EC na radarovém zobrazeni indikaci vystrahy STCA po
dobu 16 s. V 08:23:07 se vystraha STCA opakovala na dobu 16 s.

V 08:22:49 vydal EC MACC pilotovi letounu L 159 A instrukci k okamzitému
klesani do FL 200 ,...descend to FL200, immediately”, bez informace o konfliktnim
provozu v TRA 65. Pilot instrukci potvrdil ,...descending 200, but expect confirming
climbing to TRA65 during 5 minutes”. Na zpravu pilota okamzité reagoval EC MACC
dalSi instrukci ,...descend to FL160, as soon as possible®. Pilot na zakladé téchto
instrukci klesal ostrou spiralou vlevo z hladiny 21700 ft do hladiny 14900 ft, s vertikalni
rychlosti asi 6000 ft.min™". Konfliktni provoz v TRA 65 nevidél.

V 08:23:26 NSEL EC vydal TVS655 instrukci kletu pfimo na bod RASIM.
Instrukci posadka TVS655 potvrdila. Podle DFDAU v uvedenou dobu TVS655 vertikalni



rychlosti 1000 ft.min™ proklesaval hladinu 20200 ft a nachazel se na kfizujici se trati
s letounem L 159 A, jehoz pilot jiz provadél klesavou spiralou vievo.

Schéma pruabéh konfliktu je na obrazku 1 (data z radarového zobrazeni).
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Obr. 1 Schéma pribéhu konfliktu

1.2 Zranéni osob
NIL



1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Udaje o posadkach letadel
A) Posadka TVS655

Velitel letadla, muz, vék 44 let, drzitel platného prukazu ATPL(A), kvalifikace
velitel letadla na typu B737 500 - 900, zdravotni zpUsobilost platna.

Celkova doba letu:
6000 h
4500 h

F/O, muz, vék 26 let, drzitel platného prikazu CPL(A), kvalifikace pilot letadla na
typu B737 500 - 900, zdravotni zpUsobilost platna.

e na vSech typech letadel:
e ztoho natypu B 737:

Celkova doba letu:
1250 h
856 h

e na vSech typech letadel:
e Zztoho natypu B 737:

B) Pilot L 159 A

Muz, vék 33 let, drzitel prikazu vykonného letce vydaného OVL MO dne 13. 8.
2001, s platnosti do 14. 7. 2010, kvalifikace velitel letounu L 159 A, zalétavaci lety.

Celkova doba letu:

e na vSech typech letadel: 1106 h
e ztoho na typu L-159: 740 h
e za poslednich 30 dni: 14 h
1.5.2 Udaje o personalu ATS

A) ACC Praha
Funkce NSEL EC NSEL PC
Vék 44 47
Den ve sluzbé v poradi 1 3
Delvka odvzahvajevnl smeny 4 h 22 min 3 h 22 min
sluzby (vCetné prestavek)
(hodin) od posledniho stfidani 1 h 22 min 30 min
Praxe (roky) 18 23
Platnost kvalifikace do: 3.1.2010 3.8.2010

; > P prakticky 29.10.2008 | prakticky 18.10.2008
Posledni udrzovaci vycvik: monitoring 9.5.2008 | monitoring 12.5.2008




Pracovni zatizeni NSEL EC - koeficient hustoty provozu KH 3, pIné zatizeni fidicich
letového provozu podle smérnice RLP CR, s.p. Sm1.

B) MACC

Funkce EC PC

Vék 30 47

Den ve sluzbé v poradi 1 2

Délka od zahajeni smeny 2 h 35 min 2 h 35 min
sluzby (vCetné prestavek)

(hodin) od posledniho stfidani 20 min 1 h 20 min
Praxe (roky) 8 12
Platnost kvalifikace do: 19. 2 2010 18. 5. 2010
Posledni udrfovaci vycvik prakticky 08.09.09 prakticky 07.04.09

1.6 Informace o letadlech

1.6.1 L 159A

Typ: L-159 A
Poznavaci znacka: trupové Cislo 6062
Vyrobce: Aero Vodochody
Rok vyroby: 1998

1.6.2 Boeing, B 737-800

Typ: B 737-800

Poznavaci znacka: OK-TVK

Vyrobce: The Boeing Company
Rok vyroby: 2004

Vyrobni Cislo: 32740

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologicke sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu zasahoval uzemi Ceské republiky od zapadu nevyrazny hieben vyssiho tlaku
vzduchu. Meteorologicka situace v misté incidentu byla nasleduijici:

Vyskovy vitr: FL200 — FL220 240°/15 kt, -20 az -23°C,
FL240 250°/15 kt, -28°C

Stav pocasi: skoro jasno

Oblagnost: FEW - SCT SC 3500/ 7000 ft AGL

Turbulence: NIL

QNH LKCV: 1022,7 hPa

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky

NIL



1.9 Spojovaci sluzba

Posadky obou letadel udrzovaly radiotelefonni spojeni na odliSnych kmitocCtech.
Pilot L 159 A komunikoval s EC MACC na pfislusném kmitoCtu. Posadka TVS655
udrzovala radiotelefonni spojeni s NSEL EC na kmito¢tu 127,125 MHz.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na letounu L 159 A byly parametry letu snimany palubnim zafizenim AMOS.
Zaznam byl pouzit k rozboru. Na palubé TVS655 byly parametry letu zaznamenany
letovym zapisovaCem a k rozboru byly vyuZzity udaje z DFDAU.

K rozboru byly pouzity zaznamy komunikace a radarové situace v€etné realného
zobrazeni na pracovnim misté zobrazeni na pozici EC MACC.

Zpracovani udaji o hladiné letu z odpovédi v médu C u sekundarnich radar(
a stejné tak i zpracovani v trackeru je optimalizovano pro pouziti v civilnim provozu, kde
se nepredpokladaji prudké horizontalni manévry a vysoké vertikalni rychlosti, kterych
bézné dosahuji vojenska bojova letadla. Proto byla pro vyhodnoceni skutecné
trajektorie letd vtomto pfipadé vyuzita radarova data z multilateraéniho radarového
systému, ktery zobrazuje data o poloze i letové hladiné bez jakékoli nasledné SW
upravy a navic s opakovaci periodou 1 sekunda.

1.12 Popis mista incidentu

DocCasné rezervovany prostor je C€ast vzduSného prostoru za normalnich
okolnosti, v pravomoci jedné slozky letectvi, ktera je na zakladé spole¢né dohody
doCasné rezervovana, pro specifické pouziti jinou slozkou letectvi a pfes kterou muze
na zakladé ATC povoleni proletét jiny provoz. V AIP CR je v ENR 5.2 uveden:

TRA 65 CASLAV

Vodorovna hranice Horni hranice Poznamky (druh €innosti, doba aktivace, podminky vstupu a
Spodni hranice odpovédné stanovis§té ATC/ATS)

50 11 08,78 N 015 22 55,61 E —

5009 06,81 N 01522 52,12 E — Cinnost: OAT lety

5003 22,78 N 01524 25,64 E — Doba: H24

49 5547,79N 01535 11,65 E — Planovana aktivace uvedena v AUP.

4950 38,81 N 0154229, 73 E — FL 240 Podminky vstupu:  ATC CLR

49 46 09,37 N 015 50 58,58 E — FL 125 ATC stanoviste: ACC Praha
4936 32,85N 0153925,61 E— Poznamky/Remarks: Spravovano AMC
4950 05,68 N 01507 54,92 E —
49 57 58,78 N 01502 53,10 E —
5011 08,56 N 015 03 24,05 E —
5011 08,78 N 01522 55,61 E

V AUP, vydaném AMC na dobu od 21. 9. 2009 06:00 do 22. 9. 2009 06:00, byla
uvedena aktivace TRA 65 od 08:00 do 13:00.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL



1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Civilnimu provozu poskytoval ATS RLP CR, s.p., ACC Praha, sektor NSEL, ktery
je fizenym vzduSsnym prostorem tfidy C. Na ACC Praha byla v dobé incidentu
sektorizace dle obvyklych postupl odpovidajicich provozu s rozdélenim sektor - WL,
NSEL, M, NEH, SWH a T. DotCena pracovisté byla obsazena standardnim zplsobem
(EC+PC), v€etné SC a WS.

1.18 Doplnkové informace

Zobrazovaci zafizeni systému LETVIS-99BM uzivany RLP ACR zaznamenava,
pfi spravné funkci odpovidace, razantni zménu hladiny nasledovné:

e po dobu 3 otacek / poloh (1 otacka / poloha = 6 sec) zobrazuje posledni
nactenou platnou hodnotu informace o hladiné ve formulafi pfifazeném

k cili,

e nasledné zobrazi symbol ,- -, ktery na situaCnim zobrazeni fidiciho
letového provozu signalizuje, ze manévr je provadén s prudkou zménou
hladiny,

e po ukonCeni manévru systém opétovné nacte platnou aktualni hladinu cile
béhem 1 otacky / polohy.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pricin
Pfi odborném zjistovani pfi¢in major incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13 a vojenskym pfedpisem VSeob-P-10.



2 Rozbory

2.1 Obecné

Celda udalost byla posuzovana s pfihlédnutim k faktorGm, které souvisely
s udalosti pouze nepfimo, ale v kriticky okamzik ovlivnily rozhodovani fidicich letového
provozu a posadek obou letadel:

e prevzeti souhrnného fizeni MACC nad TRA 65 do FL 300 a koordinace diference
od podminek planovanych odlett vojenskych letadel z letisté LKMT,

e pomeérné slozité podminky pro poskytovani ATS v daném sektoru, kde byly
aktivované prostory a v ¢astech sektoru uplatnéno souhrnné Fizeni MIL i ACC
Praha,

e vojensky provoz fizeny ACC Praha, ktery vyzadoval vzhledem k CasteCné
odlisSnému zpUsobu radiové komunikace a pozadavkim zvySenou pozornost,

e dal8i provoz v prostoru odpovédnosti sektoru NSEL, ktery vyZadoval rozdéleni
pozornosti na vzdusnou situaci v riznych ¢astech sektoru.

2.2 Postup NSEL EC

Na zakladé aktualni provozni situace NSEL EC zajiStoval stoupani CSA288
a klesani TVS655 nafizenim HDG. Po ukonCeni radarového vektorovani mezi
zminénymi lety vydal instrukci pro CSA288 pokraCovat vlastni navigaci na bod PEPIK.
Instrukci pokraCovat vlastni navigaci vSak nepredal TVS655, coz mélo za nasledek, ze
posadka letu TVS655 setrvala v nafizeném HDG a narusSila TRAG5.

NSEL EC nereagoval na vystrahu DAIW v 08:19:17 vydanim pokynU k zabranéni
naruseni TRA 65 a na varovnou funkci STCA pfi vzniku konfliktu s letem, ktery nefidil.

Po zjisténi narudeni TRAG5 neprovedl NSEL EC koordinaci dalSiho pribéhu letu
TVS655 s MACC a konfliktu s vojenskym provozem L 159 A (A7050).

2.3 Postup EC MACC

Nereagoval na predikované zobrazeni trati letu TVS655 a situaci, ze NSEL PC
pfedem nekoordinoval s MACC mozné naruSeni TRA 65. SkuteCnost, ze TVS655
vstoupil do prostoru TRA 65, zjistil v dobé&, kdy podle zobrazené radarové informace
mély oba letouny mezi sebou vzdalenost 17 km, a kdy sou€asné fesil odletové povoleni
z letist€ MosSnov a podminky pfedani a prevzeti jiného vojenského letu z letiSté Nameést.

Okamzita koordinace se sektorem NSEL pro neprodlené vydani prikazl
k zamezeni konfliktu nebyla mozna z divodu obsazeni linky.

Pfikazy k zamezeni konfliktu vydal spravné, ale neposkytl pilotovi L 159 A
informace o vzniku konfliktu vyvolaného narusenim TRA 65 letadlem TVS655.

2.4 Postup posadek letadel

Obé posadky letadel splnily vydané instrukce. Pilot L 159 A prostoru TRA 65, pfi
klesani zataCkou o 360° vlevo, provadél €innost podle programu zaletu letounu. Tato
¢innost vyZzadovala zvySenou koncentraci pozornosti na palubni systémy letounu. Pilot
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konfliktni provoz na vstficném kurzu nevidél a reagoval pouze na instrukci EC MACC
k okamzitému klesani bez udani davodu.

Posadka TVS655 plinila instrukci klesat aktualnim kurzem. Konfliktni provoz
monitorovala na zakladé TCAS TA a vizualné sledovala bez toho, aby méla informaci
o tom, Ze se nachazi v aktivovaném TRA 65.

2.5 Analyza snizeni rozstupu

251 Zanalyzy radarovych dat zobrazenych na sektoru NSEL vyplyva, Zze
k nejvétSimu sniZzeni minima rozstupu doSlo v 08:23:27, kdy se obé letadla pfiblizila na
vzdalenost 1,89 NM (tj. 37,7 % minima) pfi vertikalnim rozstupu 500 ft (fj. 50 % minima)
— viz obrazek 2 a pfiloha 1.
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Obr. 2 Analyza priibéhu snizeni rozstupu z dat na radarovém zobrazeni NSEL EC

2.5.2 Vzhledem knesrovnalostem mezi vySe uvedenym minimem rozstupu,
manévrovacimi schopnostmi L 159 A, hodnoceni situace pilotem TVS655 a absence
indikace TCAS RA byla provedena analyza dat z multilateracniho radarového systému.
Z rozboru téchto dat (viz €l. 1.11) vyplyva, Zze k nejvétSimu snizeni minima rozstupu
doslo v 08:23:11, kdy se obé letadla pfiblizila na vzdalenost 4,83 NM (tj. 96,6 %
minima) pfi vertikalnim rozstupu 800 ft (tj. 80 % minima) — viz obrazek 3 a pfiloha 1.
Z uvedeného vyplyva, ze skutecné sniZeni minima rozstupu nastalo v jiném Case a bylo
vyrazné mensi, nez pfi prvotni analyze radarovych dat zobrazovanych na sektoru
NSEL. To potvrdilo absenci indikace TCAS RA. i hodnoceni situace pilotem TVS655.
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Obr. 3 Analyza priibéhu snizeni rozstupu z dat multilateracniho radarového systému

Zaveéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim

3.1.1

3.1.2

3.1.3

Posadky letadel

pilot L 159 A byl kvalifikovan k provedeni zaletu, béhem letu byl zaneprazdnén
plnénim programu zaletu, reagoval na instrukci EC MACC k okamzitému klesani
bez udani davodu a konfliktni provoz na vstficném kurzu nevidél,

piloti TVS655 meli platnou kvalifikaci, byli zpUsobili k provedeni letu a postupovali
v souladu s pfislusnymi informacemi ACAS.

Letadla

Letoun L-159 A byl pfipraven podle vojenskych pFedpist, byl schopen provést
predpokladany zalet a nemél vliv na vznik incidentu,

Technicky stav letounu B 737-800 — OK-TVK nemél vliv na vznik incidentu.

Personal ATS

NSEL EC a NSEL PC méli platnou kvalifikaci Ffidiciho letového provozu,
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti a byli zpusobili poskytovat sluzbu Fizeni letl na
sektoru NSEL,

pracovni zatéZz NSEL EC odpovidala plnému zatiZeni ve slozitych podminkach,

NSEL EC nevydal instrukci k ukonCeni radarového vektorovani TVS655
a nereagoval na varovné funkce DAIW a STCA; to zpUsobilo nepovoleny vstup
letadla do aktivovaného TRA 65,
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¢ NSEL EC nekoordinoval situaci s MACC,

e EC MACC mél plathou vojenskou kvalifikaci fidiciho letového provozu
a osvédceni zdravotni zpusobilosti a byl zpasobily poskytovat sluzbu fizeni letd,

e EC MACC rozpoznal nebezpeCnou situaci, ihned vydal instrukci k manévru
k vyhnuti, ale postup nekoordinoval s ACC Praha.

3.1.4 Snizeni rozstupl

K souasnému sniZzeni vertikalniho rozstupu a horizontalniho rozstupu doslo
v 08:23:11, kdy se obé letadla pfiblizila na vzdalenost 4,83 NM (tj. 96,6 % minima) pfi
vertikalnim rozstupu 800 ft (tj. 80 % minima). Systém ACAS vyhodnotil trajektorie obou
letadel tak, Ze nevydal povel RA.

3.2 Pric€iny
K naruSeni TRA65 a naslednému sniZeni minima rozstupu mezi TVS655 a L159

doSlo v dusledku nespravného postupu NSEL EC, kdy po ukon&eni radarového
vektorovani letu CSA288:

¢ neukoncil radarové vektorovani TVS655,
e nereagoval na indikaci DAIW,
e nereagoval na indikaci STCA.

Vliv na to pravdépodobné méla pomérné slozita provozni situace v sektoru NSEL,
ktera vyzadovala délit pozornost fidiciho letového provozu do celého prostoru sektoru
NSEL. Tomu odpovida i hodnoceni hustoty provozu WS jako KH 3.

Vzhledem ktomu, Ze doSlo ke snizeni rozstupl vétSimu nez polovina
minimalniho rozstupu, které vyzadovalo manévr k vyhnuti sraZzce a které nebylo uplné
pod kontrolou Fizeni letového provozu, je zavaznost vlivu na bezpecnost provozu letadel
a osob na palubé hodnocena dle predpisu L 13, dodatek R, jako Major incident / Near
collision, separation minima infringement. Dle schématu hodnoceni zavaznosti je
udalost hodnocena jako Major incident / Rare = ,,B4“.
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4 Bezpecnostni doporuéeni
4.1 Opatieni provedena bezprostredné po incidentu

Se zietelem k okolnostem udalosti byla, v ramci RLP CR, s.p. ihned provedena
nasledujici opatfeni:
e pohovor NSEL EC s podnikovym psychologem,

« pod dohledem povéfenych examinatort UCL monitoring NSEL EC
- 5 sluzeb k ovéfeni zpUsobilosti poskytovat ATS

4.2 Doporucena opatreni

Na zakladé zavérl odborného zjisStovani pfi€in major incidentu provést
seznameni ATCO ACC Praha a seznameni prislusného leteckého personalu ACR.

5  Pfilohy

PFiloha 1: Analyza pribéhu snizeni rozstupu
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Priloha 1

Analyza pribéhu snizeni rozstupu z dat na radarovém zobrazeni NSEL EC

INCIDENT TVS655 ver. MIL A7050 - 21.9.2009
Cas AL Verikalni r\c{ze;ttlgsl?:/ | Horizontalni
(UTC) A5163 A7050 | rozstup (ft) % minima Horizontalni rozst_up -V
TVS655 MIL rozstup (Nm) | % minima
8:22:19 221 220 100 10 12,92 258,49
8:22:23 220 219 100 10 12,55 250,94
8:22:27 218 218 0 0 11,98 239,62
8:22:31 217 217 0 0 11,51 230,19
8:22:35 216 217 100 10 10,85 216,98
8:22:39 214 217 300 30 10,19 203,77
8:22:43 213 217 400 40 9,62 192,45
8:22:47 212 217 500 50 9,06 181,13
8:22:51 211 217 600 60 8,49 169,81
8:22:55 210 218 800 80 7,64 152,83
8:22:59 208 217 900 90 6,98 139,62
8:23:03 207 214 700 70 6,23 124,53
8:23:.07 206 210 400 40 5,38 107,55
8:23:11 206 207 100 10 4,62 92,45
8:23:15 204 207 300 30 3,96 79,25
8:23:19 203 207 400 40 3,40 67,92
8:23:23 203 207 400 40 2,55 50,94
8:23:27 202 207 500 50 1,89 37,74
8:23:31 201 155 4600 460 1,51 30,19
8:23:35 201 151 5000 500 1,60 32,08
8:23:39 200 149 5100 510 1,89 37,74
8:23:43 199 149 5000 500 2,08 41,51
8:23:47 199 149 5000 500 2,17 43,40
8:23:51 198 149 4900 490 2,26 45,28
8:23:55 197 149 4800 480 2,83 56,60
8:23:59 196 149 4700 470 3,02 60,38
8:24:03 194 149 4500 450 3,02 60,38
8:24:.07 192 149 4300 430 3,02 60,38
8:24:11 191 123 6800 680 3,11 62,26
8:24:15 189 125 6400 640 3,30 66,04
8:24:19 187 127 6000 600 3,49 69,81
INCIDENT TVS655 ver. MIL A7050 21 SEPTEMBER 2009
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Analyza pribéhu snizeni rozstupu z dat multilateracniho radarového systému

OO 0D CD OO CD OO CD OO 0D CD CD CD CD CD CD CD CD OO0 €D €D €D €D €0 OO €O €O €O €O €O O

INCIDENT TVS655 ver. MIL A7050 - 21.9.2009
FL P3D iKalni
Cas (UTC) Verikaini | Vertkaini Horizontalni
A5163 A7050 rozstup (ft) minri)ma | Horizontalni rozstup - v %
TVS655 MIL rozstup (Nm) minima
8:23:03 207 213 600 60 6,35 126,94
8:23:05 206 210 400 40 5,97 119,43
8:23:07 206 209 300 30 5,57 111,40
8:23:09 206 204 200 20 5,39 107,77
8:23:11 205 197 800 80 4,83 96,63
8:23:13 205 192 1300 130 4,51 90,16
8:23:15 204 183 2100 210 4,17 83,42
8:23:17 204 174 3000 300 3,83 76,68
8:23:19 204 167 3700 370 3,45 68,91
8:23:21 203 163 4000 400 3,08 61,66
8:23:23 203 161 4200 420 2,72 54,40
8:23:25 203 159 4400 440 2,38 47,67
8:23:27 202 157 4500 450 2,05 40,93
8:23:29 202 155 4700 470 1,84 36,79
8:23:31 202 152 5000 500 1,68 33,68
8:23:33 201 151 5000 500 1,61 32,12
8:23:35 201 151 5000 500 1,58 31,61
8:23:37 201 151 5000 500 1,63 32,64
8:23:39 200 148 5200 520 1,74 34,72
8:23:41 200 145 5500 550 1,81 36,27
8:23:43 199 135 6400 640 1,89 37,82
8:23:45 199 126 7300 730 1,99 39,90
8:23:47 199 119 8000 800 2,12 42,49
8:23:49 198 114 8400 840 2,25 45,08
8:23:51 198 112 8600 860 2,41 48,19
8:23:53 197 113 8400 840 2,54 50,78
8:23:55 197 115 8200 820 2,64 52,85
8:23:57 196 117 7900 790 2,72 54,40
8:23:59 196 119 7700 770 2,77 55,44
8:24:01 195 120 7500 750 2,82 56,48
8:24:03 194 121 7300 730 2,82 56,48
INCIDENT TVS655 ver. MIL A7050 21 SEPTEMBER 2009
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