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Vytisk €. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in incidentu
neopravnéného vstupu na RWY 13
letadla Boeing 737-3Q8
na letisti Praha - Ruzyné
26. 5. 2006

Praha
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A) Uvod

Nazev provozovatele: Thomsonfly Ltd. (UK)

Vyrobce a model letadla: Boeing, B 737-3Q8

Poznavaci znacka: G-THOF

Misto: Praha — Ruzyné

Datum a Cas: 26. 5. 2006, 18:03 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 9. 6. 2006 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. oznameni o incidentu letadla
B737. Posadka letadla, ktera provadéla let TOM1747 z letisté Doncaster (EGCN) na
letisté Praha — Ruzyné (LKPR), po pfistani na RWY 24 pfi uvolfiovani RWY zatocila
na RWY 13 namisto pouziti TWY D. Ridici letového provozu (TWR EC) reagoval na
vzniklou situaci nejprve instrukci k pojizdéni na TWY D. Vzapéti, vzhledem k tomu,
Ze letadlo TOM1747 zastavilo v poloze, ze které by jiz bylo obtizné zatoCit zpét na
TWY D vydal TWR EC instrukci pojizdét po RWY 13. Posadka letadla potom
pojizdéla po RWY 13, kterou uvolnila na TWY F. Na RWY 13 nebyl v uvedené dobé
zadny provoz a ke snizeni rozstupt mezi letadly nedoslo.

Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pfiCin incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Radomir Havif

Zavérecnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 30. listopadu 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Dne 26. 5. 2006 letadlo Boeing 737-3Q8, volaci znacka TOM1747 provadélo
let z letisté EGCN na letisté LKPR. V 10:47:24 ohlasila posadka letadla finale RWY
24 a TWR EC vydal posadce letadla TOM1747 povoleni k pfistani na RWY 24.
Posadka letadla pfistala na RWY 24 v 10:48:12.

V 10:49, kdyz se v prubéhu dojezdu letadlo nachazelo v prostoru kfizovatky
RWY 24 s RWY 13, posadka letadla nesledovala osu vyjezdu z RWY 24 na
pojezdovou drahu (TWY D), ale odbocila do sméru osy RWY 13.

Posadka ve svém vysvétleni k této situaci uvedla, Zze pred pfistanim provedla
briefing a rozhodnuti uvolnit RWY 24 na TWY D. Po pfistani, kdyz se letadlo béhem
dojezdu nachazelo v misté kfizovatky RWY 13 a RWY 24, posadka usilovala o co
nejrychlejsi uvolnéni RWY 24. Posadka uvedla, Zze se zmylila v orientaci, kde na
Siroké ploSe kfizeni je vyjezd z RWY 24 na TWY D a kdyz zatoCila o V2 zatacky do
sméru osy RWY 13 poznala, Ze je na RWY 13 a ihned zastavila.

V 10:49:05 na zataceni letadla do sméru RWY 13 reagoval TWR EC, ktery
vydal posadce letadla instrukci pokracovat po TWY D a nevstupovat na RWY 13.
Posadka letadla instrukci ihned potvrdila. Posadka letadla uvedla, ze byla schopna
s letadlem zatocit zpét na TWY D, ale TWR EC vzapéti, vzhledem k poloze letadla,
ze které by bylo nevhodné zatacet zpét na TWY D, vydal posadce letadla instrukci
pokraCovat jiz v pojizdéni po RWY 13. Sou€asné upozornil posadku letadla, aby
pristé pouzila TWY D.
1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, vék 58 let, drzitel prikazu zpusobilosti ATPL(A). Mél kvalifikaci
velitele letadla na typu B 737. Velitel letadla celkem nalétal 9958 h.

Druhy pilot, vék 29 let, drzitelka prikazu zpusobilosti CPL(A). Celkem na typu
B 737 nalétala 763 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: Boeing 737-3Q8
Poznavaci znacka: G-THOF
Vyrobce: Boeing

Vyrobni Cislo: 26314
Osveédceni o letové zpUsobilosti a potvrzeni

0 udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 32752 h

Pocet cyklu: 18849



1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy METAR/SPECI byly dne 26. 5. 2006 v intervalu 10:30 — 11:00
v dobé pfistani a pojizdéni letadla na letisti Praha-Ruzyné nasledujici podminky:

Obladénost: SCT 3600 ft AGL
Prizemni vitr: 290°/ 10 kt
Dohlednost: nad 10 km

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiedky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni mezi TOM 1747 a letovymi provoznimi sluzbami probihalo v dobé
incidentu na kmito¢tu Ruzyné Tower 118,1 MHz. Spojeni bylo Citelné.

1.10 Informace o letisti

Na LKPR byla v pouZiti RWY 24. Informaéni znak vyjezdu na TWY D a osové
znaceni vyjezdu z RWY 24 na TWY D jsou provedeny v souladu s Annex 14.

Znaceni vyjezdu z RWY 24 na TWY D (na kfizeni RWY 13/31 a RWY 06/24)

s\

RWY 06/24

Schéma vyjezdu na TWY D a kfizeni RWY 13/31 a RWY 06/24



1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostiredky

Letové zapisovace nebyly vyuzity. Rozbor pribéhu incidentu byl proveden na
zakladé zaznamu ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL
1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL
1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL
1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

2.1 Posadka letadla TOM 1747 pfedpokladala vyklidit RWY 24 pouzitim vyjezdu
zRWY 24 na TWY D. Pfi zata€eni v useku kfizovatky RWY 06/24 a RWY 13/31
posadka letadla TOM 1747 nepojizdéla po znaceni napojeni na TWY D a zatocila
mimo toto znaCeni az do 2 zataCky do sméru osy RWY 13, kde po zjisténi své
chyby zastavila. Pravidla pro pojizdéni na LKPR zakazuji vyjezd na RWY 13 po
pfistani na RWY 24 pokud ATC nestanovi jinak.

2.2 ZnaCeni vyjezdu z RWY 24 na TWY D a osové znacCeni na TWY D jsou
zfizeny takovym zplsobem, Ze poskytuji vedeni od osového znaceni na RWY 24. Na
kfizovatce TWY D s RWY 06/24 a RWY 13/31 je osové znacCeni napojeno obloukem
na osové znaceni RWY 24 za ucCelem usnadnéni v€asného zjisténi vyjezdu
a odbocCeni z RWY 24.

2.3 Reakce TWR EC na zataceni letadla TOM 1747 byla spravna. Na zakladé
provozni situace a polohy stojiciho letadla TOM 1747 povolil z mista zastaveni
pokraCovat v pojizdéni dal po RWY 13.



3.1

3.2

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
posadka letadla TOM 1747 méla odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;

letadlo mélo platné osvédc&eni o zplsobilosti a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
do provozu;

posadka letadla TOM 1747 se snazila rychle uvolnit RWY 24, ziejmé
nerozptylila svoji nejistotu o vyjezdu na TWY D, nesledovala osové znaceni
TWY D v misté napojeni na RWY 24 a odbocila do sméru RWY 13.

TWR EC reagoval spravné.

Pfi¢inou byla chyba posadky letadla TOM 1747 pfi urCeni vyjezdu z RWY 24.

Bezpecnostni doporuceni

Udalost byla pfedmétem rozboru v ramci porady RWY Safety Teamu pro

letiSté Praha / Ruzyné dne 22. 6. 2006. DalSi bezpecnostni doporu€eni nejsou
navrhovana.

Praze dne . listopadu 2006



