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A) Uvod

Dne 6. ledna 2003 obdrzel Ustav pro odborné technické zjitovani pficin leteckych nehod
(dale jen UZPLN) ozndmeni o incidentu letadla bé&loruského provozovatele, typu Jak 40,
poznavaci znacky EW 88161, které pfistalo dne 6. ledna 2003 v 10.15 h UTC na letisti v Praze.

B) Informacni prehled

Dne 6. ledna 2003 v 9.48h UTC bylo na ACC LKPR z ACC Polska nahlaseno letadlo Jak
40, EW 88161, let BRU 861, které vysila nouzovy kéd 7700. Podle prvni zpravy posadky byl
hlasen kouf na palubé letadla, toto hlaSeni bylo v 9.58h UTC upfesnéno a posadka letadla
indikovala prasklé Celni sklo pilotni kabiny. Nad uzemim Polska posadka zapnula nouzovy
kéd 7700 a provedla sestup do bezpecné letové hladiny (FL 120). Posadka nezadala dalSi
asistenci a v 10.15 UTC bezpelné pristala na letisti v Praze. Na zakladé oznameni incidentu
bylo dne 7. ledna 2003 bylo zahajeno odborné zjistovani incidentu udalosti.

Odbornym zjistovanim incidentu byl povéfen Ing. Lubomir Stfihavka, vedouci oddéleni
technickych inspektortt UZPLN.

Na zakladé dostupnych informaci bylo ve smyslu hlavy 4.1 pfedpisu L 13 provedeno
oznameni incidentu a vyrozumén zastupce provozovatele pro CR.

Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Doporuceni ke zvySeni bezpecnosti

5) Pilohy

1. FAKTICKE INFORMACE

1.1 Prabéh letu:



Dne 6.1.2003 bylo na linku BRU 861 nasazeno letadlo provozovatele typu Jak 40
poznavaci znatky EW 88161 na pravidelné lince Minsk-Praha-Minsk. Vzlet z Minsku,
stoupani do letové hladiny FL 240 a let na planované trati aZz do vzniku incidentu probihal
normalné. V 9.35h UTC, ve vySce FL 240 a vzdalenosti 240km od planovaného mista
pfistani posadka zaznamenala v pilotni kabiné kouf, poté tuto informaci opravila na prasklé
pravé Celni sklo pilotni kabiny. Tento stav byl posadkou oznamen na ACC ve VarSavé, kde si
posadka vyzadala klesani do bezpeéné vysky FL 120. Cinnost posadky byla polskou stranou
schvalena a dale byla nabidnuta alternativa pfistani na letiSti Wroclav, které v tu dobu bylo
vzdaleno 22NM. Velitel letadla se pro tuto moznost nerozhodl a oznamil, Zze bude pokracovat
ve FL 120 do Prahy. V 9.55h UTC letadlo prekrocilo statni hranici a vstoupilo do okrsku
fizeného ACC Praha. Po dobu letu od vzniku incidentu aZ do pfistani byl letadlem vysilan
nouzovy kéd 7700 a posadka nezadala asistenci. V 9.58h UTC bylo na pokyn ACC Praha
zahjeno klesani do FL 100, které bylo dosaZzeno v 10.02h UTC. Bé&hem letu nad Uuzemim
CR byl ACC Praha upfesnén stav letadla, mnozstvi paliva a po&et cestujicich na palubé.
Pristani probéhlo v 10:15h UTC bez zavad.

1.2 Zranéni osob

Ke zranéni nedoslo

1.3 Poskozeni letadla

Doslo k poskozeni vnitini vrstvy skla pravého €elniho skla pilotni kabiny letounu.

1.4 Ostatni Skody

K ostatnim Skodam nedoslo.

1.5 Informace o osobach

Clenové letové posadky méli odpovidajici kvalifikaci pro let letadla s uvedenym typem.

1.6 Informace o letadle

Dopravni letadlo ruské vyroby, typ Jak 40, poznavaci znacky EW 88161. Celkovy nalet draku
16.167h 51min. Nalet draku od posledni opravy 484h 46min. Letoun ma platné letové osvédceni
- ostatni nezjiStovano.

1.7 Meteorologicka situace



Meteorologicka situace umoznovala provedeni letu a pfistani na cilovém letisti.

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

V uvedenou dobu byly vSechny prostfedky provozuschopné - dale nezjistovano.

1.9 Spojovaci sluzba

Spojeni béhem letu s VarSavou a Prahou bylo bez pferuseni.

1.10 Informace o letisti

LetiSté bylo v dobé pfistani provozuschopné. Pro pfistani na letisti Praha byla v dobé od
10.07h do 10.16h UTC vyhlaSena mistni pohotovost.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Nevyuzito.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Nevyuzito.

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Nikdo z posadky ani cestujicich nebyl zranén.

1.14 Pozar

Nebyl indikovan, dale nezjistovano. Kouf v pilotni kabiné byl zplisoben kondenzaci par
v dUsledku naruseni vnitfni sklenéné vrstvy pravého €elniho skla pilotni kabiny.

1.15 Patrani a zachrana

NevyuZito.

1.16 Testy a vyzkum

Nevyuzito.



1.17 Informace o provoznich organizacich

Predletova pfiprava, kontrola letadla pred letem probéhla dle vypovédi velitele letadla
v poradku - dale nezjistovano.

1.18 Doplrikové informace

B&hem letu nad Gzemim CR byl letoun Jak 40 po zachyceni nouzového kédu 7700 v Ease
od 9.57h do 10.03h UTC a po navazani vizualniho kontaktu a z vySky FL 140-160 kolegialné
sledovan ze zadni polosféry dvojici vojenskych letouni ACR, hotovostniho systému
NATIGNAC, typ MiG 21MF. S umyslem doprovodit letoun Jak 40 na pfistani, nebot’ prvotni
informace byla na vyskyt koufe v pilotni kabiné. Po vyhodnoceni situace byl vojenskym
letoundm v ¢ase 10.03h UTC vydan MACC Praha pokyn k navratu na zakladnu.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

O prabéhu celé udalosti byl informovan zastupce provozovatele v CR, statni letecky Gfad
Béloruskeé republiky a pfislusné organy ICAO. Statnim leteckym Ufadem Béloruské republiky
byl k odbornému zjiStovani vyjmenovan zmocnénec provozovatele, ktery se dostavil do
Prahy dne 10. ledna 2003. Po vzajemné dohodé a s vyuzitim moznosti ustanoveni 5.1.1
pfilohy k mezinarodni dohodé o civilnim letectvi Annex 13 bylo odborné zjistovani incidentu
pfedano provozovateli.

Dne 28. ledna 2003 od povéfeného pracovnika UZPLN protokolarné prevzal zastupce
provozovatele pro CR zajisténé podklady, dokumentaci a materialy k dokonéeni Setfeni.

2. ROZBORY

Nevyuzito.

3. ZAVERY

Udalost je klasifikovana jako incident.



