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ZAVERECNA ZPRAVA
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A) Uvod

Nazev provozovatele: CSA, Ceské aerolinie, a. s.

Vyrobce a model letadla: Boeing Aircraft Company, USA, B735

Volaci znacka: CSA024

kéd SSR: 3362

Nézev provozovatele: Arméada Ceské republiky (ACR)

Vyrobce a model letadla: SAAB, Sweeden, JAS 39 Gripen

Volaci znacka: 2611

kéd SSR: 2463, 2464

Nazev poskytovatele ATS: Rizeni letového provozu Ceské republiky s.p.

Rizeni letového provozu ACR.

Misto: 10 NM W VLM, FIR Praha
Tfida vzdusného prostoru: C

Datum: 6. zafi 2006

Cas: 11:10 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 6. zafi 2006 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. oznameni o incidentu
(nedodrzeni koordinacniho dohovoru a nespravného feSeni provozni situace) pFi
koordinaci planovaného letu dvojice letadel typu JAS 39 Gripen ACR z letisté LKPD
(Pardubice) do TRAG0 ve FL 160.

UZPLN udalost oznamil odpovédnému Gfadu MO, a zadal o sdéleni informaci
k pfedmétnému incidentu. Odborné zjiStovani pficin vedla komise v souladu
s pfedpisem L13 a vojenskym predpisem VSeob-P-10.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Radomir Havit, UZPLN
Clen komise: pplk. Ing. Pavel Dobias (RLP ACR)
mjr. Ing. Lumir Hované&ik (RLP ACR, MACC)
kpt. Ing. Milan Janhuba (KBL, RLP ACR)

Zavérecnou zpravu vydal :
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 28. kvétna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Prilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1. Faktické informace

1.1 Priabéh letu

Dne 6. zafi 2006 v 10:43 UTC vyhlasil vedouci smény vojenského Oblastniho
stanovisté fizeni letového provozu (SC MACC) Praha u vedouciho smény Oblastniho
stanovisté fizeni letového provozu (SC ACC) Praha souhrnné Ffizeni a aktivni mod
koordinace do FL170 spolu s aktivaci doCasné rezervovanych prostorl TRAG60
a TRA68 do FL240 na jiznim nizkém sektoru (NSEL) Praha vzhledem
k planovanému letu dvojice letadel typu JAS 39 Gripen ACR, volaci znacka 2611,
kod SSR 2463, z letisté LKPD do prostoru TRA60 v planované FL160.

V 10:59:49 predal proceduralni Fidici letového provozu vojenského
Oblastniho stanovisté fizeni letového provozu (PC MACC) NSEL PC informaci
o vojenském provozu, ktery poleti z LKPD do prostoru TRA60 ve FL160 zapadné
bodu Prcice se zapnutym SSR 2463 a 2464. Dale si upfesnili provozni situaci
v prostoru VLM-VOZ.

V 11:04 prevzal EC MACC radarové fizeni na sektoru TEREN. V této dobé
jiz probihala koordinace letd mezi sektory TEREN a NSEL ACC Praha.

Ve stoupani do FL150 zletisté LKPR (Praha — Ruzyné) byly vzhledem
k vojenskému provozu omezeny lety CSA024 kdéd SSR 3362, CSA032 kdéd SSR
3370 a TIE335 kéd SSR 3360, letici smérem na VOZ.

V 11:07:24 EC MACC povolil letu CSA024, leticimu na pravidelné lince
z LKPR do LKMT (Ostrava-MosSnov) po trati letového planu VOZ-L984-TBV, letét
pfimo na LKMT a stoupat do cestovni hladiny (FL230).

EC MACC: ,CSA 024 ztéto polohy muizete pfimo Ostrava, pokud pljdete
pfimo, muzete plynule stoupat do cestovni hladiny*.

NSEL PC upfesnil kurs letu CSA 024 z bodu LKMT pfimo na bod TBV
coz EC MACC schvalil.

Nasledné&, v 11:08:00, pozadal NSEL EC APP o predani letu CSA 024.

V 11:08:30 se na sektorovém kmitoCtu NSEL 127,125 MHz pfihlasila
ve stoupani do FL140 posadka CSA024 v kurzu letu na bod VOZ. Od NSEL EC
obdrzela instrukci pokracovat vletu pfimo na bod TBV a stoupat do FL230,
coz posadka potvrdila.

V 11:08:55 si posadka CSA024 vyzadala letét na bod HLV. NSEL EC predal
informaci o priletové trati TBV 1T (RNAV STAR RWY 04 LKMT) a instrukci
pokradovat na bod TBV. Posadka CSA024 vSak pozadala o zménu letového
povoleni — letét pfimo na bod HLV a pouzit RWY 04 LKMT. EC NSEL tuto zménu
povolil.

V 11:09:09 NSEL PC pfedal PC MACC informaci o zméné kurzu letu pfimo
na bod TBV a stoupani do FL 230.

V 11:09:56 posadka CSA024, oznamila ve FL142 preruseni stoupani
z duvodu kfizujiciho se provozu zleva doprava cca 2000 ft nad.

V 11:10:50 se EC NSEL dotazal posadky CSA024, zda-li je schopna
identifikovat provoz, vzhledem ke kterému preruSila stoupani. Posadka upfesnila
polohu pro ni konfliktniho provozu na 5 hod., vzdalenosti 7 NM a cca 2000 ft vyse.
Po tomto oznameni pokracovala ve stoupani do FL230.



AIR NAVIGATION SERVICES OF THE CZECH REPUBLIC
System center | Brno - RL64 T onH T1021
Center coordinates | 49 08 57 N | 0% 41 49 E

Replay begin |6,92006, 1106:21
Replay end [6.9.2006, 11200
Creates [792006  [By [Beniak

xx xxxx flight SSR=3362
4] xxx xx x flight SSR=2463
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X [km]
1.2 Zranéni osob
NIL
1.3 Poskozeni letadla
NIL
1.4 Ostatni Skody
NIL
1.5 Informace o osobach
1.5.1 Udaje o personalu ATS
Funkce EC MACC NSEL EC
Vék 36 37
, .. |od zahajeni smény 3 hod
Délka sluzby | (ygetng prestavek) 5,5 hod
(hodin) od posledniho stfidani| 5 5 hog 10 min
Praxe (roky) 8 14
Zdravotni zpUsobilost: 18.4. 2008 | 13.12.2009
Posledni udrzovaci vycvik: 4.4.2006 | 31.12.2007




1.6 Informace o letadle

1.6.1 Udaje o letadle CSA024

Typ: Boeing 737-500

Vyrobce: Boeing Aircraft Company, USA
1.6.2 Udaje o letadle 2611

Typ: 2x JAS 39 Gripen

Vyrobce: SAAB, Sweeden

1.7 Meteorologicka situace
Neméla na vznik incidentu vliv.
1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.

1.9 Spojovaci sluzba

Obousmérné spojeni mezi posadkou CSA024 a letovymi provoznimi sluzbami
probihalo v dobé incidentu na kmito¢tu (NSEL EC) Praha 127,125 MHz.

Obousmérné spojeni mezi PIC 2611 a letovymi provoznimi sluzbami probihalo
v dobé incidentu na kmito¢tu (EC MACC) Praha 123,750 MHz.

Spojeni bylo oboustranné Citelné.

1.10 Informace o letisti
NIL

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostiredky

Rekonstrukce pribéhu incidentu byla provedena na zakladé radarového
zaznamu E 2000, radiotelefonni a telefonni komunikace vedené mezi posadkami
CSA024, 2611 a letovymi provoznimi sluzbami.

1.11 Popis mista vzniku incidentu

Incident se stal ve FIR Praha v prostoru 10 NM W VLM, ve FL 140-160.
Jedna se o vzdusny prostor tfidy C, kde byly aplikovany minima rozstupu
1000 ft/ 5 NM.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

NIL



1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

MACC plIni ukoly spojené s fizenim letového provozu vojenskych letadel
a odpovida za celkovou koordinaci mezi vojenskym a civilnim letovym provozem
ve FIR Praha. Byl aplikovan aktivni méd koordinace pro sektor NSEL.

Provozni situace na sektoru NSEL byla v dobé incidentu
hodnocena podle Smérnice pro Cinnost stanovist letovych provoznich

sluzeb — Sm 1 stupném KH 2, tedy jako stfedni zatéz fidicich letového
provozu.

1.18 Doplinkové informace

Provozovatel CSA s.p. zaslal vypInéné hlaseni Air Traffic Incident Report
(ATIR) a na vyzadani také vyjadieni posadky.

RLP CR s.p. pfedal komisi vyjadfeni k udalosti v leteckém provozu NSEL EC.
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13 a vojenskym piredpisem VSeob-P-10.

2. Rozbory

Predmétem rozboru byla &innost posadky CSA024, provozni postupy, radiova
komunikace a ¢innost ATCO.

21 Posadka CSA024

Stoupani letu CSA024 do FL 140 probihalo podle standardnich provoznich
postupu.

Po navazani spojeni sNSEL EC a po oznameni radarového kontaktu
obdrzela instrukci pokraCovat v letu pfimo na bod TBV a stoupat do FL230.

Nasledné pozadala, vzhledem k provozni situaci, o zménu letového povoleni
— letét pfimo na bod HLV z divodu pouzivani RWY 22 na letisti LKMT. Po schvaleni
zmeény letového povoleni oznamila ve FL142 preruSeni stoupani z divodu obdrzeni
TCAS TA s pouzitim médu ,VS a ALT HOLD®.

PrerusSeni stoupani oznamila NSEL EC a na jeho dotaz oznamila kfizujici
provoz zleva doprava ve vzdalenosti 3-7NM a cca 1900 ft nad.

Po vyfeSeni konfliktu posadka pokraCovala ve stoupani podle dfive NSEL EC
vydané instrukce do FL 230 kurzem na bod HLV.

2.2 Postupy rizeni letového provozu a pouzita frazeologie

Usporadani letového provozu ve FIR Praha bylo provadéno v souladu
s Postupy pro letové provozni sluzby — uspofadani letového provozu PANS-ATM
a Dohodou o uzivani vzdusného prostoru a odpovédnosti za koordinaci civilniho
letového provozu s vojenskym letovym provozem.



MACC Praha

V souladu s provoznimi postupy vyhlasil SC MACC Praha souhrnné fizeni
a aktivni méd koordinace do FL170 spolu s aktivaci do€asné rezervovanych prostor(
TRAG60 a TRA68 do FL240 na NSEL Praha.

Ve stoupani do FL150 z letisté LKPR byly vzhledem k vojenskému provozu
omezeny lety letici smérem na VOZ.

PC MACC predal informaci o vojenském provozu na PC ACC.

EC MACC prevzal radarové fizeni na sektoru TEREN, na kterém jiz probihala
koordinace lett mezi sektory TEREN a NSEL ACC Praha.

EC MACC nevhodné definoval povoleni: ,CSA 024 ztéto polohy muizete
pfimo Ostrava, pokud pujdete primo, muzete plynule stoupat do cestovni hladiny®.
Takto definované povoleni neni dostateCné pro zajiSténi stanoveného minima
rozstupu.

ACC Praha

NSEL PC pfi koordinacnim dohovoru s EC MACC nevzal v uvahu fakt,
Zze CSA024 dosud neni na kmitoCtu sektoru NSEL, nemuUze tudiz akceptovat
podminku z této polohy DCT TBV a akceptoval od EC MACC povoleni pro CSA024

v dobg, kdy let CSA024 nemél na spojeni.

Po navazani spojeni s posadkou CSA024 vydal NSEL EC povoleni stoupat
do FL230 DCT TBV, které nezaruCovalo dodrzeni stanoveného minima rozstupu
s 2611.

Na zadost posadky CSA024 ji NSEL EC vydal povoleni letét pfimo na bod
HLV, coz dale zvysilo pravdépodobnost sniZzeni minima rozstupu s 2611.

Na oznamené prerudeni stoupani posadkou CSA024 ji NSEL EC nepredal
informaci o vyznaéném provozu, misto toho reagoval dotazem, zda-li je schopna
identifikovat provoz vzhledem ke kterému preruSila stoupani.

NSEL PC pfedal PC MACC informaci o zméné kurzu letu pfimo na bod TBV
a stoupani do FL 230. Nepredal v8ak jiz informaci o zméné kurzu letu pfimo
na bod HLV.

3. Zavéry

Na vznik incidentu pUsobilo nékolik faktor(:
3.1 EC MACC nevhodné definované povoleni NSEL PC;
3.2 NSEL EC nedostate¢né monitoroval provozni situaci;

3.3 Vydanim povoleni CSA024, pokragovat v letu pfimo na bod TBV a stoupat
do FL230, zvysil NSEL EC riziko nedodrZzeni minima stanoveného rozstupu;



3.4 NSEL EC pfi vydani povoleni CSA024, pokragovat v letu pfimo na bod HLV,
nerespektoval od EC MACC vydané povoleni a vyraznym zpUsobem zvysil
riziko nedodrZeni minima stanoveného rozstupu;

3.5 EC NSEL nepfedal informaci o vyznacném provozu pfi oznameni pferuseni
stoupani CSA024;

3.6 NSEL PC pfi koordinacnim dohovoru s EC MACC nedostate¢né zhodnaotil
celkovou provozni situaci a akceptoval EC MACC, vydané povoleni
pro CSA024 v dobé, kdy na sektoru NSEL nebyl let CSA024 na spojeni.

3.7 NSEL PC nepfedal PC MACC informaci o povoleni zmény kurzu letu
CSA024 z bodu TBV na bod HLV.

Pri€iny:

- EC MACC nevhodné definoval povoleni NSEL PC;

- NSEL EC nedostate¢né monitoroval provozni situaci;
- NSEL EC nespravné vydana povoleni;

- NSEL PC nedostatec¢né zhodnoceni celkové provozni situace.

Vzhledem k tomu, Ze nedoslo ke snizeni pozadovaného minima rozstupu pod
50%, je zavaznost vlivu na bezpeénost letového provozu je hodnocena jako
»olgnificant Incident.

Udalost je dle pfedpisu L 13 / pfiloha N zafazena jako Near Collision /
Separation Minima Infringement / Violations / Routin.

3.8 Bezpecnostni doporuceni

Bylo provedeno seznameni a rozbor incidentu s fidicimi letového provozu
ACC a MACC Praha.



