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A) Uvod

Nazev provozovatele: Viet Nam Airlines

Vyrobce a model letadla: Boeing, B 777-2Q8ER

Poznavaci znacka: VN-A149

Misto: FIR Praha

Datum a Cas: 18. 4. 2006, 03:32 (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Dne 18. 4. 2006 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. ozndmeni incidentu letadla
Viet Nam Airlines B 777. Posadka letadla, ktera provadéla let HVN 545 z letisté
Hanoi Noi-Bai (VVNB) na letisté Frankfurt (EDDF), vstoupila nad bodem PADKA ve
FL 360 do FIR Praha bez navazani spojeni a pokrac¢ovala na bod RAPET. Ridici
letového provozu ACC Praha provedl vSechny predepsané pokusy o navazani
spojeni s posadkou HVN 545. Proti letadlu bylo provedeno zakroCovani stihacimi
letadly JAS 39 Gripen Armady CR (QRA). Spojeni s posadkou se poté podafilo
navazat na tisnovém kmitoCtu. Posadka letadla obdrzela instrukci k pfeladéni na
prislusny sektorovy kmitoCet a pokraCovala po planované trati.

Na zakladé oznameni bylo zahajeno odborné zjiStovani pfiCin incidentu.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
Pfedseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clenové komise: Ing. Radomil HaviF
Ing. Ludmila Pavlikova - OdIVL IMO

Na zakladé poznatkl ze zjiStovani pfiiny incidentu byl dne 18. dubna 2006
zaslan zastoupeni Viet Nam Airlines v CR a Civil Aviation Administration - Viet
Nam pozZadavek na  poskytnuti informaci k pfedmétné udalosti. PozZadované
informace UZPLN obdrzel pisemné& dne 30. 5. 2006.

Zaveére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 3. fijna 2006

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zaveéry

4) Bezpecnostni doporuceni

5) Pfilohy (u vytisku &. 1, ulozeném v archivu UZPLN)



1 Faktické informace

1.1 Prabéh udalosti

Dne 17. 4. 2006 posadka letadla Viet Nam Airlines B 777-2G8, volaci znacCka
HVN 545, provadéla let VN 545 z letisté Hanoi Noi-Bai (VVNB) na letis§té Frankfurt
(EDDF). Let probihal ve FIR PRAHA (LKAA) z PADKA po trati UL 984 pfes DONAD
po trati UT 170 na RAPET. V 03:25 informoval radarovy fidici ACC Warszawa
radarového fidiciho ACC Praha (ACC EC) o tom, Ze po celou dobu letu ve FIR
Warszawa (EPWW) neméli spojeni s letadlem HVN 545. Letadlo HVN 545 letélo
v EPWW po trati DIBED — PADKA bez odchylek od FPL. O situaci byly informovany
rovnéz organy Polskych vzdusnych sil, které let HVN 545 pouze monitorovaly.

V 03:31, kdyz se letadlo HVN 545 s nastavenym kdédem odpovidade SSR
1703, nachazelo 90 km vychodné PADKA, se v souvislosti s kontrolou letu distojnik
z pracovisté kontroly letll Control and Reporting Center (CRC) dotazal na spojeni
s posadkou letadla HVN 545 radarového fidiciho vojenského oblastniho stfediska
fizeni (MACC EC), ktery zadal informaci od ACC EC. ACC EC mu sdélil, ze on
a posadky jinych letadel se opakované pokousSely o navazani spojeni na tisnovém
kmitoctu 121,5 MHz.

V 03:36 vstoupil HVN 545 bez navazani spojeni nad bodem PADKA do LKAA
a pokracoval ve FL 360 v letu podle FPL. V 03:37:40 se MACC EC znovu dotazal
ACC EC, zda bylo navazano spojeni s HVN 545 a oznamil, ze k feSeni situace bude
proveden vzlet letadel QRA a v souvislosti s tim pfebira souhrnné fizeni do FL 380.

Let HVN 545 na volani na tishovém kmitoCtu neodpovidal, proto piloti letadel
QRA v 03:50 zahajili postup pfi zakro€ovani a snazili se navazat obousmérné spojeni
na tisnovem kmitoCtu. V 03:56:19 posadka HVN 545, v prostoru 15 km vychodné
Prahy, zareagovala na pfitomnost letadel QRA ve své blizkosti a ohlasila se na
tisnovém kmitoCtu. Pilot letadla QRA dal posadce HVN 545 pokyn navazat spojeni
s ,Praha Control“. Posadka HVN 545 Zadala o sdéleni kmitoCtu pro spojeni.
Radarovy fidici bojového pouziti (GCl) pfedal pilotdm QRA kmitocet 132,075 MHz
a pilot QRA tento kmitoCet nasledné predal posadce HVN 545. ACC EC na to
reagoval, oznamil MACC EC, Ze posadka HVN 545 dostala od pilota letadla QRA
instrukci prejit na nespravny kmitoCet a uvedl spravny sektorovy kmitocet.

V 03:58 navazal ACC EC obousmérné spojeni s HVN 545 na tisnovém
kmito€tu a dal mu instrukci pfejit na sektorovy kmitoCet. HVN 545 pak v 03:58:44
navazal spojeni s ACC EC na sektorovém kmitoCtu a ohlasil pfitomnost vojenskych
letadel v blizkosti. ACC EC informoval posadku HVN 545, ze divodem zakrocovani
byl let bez navazani spojeni.

V 03:59 ACC EC informoval MACC EC o navazani obousmérného spojeni
a zadal ukon&eni zakroCovani a odpoutani QRA z divodu jiného provozu a potieby
zmény letové hladiny HVN 545 pred opusténim LKAA. ACC EC koordinoval dalsi let
HVN 545 s fidicim letového provozu FIR RHEIN.

V 04:01:42 ACC EC znovu upozornil MACC EC, aby zajistil odpoutani letadel
QRA. MACC EC uvedl, ze odpoutavaci manévr bude proveden doprava s klesanim
na FL 180. V 04:02:45 ACC EC informoval posadku HVN 545, ze letadla QRA
provedou odpoutavaci manévr doprava a HVN 545 ma dodrzovat puvodni kurz letu.



V 04:03:30 zahajili piloti letadel QRA odpoutavaci manévr vlievo s klesanim do
prostoru, kde byl jiny provoz na FL 300. Souc¢asné s tim se ACC EC po dobu 9 min
neuspésné snazil telefonnim spojenim dovolat na MACC EC, aby koordinoval
zpusob odpoutani a dalSi let letadel QRA. Az v 04:10:27, kdyz piloti letadel QRA
sklesali na FL 180, zavolal MACC EC telefonem ACC EC ke koordinaci vyuziti TRA
65 pro vylétani paliva QRA.

V 04:03:41 ACC EC dal HVN 545 instrukci pokracovat na RAPET, klesat na
FL 320 a navazat spojeni s ACC RHEIN. V 04:07 let HVN 545 opustil LKAA. Po
vyjasnéni situace piloti letadel QRA pokraCovali do TRA 65. Po vylétani paliva
a navratu letadel QRA na letisté reagoval MACC EC aZz na upozornéni ACC EC
a aktivaci TRA 65 ukoncil v 04:45.

Velitel letadla v hlaSeni PLOC uved|, Ze navazal spojeni na kmito¢tu 132,775
MHz, obdrzel informaci o radarovém kontaktu a poté s druhym pilotem neustale
monitorovali tento kmitoCet a pokouseli se navazat dalSi spojeni. Velitel letadla byl na
poslechu prostfednictvim reproduktoru, druhy pilot pouZil nahlavni soupravu se
sluchatky. Posadka letadla dale uvedla, Zze zaroven na druhé radiostanici trvale
monitorovala tisnovy kmitocet 121,5 MHz.

1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach

Velitel letadla, vék 46 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti ATPL(A). Mél
kvalifikaci velitele letadla na typu B 777. Velitel letadla nalétal na typu B 777 celkem
1640 h.

Druhy pilot, vék 33 let, drzitel platného prikazu zpUsobilosti ATPL(A). Na typu
B 777 celkem nalétal 1042 h.

1.6 Informace o letadle

Typ: Boeing, B777-2Q8ER
Poznavaci znacka: VN-A149

Vyrobce: Boeing

Vyrobni Cislo: 518

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologické podminky nemély vliv na prabéh letu. Let podle velitele letadla
probihal za VMC. Zakro¢ovani QRA probihalo v dobé& vychodu slunce (SR 03:58).

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.



1.9 Spojovaci sluzba

Obousmérné spojeni mezi posadkou HVN 545 a letovymi provoznimi sluzbami
prislusnymi EPWW a LKAA nebylo uskute¢novano do 03:58, kdy bylo navazano na
tisnovém kmito€tu 121,5 MHz a v 03:58:44 na pfislusném sektorovém kmito¢tu ACC
EC 132,89 MHz.

Mezi ACC a MACC a mezi MACC a CRC je zfizeno pfimé telefonické spojeni.
1.10 Informace o letisti

NIL.
1.11 Letové zapisova€e a ostatni zaznamové prostiredky

Zaznam letového zapisovaCe nebyl komisi k dispozici. Rozbor pribéhu
incidentu byl proveden na zakladé zaznamu ATS.

1.12 Popis mista nehody a trosek
NIL

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplinkové informace

Civil Aviation Administration of Viet Nam zaslal vyplnéné hlaseni ,Prolonged
Loss of Communication (PLOC)".

ATS Polska predaly informace o pribéhu letu HVN 545 bez oboustranného
spojeni ve FIR EPWW a informace od ATS Ukrajiny.
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pfi€in

Pfi odborném zjistovani pficin incidentu bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L13. Informace o pribéhu letu od velitele letadla zjistil Civil Aviation
Administration - Viet Nam.



2 Rozbory

21 Vdobé letu vEPWW posadka letadla HVN 545 neudrZovala spojeni
s pfislusnym fidicim letového provozu, ktery se opakované pokousel spojeni navazat
na kmitoCtu ACC 134,92 MHz a tisniovém kmito¢tu 121,5 MHz. Podle informace,
kterou mél od ATS Ukrajiny, posadka letadla neudrZovala obousmérné radiové
spojeni s prislusnymi organy ATC jiz od doby letu ve FIR KIEV.

2.2 Nepodafilo se zjistit, ktera letecka stanice stanovila posadce letadla HVN 545
pouziti kmito¢tu 132,775 MHz pfislusného sektoru FIR KIEV, informovala o
radarovém kontaktu a zda oznamila posadce pfechod na dalSi kmitoCet pfislusny
sektoru, do kterého letadlo HVN 545 letélo.

2.3 V dobé od 03:33:56 posadku letadla HVN 545 na tisfiovém kmitoCtu 121,5
MHz celkem 6 x opakované volal ACC EC a posadka dalSiho letadla Viet Nam
Airlines - HVN 333. Posadka letadla HVN 545 na volani na tisnovém kmitocCtu
neodpovédéla, proto neni pravdépodobny neustaly poslech tisnového kmitoctu, jak
uvadi velitel letadla HVN 545. Podle informace Civil Aviation Administration - Viet
Nam nebylo obousmérné spojeni s posadkou letadla HVN 545 ztraceno
z technickych pficin.

2.4  ZakroCovani letadly QRA bylo provedeno standardnim zpUsobem. V prabé&hu
zakroCovani pilot letadla QRA celkem 3 x volal posadku letadla HVN 545 na
tisnovém kmitoCtu 121,5 MHz. Posadka letadla HVN 545 reagovala na zakroCujici
letadla QRA a kontakt s posadkou byl navazan na tisnovém kmito¢tu 121,5 MHz az
v 03:56:19 po 25 minutach letu v LKAA bez navazani spojeni.

2.5 Radarovy fidici bojového pouziti odecetl kmitoCet zobrazeny na displeji
zarizeni pro dalkové ovladani radiostanic Distanc u voliCe kanalu radiostanice, na
kterém monitoroval radiové spojeni na odpovidajicim sektorovému kmitotu ACC
Praha. NepresvédcCil se spravnosti kmitoCtu a pfedal tento kmitocCet pilotim letadel
QRA. Zobrazeni nespravného udaje kmito¢tu ACC Praha na zafizeni Distanc bylo
zpusobeno tim, Ze vojenské radiostanice jsou provozovany s 25 kHz kanalovou
separaci.

2.6 Radarovy fidici bojového pouziti, v dobé od 04:01 do 04:10, kdy
z technickych pficin bylo nefunkéni spojeni mezi MACC a CRC a mezi MACC a ACC
Praha a kdy nemohl koordinovat zménu svého rozhodnuti, nepostupoval podle
zkoordinovaného zpusobu odpoutavaciho manévru doprava. S ohledem na
zakrocCujici letadla QRA, ktera byla v poloze vlevo od HVN 545, vydal pfikaz
k odpoutani vlevo tak, aby nekfiZzovala sméru letadla HVN 545.



3.1

3.2

3.3

4

4.1

Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
posadka letadla HVN 545 méla odpovidajici kvalifikaci a zpUsobilost;

letadlo mélo platné osvédc&eni o zpusobilosti a potvrzeni o udrzbé a uvolnéni
do provozu;

posadka letadla HVN 545 nenavazala béznym zplsobem pfimé obousmérné
spojeni se stanovisti ATC, pfislusnymi EPWW a LKAA, ve kterych letéla;

pokusy o navazani spojeni s posadkou letadla HVN 545 na tisnovém kmitoCtu
byly ze strany stanovist ATC az do 03:56:19 bezvysledné, posadka letadla
HVN 545 nereagovala na vysilani zprav na tisnovém kmitoCtu obsahuijici
jednoznacnou identifikaci letadla HVN 545;

mezi ACC Praha a MACC a mezi pfisluSnymi vojenskymi stanovisti doslo
k preruseni spojeni zfizeného k okamzité vyméné informaci dllezitych pro
bezpecné a ucinné fizeni provozu.

Pfi€¢inou bylo nenavazani obousmérného spojeni na pfislusnych kmito¢tech
podle stanovenych postupu pro spojeni se stanovisti fizeni letového provozu
pfislusnymi prostoru, ve kterém let probihal.

V souvislosti s koordinaci zakroCovani se v Cinnosti vojenskych stanovist
vyskytly nedostatky:

nefunkéni spojeni mezi ACC Praha a MACC a mezi MACC a CRC v dobé
ukond&eni zakroCovani letadly QRA;

poruseni zkoordinovaného postupu pfi odpoutavacim manévru.

Bezpecnostni doporuceni

Provozovatel letadla by mél zajistit postupy zamérené k vétSi pozornosti

posadek letadel pfeletu hranic FIR a pInéni povinnosti k navazani obousmérného
radiového spojeni s pFislusnymi stanovisti ATC.

Praze dne fijna 2006



