Beranovych 130

— USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
< ’—— PRICIN LETECKYCH NEHOD
UZPLN 199 01 PRAHA 99

C.j.: 658/06/2Z

Vytisk &. 1

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pri€in Incidentu - snizeni rozstupu
v prostoru RVSM mezi vojenskym letounem
typu L-159 a pravidelnou linkou MAH541
v prostoru VOR BNO ve FIR LKAA
dne 13. prosince 2006

Praha
duben 2007



A) Uvod

Nazev provozovatele: Malev, Hungarian Airlines
Vyrobce a model letadla: Canadair, CRJ2

Volaci znacka: MAH 541

kod SSR: 2264

N&zev provozovatele: Arméada Ceské republiky (ACR)
Vyrobce a model letadla: Aero Vodochody a.s, L-159
Volaci znacka: 2507

kod SSR: 0051

Nazev poskytovatele ATS: Rizeni letového provozu ACR.
Misto: VOR BNO, FIR Praha (LKAA)
TFida vzdusného prostoru: C, RVSM

Datum: 13. prosince 2006

Cas: 09:58 (v8echny &asy jsou UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 13. prosince 2006 UZPLN obdrzel od RLP CR, s.p. oznameni o incidentu
(snizeni minima stanoveného rozstupu) mezi letadlem typu CRJ2, letecké
spoleénosti Malev, volaci znatka MAH541 a letadlem typu L-159, ACR, volaci
znacka 2507, v prostoru VOR BNO.

UZPLN udalost oznamil odpov&dnému ufadu ACR, a Zadal o sdéleni
informaci k predmétnému incidentu. Odborné zjistovani pficin vedl UZPLN v souladu
s predpisem L13 a vojenskym predpisem VSeob-P-10

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:
PFedseda komise: Ing. Radomir Havif, UZPLN
Clen komise: pplk. Ing. Pavel Dobias (RLP ACR)
plk. Ing. Ivan Skala (IMO) ;
mjr. Ing. Lumir Hovancik (RLP ACR, MACC)
kpt. Ing. Milan Janhuba (KBL, RLP ACR)

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne. 3. dubna 2007

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Bezpecnostni doporuceni ]
PFilohy ( u vytisku €. 1, ulozeném v archivu UZPLN )



1. Faktické informace

1.1 Prabéh letu

Dne 13. prosince 2006 provadéla posadka letadla, typu CRJ2 volaci znacka
MAH541 koéd SSR 2264, let na pravidelné lince zletist€ Hamburg (EDDH),
do Budapesti (LHBP). Ve FIR Praha byla planovana trat letu OMELO FL 310 —
UM748 - ODNEM FL 310.

V 09:40:39 se posadka MAH541 pfihlasila na sektorovém kmito¢tu Oblastniho
stanovisté fizeni letového provozu (NEM EC) Praha, kde oznamila FL 310. Od NEM
EC posadka obdrzela informaci o radarovém kontaktu.

O 16 sec pozdéji v09:40:55 se na sektorovém kmitoCtu vojenského
Oblastniho stanovisté fizeni letového provozu (EC MACC) Praha, pfihlasil PIC 2507.
Od EC MACC obdrzel instrukci k oznameni priletu FL 160. PIC 2507 tuto FL oznamil
v 09:41:07. Od EC MACC obdrzel informaci o radarovém kontaktu, instrukci stoupat
do FL 300 v prostoru TRA65 a dotaz, zda-li je schopen pokraCovat v letu vlastni
navigaci. Po pfedchozim potvrzeni instrukce a dotazu, PIC 2507 oznamil nasazeni
na planovanou trat letu v 09:47:06 ve stoupani do FL300. Tuto FL PIC 2507 oznamil
v 09:57:22.

V 09:57:28 si vojensky proceduralni fidici (PC MACC) Praha ovéfil podle
zobrazovaného elektronického letového planu MAH541 u PC ACC dodrzeni FL310
na bod ODNEM. PC NEM potvrdil, ze let bude pokracovat podle FPL na hladiné
FL310.

V 10:00:28 provedl PC ACC dotaz na PC MACC, zda-li je let 2507 vybaven
pro prostor RVSM. PC MACC pfedal PC ACC informaci, Zze uvedeny let 2507 neni
pro prostor RVSM vybaven. PC ACC proto PC MACC upozornil na sniZeni rozstupu.

1.2 Zranéni osob

NIL

1.3 Poskozeni letadla
NIL

1.4 Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Udaje o personalu ATS

Funkce EC MACC PC MACC
Vék 38 24
Délka sluzby | 4 Z2hajeni smeny 3hod 5min | 3hod 5 min
(hodin) (vCetné pre’staveE(') _ . .
od posledniho stfidani 58 min 58 min

Praxe (roky) 6,5 roku 6 mésicu
Platnost kvalifikace do: 1.8.07 31.5.07
Zdravotni zpUsobilost: schopen schopen

Posledni udrzovaci vycvik: 23.10.2006 27.6.2006




1.6 Informace o letadle
1.6.1 Udaje o letadle MAH541

Typ: Canadair, CRJ2
Vyrobce: Canadair INC, Canada
1.6.2 Udaje o letadle 2507

Typ: L-159 .
Vyrobce: Aero Vodochody a.s, CR

1.7 Meteorologicka situace

Neméla na vznik incidentu vliv
1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

Radionavigacni a vizualni prostfedky nemély na vznik incidentu vliv.
1.9 Spojovaci sluzba

Obousmérné spojeni mezi posadkou MAH541, a letovymi provoznimi
sluzbami probihalo v dobé incidentu na kmito¢tu (NEM EC) Praha 132,890 MHz.

Obousmeérné spojeni mezi PIC MAHS541 a letovymi provoznimi sluzbami
probihalo v dobé incidentu na kmito¢tu (EC MACC) Praha 123,750 MHz.

Spojeni bylo oboustranné Citelné.
1.10 Informace o letisti
NIL
1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Rekonstrukce pribéhu incidentu byla provedena na zakladé radarového
zaznamu E 2000, radiotelefonni a telefonni komunikace vedené mezi posadkami
MAH541, 2507 a letovymi provoznimi sluzbami.

1.12 Popis mista vzniku incidentu

Incident se stal ve FIR Praha v prostoru VOR BNO, ve FL 310-300. Jedna se
o vzdusny prostor tfidy C, kde byly aplikovany v souladu s podminkami RVSM
minima rozstupu 1000 ft/ 5 NM a 2000 ft/ 5NM pro letadla nevybavena pro RVSM.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL
1.14 Pozar
NIL
1.15 Patrani a zachrana
NIL
1.16 Testy a vyzkum
NIL
1.17 Informace o provoznich organizacich
MACC plIni ukoly spojené s fizenim letového provozu vojenskych letadel



a odpovida za celkovou koordinaci mezi vojenskym a civilnim letovym provozem
ve FIR Praha. Byl aplikovan aktivni méd koordinace i pro sektor NEM EC.

1.18 Doplnkové informace

NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjiStovani pfiCin incidentu bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13 a vojenskym pfedpisem VSeob-P-10.

2. Rozbory

Pfedmétem rozboru byla ¢innost EC MACC pfi fizeni vojenského letu L-159
v prostoru RVSM.

Pfi zabezpecovani stanoveného vysSkového rozstupu mezi L-159 a civilnim
provozem MAH 541 EC MACC v&as nerespektoval, Ze letoun L-159 neni vybaven
pro let v prostoru RVSM a ponechal vertikalni rozstup na snizené hodnoté 1000 ft,
pfiCemz podle predpisu L-4444M, hlava 2, ¢lanek 2.2.2. méla hodnota vertikalniho
rozstupu Ccinit 2000 ft.

3. Zaveéry

Komise dospéla k nasledujicim zavérim:

3.1 Incident byl zplUsoben nespravnym postupem EC MACC a PC MACC, ktefi
nezabezpecili stanoveny vertikalni rozstup v prostoru RVSM mezi MAH 541
a vojenskym letem 2507.

3.2 Priciny:
EC MACC pfi vydani letového povoleni ke stoupani do FL300 nevzal v uvahu
skuteCnost, Ze letoun L-159 neni vybaven pro let v prostoru RVSM.

Dle predpisu L13, dodatek N je zavaznost incidentu klasifikovana jako:
»oignificant incident”

Podle tohoto pfedpisu je incident hodnocen jako: ,,Separation minima
infringement/ Human /Judgement/Separation/Wrong/Violations/Routin®.

3 Bezpecénostni doporuceni

e provedeni podrobného rozboru u RLP ACR se zaméfenim na provoz
v prostoru RVSM.
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Ptiloha: Analyza radarového zdznamu
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