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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
sportovniho padaku na LKCT dne 25. 6. 2011.

Praha
zari 2011

ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkll ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje,
ze Zavérecna zprava nemulze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim
pricin letecké nehody &i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: fyzicka osoba

Typ a varianta padaku: Sabre 2-170

Misto: vytyCena plocha na LKCT

Datum a Cas: 25. 6. 2011, 11:02 hod (vSechny €asy jsou uvedeny

v mistnim Case)

B) Informacni prehled

Dne 25. 6. 2011 UZPLN obdrzel hlaseni o letecké nehodé& sportovniho padaku na
LKCT. PFi cvicném seskoku, pfed oficialnim vystoupenim skupiny parasutistl v ramci
programu leteckého dne pofadaného AK Chotébof, dosSlo pfi doskoku jednoho
z parasutistd k jeho tézkému zranéni, kterému po pfevozu do nemocnice podlehl.
Na misté letecké nehody zahajil inspektor UZPLN ve spolupréaci s Policii CR zjistovani
pFicin nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: MUDr. Milo$ Sokol, USL UVN Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. zafi 2011

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpeclnostni doporuceni



1 Faktické informace

1.1 Okolnosti predchazejici kritické situaci

Na zakladé vypovédi RS a dal$ich pfimych svédk( bylo konstatovano:

- dne 25.6.2011 bylo na letisti Chotébor uspofadano letecké vefejné vystoupeni pod
nazvem Letecky den Chotébor (dale jen letecky den). Jednim z bodu programu byl
zafazen seskok paraSutistd. O vystoupeni byl pozadan para odbor z AK Havlickv
Brod. Kone¢ny pocet parasutistl na dvanact byl doplnén ¢leny para odboru z Jihlavy.
Clenem jihlavské skupiny byl také zahynuly parasutista. V uvedeny den se cela skupina
sesla asi v 10:00 h na letisti Chotébof. Vzlet letounu k vysadku probéhl v ase 10:45.

1.2 Prubéh seskoku

Prabéh kritického seskoku byl popsan na zakladé vypovédi svédkl a dostupné
dokumentace k vysadku.

Letoun s parasSutisty dosahl vysSky pracovniho naletu 1 200 m nad terénem a v prostoru
uréeném pro vyskok, vydal pilot pokyn k zahajeni vysadku. Vyskok byl proveden tak, ze
parasutisté byli vysazeni nad druhou polovinou RWY35 a vtomto prostoru klesali,
Celem ve sméru RWY17 a pak levou zatackou doskocili na plochu letisté.

Z vypovedi vyplynulo, Ze z letounu nejprve vyskoCili tfi parasutisté jednotlivé a pak
dvojice — posSkozeny paraSutista a jeho kolega. Z vypovédi kolegy, ktery s nim proved|
vyskok vyplynulo, ze vyskocCili spole¢né a drzeli se za ruce. Po dosazeni vysSky 1 000 m
se rozesli, kazdy na jinou stranu a on oteviel hlavni padak. Uvedl, ze pribéh seskoku
parasutisty dale nesledoval, nebot’ se vénoval svému seskoku.

Z vypovédi svédku, ktefi pozorovali seskok ze zemé vyplynulo, ze otevieni hlavniho
padaku paraSutisty popsali, jako ,bez zavad®“. Dale uvedli, Zze klesal na otevieném
padaku velmi rychle a tocil se ve spirale. Ve vysSce, kterou svédci udavaji v rozmezi
30-50 m nad zemi, proved| zavére¢nou pravotoCivou otacku a mifil na plochu pfed Fidici
véZi. Misto, ve kterém byla otoCka provedena, shodné popsali ,jako od obce Pocatky*
a ,nad détskymi atrakcemi®, na jiznim okraji plochy pro divaky. Posledni fazi svédci
shodné popisuji tak, Zze paraSutista pfed dopadem korigoval sestup ,pfitahovanim
fidicich 8ndr jakoby k télu”. Dale udavaji, ze paraSutista dosko il jako prvni a pfi
doskoku mél velkou dopfednou i vertikalni rychlost. Tésné pfed doskokem ,tahal za
ridici snary*, ale nepodafilo se mu padak ,podrovnat”. ParaSutista dopad| nejdfive na
nohy a nasledné na hlavu, pfi Cemz doSlo k smykani po hlavé a télo skoncilo v pozici na
levém boku a hrudi. Vrchlik padaku lezel za télem paraSutisty proti sméru dopadu.
VétSina svédku udala, Ze v misté dopadu paraSutisty nebyly Zzadné prekazky a ani
osoby. Dva ze svédku uvedli, Zze paraSutista dopadl nékolik metri od Zeny tlacici détsky
kocarek.

Po dopadu se na misto zranéného paraSutisty dostavil sluzbu konajici Iékaf
a poskytoval prvni pomoc a souCasné byla pfivolana letecka zachranna sluzba.
Parasutista byl letecky transportovan do FN Motol, kde zranénim podlehl.

Vedeni letisté privolalo Policii CR a v souladu s pfedpisem L 13 byly vyrozumény dal$i
organy. Parasutistické vybaveni bylo zaji§téno Policii CR



Popis situace na misté nehody

1.2 Zranéni osob

Zranéni Pilot (O(b)yflgé?s't\%sggjﬁ)
Smrtelné 1 0
Tézké 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0

1.3 Poskozeni padaku

Hlavni padak :

Zalozni padak :

Nosny postroj a obalovy dilec :
Zabezpecovaci pfistroj :

1.4  Ostatni Skody
Nedoslo k dalS$im Skodam.

rozbalen, nepoSkozen
nerozbalen, neposkozen
neposkozen
neposkozen




1.5 Informace o parasutistovi
Muz, 49 let

Kvalifikace:

- paradutista byl drzitel prikazu parasutisty-kvalifikace D, vydaného AeCR s platnosti do
13.1.2012. Specialni opravnéni H-parasutista instruktor bylo platné do 05/2011.

ZkuSenosti a dosavadni pribéh parasutistické ¢innosti za posledni obdobi:

- celkovy pocet seskokl byl zaznamenany v zaznamniku seskokl s pofadovym Cislem
10. Zaznamnik byl zaveden dne 16.7.2008 a pfevod pocltu seskokl z pfedchoziho
zaznamniku byl 1 703. Zaznamnik byl podepsan instruktorem. ParaSutista splioval
technické podminky pro kategorii D. ParaSutista ke dni 10.7.2010 (coz je posledni
zaznam z r. 2010) mél 1 865 seskokl a ke dni 11.6.2011 (coz je posledni zaznam zr.
2011) meél celkem 1 879 seskoku. V roce 2011 zahajil €&innost 16.4.2011 a od té to doby
provadél seskoky témér kazdy vikend vzdy v sobotu. NejdelSi pfestavku ve skakani mél
od 10.7.2010 do 16.4.2011 a v poslednim obdobi pfed nehodou od 11.6.2011 do
25.6.2011.

Bylo zjisténo, Ze seskoky provadél na dvou typech padakli a to na padaku Mars M330
(dale jen Mars) a Sabre 2-170 (dale jen Sabre). Na padaku typu Sabre zacal skakat od
26.6.2010 a do doby nehody s timto padakem seskocil celkem 14 x, z toho za rok 2010
na ném seskoCil 8x. Ostatni seskoky provadél na padaku typu Mars. Za rok 2011
s padakem Mars sesko il celkem 8x a na padaku Sabre 6x. Ze zapisu také vyplynulo,
Ze paraSutista pfi kazdém seskoku klesal volnym padem vzdy 10 sec. Celkova doba
volného padu zapsana v zaznamniku seskokl ke dni 11.6.2011 Cinila 26 930 sec. (.
449 min.). Seskoky provadél prfevazné z vysky 1200 m. Posledni tfi zapsané seskoky
vykonal dne 11.6.2011 na padaku Sabre.

Zdravotni zpusobilost:

- paraSutista absolvoval lékafskou prohlidku pro pfiznani Il. tfidy dne 13.1.2007 se
zavérem ,schopen®. S ohledem na legislativni zmény v r. 2009 souvisejicimi se
zdravotnimi prohlidkami u vysadkaru, byla zdravotni zpUsobilost v dobé nehody platna.

1.6 Informace o padakové technice

1.6.1 Hlavni padak

Typ: Sabre 2-170

Vyrobce : Performance Designs Inc., USA
Rok vyroby : 03/2007

Vyrobni Cislo : SA 170-008345

Technicky prakaz : platny

Padak Sabre 2-170 je typu kfidlo s nosnou plochou o velikosti 170 sq.ft (15,3 m2) a
maximalni dovolenou zatézi 255 Ib (115 kg). Vyrobce padaku v manualu uvadi, ze
padak je vhodny pro stfedné pokrocilé, pokrocilé a zkusené parasutisty. Dale uvadi, ze
pfi seznamovacich seskocich se maji nacviky zatacek, pfibrzdéni a cvicna pfriblizeni
ukoncit ve vySce 1000 ft (300 m). Pocet seznamovacich seskokl manual neuvadi,
avSak upozorriuje uzivatele padaku na postupné zvladani jednotlivych uloh.



1.6.2 Zalozni padak
Typ:

Vyrobce :

Rok vyroby :

Vyrobni Cislo :
Technicka prohlidka :
Technicky prikaz :

1.6.3 Nosny postroj
Typ:

Vyrobce :

Rok vyroby :
Vyrobni Cislo :

Technicky prikaz postroje :

1.6.4 ZabezpecCovaci pfistroj

Typ:

Vyrobce :

Rok vyroby :

Vyrobni Cislo :
Technicka prohlidka :

Odbornou prohlidkou vSech soucasti vystroje nebyly zjistény zadné nedostatky. Jedna
nosna Snura hlavniho padaku byla o 2,5 cm krat$i, tato odchylka neméla vliv na
fiditelnost padaku. Hlavni padak byl malo pouzivany, byl plné funk&ni a ovladatelny.

1.7 Meteorologicka situace

Rozbor meteorologicke situace (odborny odhad pravdépodobného pocasi v misté LN)
vypracovany CHMU pro den 25.6.2011, v ase 0900 UTC (1100 SELC) v misté

Chotébor:

Situace: Po predni strané tlakové vyse nad zépadni Evropou proudil do CR chladny
oceansky vzduch od severozapadu.

PR-113

USA

02/2007

039449

platna do 02/2012
platny

Javelin Odyssey
Sun Path, USA
05/2007

31548

platny

Vigil

ADD, Belgie
03/2007
7483

platna

Prizemni vitr. 290-320/8-13KT, s ojedinélym narazem 20KT

Vyskovy vitr: 2000FT AGL 290/15KT/+14°C, 5000FT AMSL 300/15KT/+5°C
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno-oblacno, s moznosti slabé pfehariky

Oblacnost : BKN/SCT CU,SC base/top 2000-3000/10000-12000 FT AGL

Turbulence: Mirna termicka spojena s konvektivni oblacnosti

VvSka nulové izotermy: 6500 FT AMSL

Namraza: slaba-mirna v CU nad nulovou izotermou



Aktualni situace zaznamenana dne 26.5.2011 v deniku AFIS:

LQNH ... 1023, QBA 15 km, QBB 7/8 400 m vSse v ¢ase 10:00, v 10:00 byl zapis
zaktualizovan QAM 350°/6-10 knot*.

1.8 Radionaviga€ni a vizualni prostredky

NIL

1.9. Spojovaci sluzba

NIL

1.10 Informace o letisti

Letisté LKCT je vefejné vnitrostatni letisté. Letisté ma povoleny druh provozu VFR den.
Vysadkova Cinnost na letisti je mozna na zvlastni povoleni. K usporadani verejného
leteckého vystoupeni s nazvem Letecky den Chotébor bylo UCL CR vydano rozhodnuti
a souhlas s usporfadanim leteckého dne. Stanovisté AFIS bylo aktivni od 08:00,
dispeCera AFIS vykonavala tataz osoba, ktera byla schvalena do funkce letového

feditele.

1.10.1 Informace o posadce a vysadkovém letadlu

Typ : An 2

Poznavaci znacka : OK-KIQ

Provozovatel : Air Special a.s.

Pilot letadla : muz, vék 47 let, kvalifikace CPL,
s kvalifikaci na provadéni vysadku

VySka pracovniho naletu : 1200 m

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

NIL

1.12 Popis mista dopadu parasutisty

Misto dopadu paraSutisty bylo cca 30 m pfed ukazatelem sméru vétru (,rukavem®) ve
sméru proti vétru a pfed vytyCenim doskokové plochy (,kfizem®), na ploSe uréené pro
divaky leteckého dne. Plocha byla fidce obsazena jiz pfichazejicimi lidmi. K budové se
stanovistém AFIS byla vzdalenost cca 150 m. ParaSutista mél po trase, kterou
sestupoval, vpravo pod sebou malou skupinu vzrostlych stromu pfiléhajicich k letiStnim
budovam. Na pfistani sméfoval proti vétru. Na misté dopadu byl tvrdy, travnaty povrch.
Télo paraSutisty se po dopadu nachazelo v poloze na levém boku a hrudi, vrchlik
padaku byl ve vzdalenosti jedné poloviny nosnych $idr za télem proti sméru dopadu.



1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfi€inou smrti paraSutisty byl urazové krvacivy Sok pfi polytraumatu. Smrt
nastala po pfevozu do FN Motol. Na postavu parasSutisty puUsobilo tupé nasili vétsi
intenzity v ose téla. Na zakladé vypocltl hybnosti téla v okamziku dopadu byla
odhadnuta dopadova rychlost na 11,8 m/s. Toxikologickym vySetfenim nebyl v krvi
poSkozeného zjistén etanol ani jiné pro seskok zakazané latky.

Pfi seskoku paraSutista nepouzil ochranou pfilbu. V kategorii ,D* je jeji pouZiti na
uvazeni parasutisty.

1.14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana

Po poskytnuti prvé pomoci se na misto nehody dostavila LZS a paraSutista byl letecky
transportovan do FN Praha Motol.

1.16 Testy a vyzkum

NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Letové zabezpeceni a provozni sména

Vysadky parasutistl v ramci leteckého verejného vystoupeni na letisti Chotébof pro den
25.6.2011 byly vyzadany RS a povoleny oblastnim inspektorem parasutismu AeCR
podle ustanoveni 5.4. Smérnice pro provadéni seskok(l padakem v aeroklubech
V-PARA-1 (dale jen ,smérnice®).

RS vydal Rozkaz Fidiciho seskokd, ve kterém uréil provozni sménu. RS rozdélil ukoly
a odebral se provést dohovor s pilotem vysadkového letounu a dispeCerem AFIS.
Seskok paraSutistli pfed oficialnim programem leteckého dne byl oznamen jako nacvik
propagaéniho seskoku a byl odsouhlasen dispeéerem AFIS. Po dohovoru se RS
dostavil ke skupiné paraSutistd a seznamil je s ukolem. DDP provedl vytyCeni
doskokové plochy plnym kfizem na okraji plochy, ktera byla urCena pro divaky
leteckého dne. RS dale urgil pofadi vyskoku z letadla, zkontroloval platnost priikazti
parasutistl a zeptal se, zda jsou schopni vykonat seskok. Kazdy ucastnik vysadky toto
potvrdil svym podpisem do prislusného formulafe. Po ujisténi se, Ze seskoku nic
nebrani, vSichni nastoupili do letadla ve stanoveném poradi.

RS byl muz, 39 let, drzitel kvalifikace opravnéni fidiciho seskokd.

K nehodé paraSutisty doslo v 11:00 h. Oficialni program leteckého dne byl zahajen v
14:00 hodin. Propagacni seskoky paraSutistt meély byt dva a byly zafazeny do
programu leteckého dne v Case 14:30-14:35 a 16:40-16:45. S ohledem na vzniklou
nehodu RS dalsi vystoupeni zrusil.



1.18 Doplinkové informace
NIL
1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjistovani pric€in letecké nehody bylo postupovano v souladu s pfedpisem
L13.

2 Rozbory
2.1 Padak

Padak Sabre oproti padaku Mars, na kterém byl dosud parasutista zvykly skakat ma
témeér dvojnasobné mensi nosnou plochu a analogicky i dvojnasobné plosné zatizeni.
Oba tyto parametry vyrazné ovliviuji letové vlastnosti padaku. Plodné zatiZeni
doporu€ované vyrobcem, které vyslo z vypoctu konkrétnich hodnot, bylo > 1 (1,24) je
jednim z rozhodujicich parametr( ovliviiujicich chovani padaku v rychlych zatackach.
Pomér dopfedné a vertikalni rychlosti ma vliv na spravny odhad vysky pro zahajeni a
ukonéeni manévru a rozsah ovladani padaku paraSutistou.

Po technické strance padak splhoval predpisové pozadavky. Padak mél platny
technicky prikaz a mohl byt pouzivan.

2.2 Meteorologické podminky:

Podminky odpovidaly pro provadéni seskoku padakem, limit vétru pro padaky typu
kfidlo nepfevySoval hodnotu 9 m/s.

2.3 Organizace provozu

Dispecer AFIS vyhovél pozadavku RS a umoznil provedeni vysadky pred oficialnim
zahajenim leteckého dne. Organizace vysadk( byla fizena RS a provozni sménou,
¢lenové provozni smény neméli vliv na pribéh letecké nehody a nemohli ji zabranit.
Doskokova plocha byla situovana do prostoru pro navstévniky leteckého dne. V dobé
doskoku parasutistl vSak byla plocha fidce obsazena lidmi, prostor pro doskok
parasutistd vzhledem k jejich kvalifikaci (,C“ a ,D“) odpovidal pfislusSnému ustanoveni
smérnice.

2.4. ParaSutista

Byl kvalifikovan pro samostatné provadéni seskokl bez dozoru a naslednych kontrol.
ParaSutista potvrdil podpisem v seznamu u&astnikG provozu, Ze je schopen vykonat
seskok.

ParaSutista pouzil padak Sabre, na kterém mél provedeno 14 seskoku. Vybér padaku,
na kterém proved| seskok, byl plné na jeho rozhodnuti.

Po otevreni vrchliku hlavniho padaku uvedl parasutista padak do strmého klesani ve
spirale v prostoru, kde mél volno pro provedeni takového zplsobu seskoku. Zarover se
odchylil vlevo od doskokové plochy a zavéreCnou zataCku pred doskokem zahdjil
v malé vySce.

Celkovy pocet seskoku a dosazena kvalifikace ,D“ paraSutistu sice opravriovala pouzit
k seskoku padak podle jeho uvazeni, avSak s ohledem na zpusob provedeni kritického
seskoku lze usoudit, Ze plné nerespektoval doporu€eni uvedena v manualu vyrobce
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(manual je volné pfistupny na webu). Pfi vybéru padaku na tzv. ,ostfejSi“ typ mél
parasutista také dodrzet mezi instruktory parasutismu zauzivané pravidlo, kdy bezpecny
pfechod na padak s mensi plochou by mél byt odstupriovan po 20 sq.ft (1,8 m2)
smérem dold.

3 Zavery

V zavérecné fazi pristani parasutista nespravné odhadl vySku pro zahajeni zavérecné
zatacky a pres jeho snahy korigovat let padaku, nepfeSel do zavérecné faze klouzani
s postupnym narustem vztlaku, ubytkem dopfedné rychlosti a obnoveni konfigurace
padaku tzv. ,recovery” faze. To zpusobilo, Ze padak nebyl podrovnan a doslo ke stretu
se zemi pfi vysoké dopredné a vertikalni rychlosti.

Pri¢inou nehody bylo, Ze paraSutista nezvladl pfistavaci manévr na rychlém padaku.

4 Bezpecnostni doporuceni

S ohledem na okolnosti nehody bezpecnostni doporu¢eni nevydavam.
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