USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
PRICIN LETECKYCH NEHOD
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199 01 PRAHA 99
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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody kluzaku typu

Nimbus 2 M, poznavaci znacky D- KHKA, dne 06.05.2006,
v katastru obce Zbraslavice.

Praha
cervenec 2006



A) Uvod

Provozovatel Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla Schempp-Hirth Germany Nimbus-2M
Poznavaci znacka D-KHKA

Misto Katastr obce Zbraslavice

Datum 06.05.2006

Cas 13:40 UTC

B) Informacni prehled

Dne 06.05.2006 ve 14:05 UTC obdrzel UZPLN Praha oznameni od VLP letisté
Zbraslavice (LKZA) o vzniku letecké nehody v blizkosti letiSté Zbraslavice.

Kluzak Nimbus 2, poznavaci D-KHKA pfistal prfed letistém do pole. Pfi tomto
manévru narazil ve fazi dojezdu do zZelezni¢niho naspu. Kluzak byl zna¢né poskozen,
pilot nezranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozZeni:

I?Fedseda komise: Jifi Kadet
Clen komise: Milan Pecnik

ZaveéreCnou zpravu vydal :

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130

199 01 PRAHA 99

dne 18.07.2006.

C) Hlavni éast zpravy obsahuje odstavce

Bezpecnostni doporuceni
Pfilohy (ulozeny u vytisku €. 1 v archivu UZPLN)

1. Faktické informace
2. Rozbory

3. Zavéry

4.

5.



1. Faktické informace

1.1 Prubéh letu

Pilot kluzaku provadél prvni samostatny let po preskoleni na tento typ. Vzlet probéhl
s vyuzitim pomocného motoru, ktery se po vypnuti (i s vrtuli) zaklapi do trupu.
Vzhledem ktomu, Ze nebylo mozZno motorovou jednotku po vypnuti do trupu

zasunout (vrtule se nenastavila do vhodné polohy),

pokraCoval pilot v letu

s vysunutou motorovou jednotkou. V prabéhu pfistani pilot zjistil, Ze nedoleti na
letiSté a rozhodl se pro pfistani na pole pred letistém. V posledni fazi pfistani (pfi
dojezdu) kluzdk narazil do naspu zelezni¢ni traté a doslo ke znacnému poskozeni

kluzaku.
Pilot zUstal nezranén.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0 0

1.3 PosSkozeni letadla

Pfi nehodé byla poSkozena pfedni €ast trupu v prostoru pilotni kabiny, hlavni Cepy
kfidla a naruSeny nosnik. Dale byl poSkozen zavés motorové jednotky.

Kluzak po narazu do naspu Zelezniéni trati.




1.4 Ostatni Skody

DalSi Skody na majetku tfetich osob nevznikly.

1.5 Informace o osobach

PIC vék:

Typ prukazu:

Prukaz zpUsobilosti:
Zdravotni zpusobilost:
Letecké zkuSenosti:

1.6 Informace o letadle

16.1  Typ:
Vyrobce:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:
Celkovy nalet:
Pocet startt:

1.6.2 Pohonna jednotka:
Vyrobce:
Typ:
Vyrobni Cislo:
Pouzité palivo:

1.6.3 Vrtule:
Vyrobce:

Typ:
Rok vyroby:

1.7 Meteorologicka situace

Prizemni vitr:
Dohlednost:
Obladénost:

42 let;

pilot kluzakua-instruktor;

platny;

platna;

881 hod 19 minut, 1079 startd.

Nimbus 2 M;
Schempp-Hirth;
02;

1975;

1282 hod 08 min;
555;

dvoutaktni pistovy motor;
Hirth-Motor;

SM 1;

0-282800R;

benzin s olejem v poméru 1:40;

dfevéna-dvoulista ;
Hoffman;

HO 11-145 B 80;
[1/1980.

120° / 8-10 kt ;
nad 10 km;
SKC;

1.8 Radionavigacni a vizualni prostredky

NIL

1.9 Spojovaci sluzba

PIC byl na spojeni se sluzbou AFIS, letisté Zbraslavice.



1.10 Informace o letisti

Letisté Zbraslavice je vefejné vnitrostatni letisté. V dobé nehody byla v pouzivani
RWY 15, letiSté bylo provozuschopné a na vznik nehody nemélo vliv.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky
NIL

1.12 Popis mista nehody a trosek

Misto letecké nehody se nachazi na poli pfed Zelezni¢nim naspem trati Zru¢ nad
Sazavou-Kutna Hora, v ose RWY 15, letisté Zbraslavice.
Jeho zemépisné soufadnice jsou: N 49° 49,8 48/ E 15° 11 53,84".

Letoun lezel na poli, pfedni ¢asti narazen do Zelezni¢niho naspu. Pfedni €ast trupu
v oblasti pilotni kabiny byla poSkozena Celnim narazem, v misté pfechodu kabiny do
centroplanu byl trup prolomen. Obé poloviny kfidla jevily znamky poskozeni potahu
nasledkem dopfedného kmitnuti. Dale byl poSkozen nosnik kfidla a zavés motorové
pohonné jednotky

06/05/2006,

Misto LN.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL



1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana

Nehoda byla oznamena svédky na letisti a VLP letisté Zbraslavice ji neprodlené
telefonicky predal na UZPLN.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplnkové informace
NIL

1.19 Zplsoby odborného zjistovani pricin
Odborna komise UZPLN postupovala v souladu s predpisem L13.

2. Rozbory

2.1 PIC:
- mél pro provadény let pozadovanou kvalifikaci;
- mél platny prikaz pilota instruktora kluzaku;
- mél platnou zdravotni zpusobilost;
-k provedeni letu byl zpusobily;

2.2 Nimbus -2 M:
- OLZ bylo v dobé nehody platné;
- zakonné pojisténi v dobé nehody platné;
- udrzba byla provadéna v souladu s platnymi pfedpisy;
- kluzak byl zpusobily k provedeni letu;
2.3 METEOROLOGICKA SITUACE:
- neméla vliv na vznik nehody;

2.4 sluzba AFIS:
- neméla vliv na vznik nehody;

2.5 STAV LETISTE ZBRASLAVICE:
- nemél vliv na vznik nehody;



3. Zavéry

PfiCinou letecké nehody byl nespravné provedeny rozpoCet na pfistani, ovlivnény
nedostatecnou zkuSenosti s timto typem kluzaku.

Pilot pfed vzletem Zzjistil, Ze vrtule se nenastavuje do polohy, kdy je mozno pohonnou
jednotku zasunout do trupové Sachty. Rozhodl se proveést vzlet, coz letova prirucka
dovoluje, pfiemz nedocenil zhorSené letové vlastnosti kluzaku se zastavenou
vysunutou motorovou jednotkou.

4. Bezpecénostni doporuceni

Ponechavam na rozhodnuti provozovatele kluzaku.

V Praze dne 18.07.2006



