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nehody ¢i incidentu a nemuZze byt pouZita ani pro uplatnéni naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Vlastnik, provozovatel: Pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Aerospol s.r.o0., WT-9 Dynamic

Poznavaci znacka: OM-PPL

Volaci znak: OMPPL

Misto udalosti: Cca 200 mW THR RWY 08 LKPL

Datum: 19. 6. 2014

Cas: Cca 16:47 UTC, 18:47 LT (dale &asy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 19. 6. 2014 obdrzel UZPLN od RCC a PCR oznameni o letecké nehodé letounu
vySe uvedené poznavaci znacky. V pribéhu letu v blizkosti LKPL doslo pfi pfibliZzeni letounu
na pfistani k jeho padu a narazu do zemé. Pilot byl vazné zranén. Letoun byl znien.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef Prochazka
Clen komise: Ing. Viktor Hodan

Zaverecnou zpravu vydal:
USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD Beranovych 130
199 01 PRAHA 99
dne 10. listopadu 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje odstavce:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Pro popis LN a okolnosti, které ji pfedchazely, byly vyuzity vypovédi pilota a zaznam
FlightTrack.

1.1.1 Situace predchazejici kritickému letu

Pilot, v uvedeny den, pfiSel na letist¢ LKPL v cca 09:00. Pfedpokladal, ze vykona
s letounem WT-9 vle¢né lety za ucelem vycviku pilotd na kluzaku L-13. Provedl konkrétni
predletovy dohovor s vedoucim vycviku. Vycvikové létani zahajil v 15:52 dvéma aerovleky
do prostoru. Pfed kritickym letem provedl dale c¢tyfi aerovieky s vypnutim v cca 300 m
nad AD. Pfi téchto letech provadél vzlety z RWY 26 a pfistani na RWY 08. VSechny tyto lety
probihaly standardnim zplGsobem. Pilot uvedl, Ze vitr byl 270 - 300° o rychlosti 3 - 5 m.s™t
s postupnym zesilovanim. V pribéhu téchto letl si pilot Zzadnych anomalii nevsiml.

1.1.2 Prubéh kritického letu
1.1.2.1 Zaznam FlightTrack
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Obr. 1: Trat letu a jeji vySkovy a rychlostni profil. Bod 2 — odpojeni kluzaku.



Cas Cinnost pilota letounu WT-9

16:19:31 Pilot odstartoval ke kritickému letu s aerovlekem z LKPL RWY 26. Bod 1 obr. 1.
Po vzletu stoupal pravou zata€kou o cca 420°v ustaleném stoupani.

16:25:58 Pilot kluzaku se standardnim zplUsobem odpojil v poloze cca 2 km N LKPL
na kurzu cca 320°, ve stoupavém termické proudu ve vySce 720 m AGL
tj. 1096 m AMSL, na rychlosti 108 km.hod. Bod 2 obr. 1.
Vysunul velké klapky a pokraCoval na pfiblizeni na RWY 08 v klesani kurzem
cca 240°.

16:26:08 Nad bodem 3 obr. 1 dosahl v klesani vysku 590 m AGL t. 967 m AMSL
arychlost 128 km.hod. Stale v klesani zménil kurz na cca 220° na bod
4 obr. 1.

16:26:28 Bod 4 obr. 1. V pokracujicim klesani kfizoval vySku 480 m AGL tj. 869 m AMSL,
zmeénil kurz na cca 230°. Rychlost 160 km.hod".

16:26:48 Bod 5 obr. 1. Proklesal vySsku 390 m AGL tj. 655 m AMSL, zménil kurz
na cca 180°. Rychlost 159 km.hod™.

16:26:58 Bod 6 obr. 1. V klesani kfizoval vysku 310 m AGL tj. 655 m AMSL, zménil kurz
na cca 070°. Rychlost 161 km.hod.

16:27:08 Bod 7 obr. 1. Dosahl a udrzoval vySku 240 m AGL tj. 584 m AMSL k bodu 8
obr. 1. Zména kurzu na cca 060°. Rychlost 161 km.hod™.

16:27:18 Bod 8 obr. 1. Zména kurzu na cca 105°. VySka 240 m AGL tj. 571 m AMSL,
rychlost opadla na 149 km.hod2.

16:27:28 Bod 9 obr. 1. ZataCka do sméru RWY. VysSka 180 m AGL tj. 509 m AMSL,
rychlost 130 km.hod™.

16:27:37 Bod 10 obr. 1. VySka 60 m AGL tj. 417 m AMSL Rychlost 137 km.hod.

16:27:42 Rychlost 0. Letoun na zemi.

1.1.2.2 Z vypovédi pilota WT-9

Po standardnim vypnuti kluzaku pokraCoval v pribéhu pfiblizeni na RWY 08 LKPL
s vysunutymi velkymi klapkami. Z divodu vétsi vysky, provedl manévr pro jeji vytraceni,
dvéma zatackami ve tvaru S. Rychlost byla v rozmezi 120-130 km.hod*. ReZim motoru
v pribéhu pfiblizeni byl na volnob&hu nebo blizky volnobéhu. V zavéru pfiblizeni byl vpravo
od osy RWY 08. Pro nalétnuti spravného sméru a vysky provedl levou skluzovou zatacku.
V této fazi letu se na letounu pooteviel ve vySce cca 30 m prekryt kabiny. Pilot se snazil
dodrzet rezim letu na pfistani. Zaznamenal zhorSenou fiditelnost letounu vySkovym
kormidlem, ktera se projevila zvySenym klesanim, cca 5 m.sec. Letoun sméroval pfed THR
RWY 08. Nasledoval kontakt levé poloviny kfidla letounu s obilim a dale jeho naraz do zemé.

Letoun se po narazu pfevratil do polohy na zada. Pilot opustil letoun viastnimi silami.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 1 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letounu
Letoun byl pfi letecké nehodé zniCen narazem do zemé.

1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlaseny.



1.5 Informace o pilotovi
Muz - vék:

Kvalifikace ATPL:

Nalet hodin celkem:

Létané typy:

Nalet hodin na SEP:
Nalet hodin v AK:

Nalet hodin na WT-9:
Nalet v roce 2014

Z toho na WT-9:

Za posledni mésic:

Z toho na WT-9:

Za poslednich 24 hodin:
Kriticky let na WT-9:

Osvédceni zdravotni zpusobilosti:

1.6 Informace o letounu

66
Platna s omezenim prav na PPL(A), TOW
13 080
C414, C340, L 40, L-410, z-125, 126, 305, 326, 37,
An-2, L-200, Morane 893, SAAB 340, B737, WT-9
4198
340
71:46
44 letl, 4:54 hod
37 letl, 2:54 hod, 32 vleku
34 letd, 2:59 hod
32 letl, 2.04 hod, 32 vleku
28 letd, 1:42 hod, 28 vleku
1 let, 0:08 hod, 1 vlek
Platné

WT-9 Dynamic Club Sje dvoumistny samonosny dolnoplosSnik celokompozitové
konstrukce se sedadly vedle sebe. OM-PPL byl opatfen pevnym tfikolym podvozkem
pfidového typu. Na letounu byl namontovan zachranny systém Magnum 501.

1.6.1 Zakladni informace
Typ:

Poznavaci znacka:
Vyrobce:

Vyrobni Cislo:

Rok vyroby:

Celkovy nalet hodin/vzletu:
OKLZ:

Zakonné pojisténi:

1.6.2 Pohonna jednotka
Motor - typ:

Vyrobni €islo:
Rok vyroby:

Pocet hodin v provozu/ od posledni GO:

Vrtule - typ:
Vyrobni Cislo:
Rok vyroby:

WT-9 Dynamic

OM-PPL

Aerospol Prievidza spol. s.r.o., Slovensko
DY-296/2009

2009

1709:21 /7577

Platné

Platné

ROTAX 912 S2
4.923.764

10/2008

1709:21/0

SR 2000D WOODCOMP
1519

01/2009

Pocet hodin v provozu/ od posledni GO:  1709:21/321:14

1.6.3 Technicka prohlidka

Na letounu byla po LN provedena technicka prohlidka se zaméfenim na soustavu
fizeni a mechanismus zavirani a zajisténi prekrytu kabiny. Vysledkem bylo potvrzeni
funk&nosti fizeni a spravna funkce Cepu zavéru zajistovaciho mechanismu prekrytu kabiny.

1.6.4 Vleéné lano
Pro vle¢né lety bylo pouzito polyamidové splétané lano o priméru 8 mm, vybavené
dvojkrouzky TOST a pojistkou TOST o max. unosnosti 5000 N. Lano bylo dlouhé cca 45 m.
Po pfichodu komise na misto letecké nehody jiz lano nebylo pfipevnéno k letounu.



c) Michal Budéjovsky ' planes.cz

Obr. 2: WT-9 Dynamic (Foto uvefejnéno se svolenim autora)

1.6.5 Technicky popis, priru¢ka na prevadzku, udrzbu a opravu
1.6.7.2 Kryt kabiny

Kryt kabiny s nedelenym acrylovym sklom je zaveseny vpredu pomocou dvoch
gapov (B) k Struktire trupu aotvara sa smerom dopredu. V otvorenej polohe je
podopierany dvomi plynovymi pruzinami (GF). Ram krytu (HR) je vytvarovany ako
duty laminatovy profil, cez ktory moze prudit’ vetraci vzduch.
Lapa¢ vetrania (AO) sa nachadza v zadnej Casti krytu a sluZzi sicasne ako madlo na
otvaranie a zatvaranie krytu. Vzduch vetrania je vedeny dutinou ramu k stavitelnym
dyzam vetrania (volitelne) na oboch stranach kabiny. Na Tavej strane skla je
umiestnené posuvné okienko, na pravej strane volitel'ne.
Zaver krytu kabiny (HV) sa nachadza v rovine symetrie trupu a je pristupny z oboch
sedadiel. Cap zaveru je vytvoreny ako zapadka s tlatnou pruzinou.
Vedla zaveru je umiestneny zamok s klIi€om (volitelne), ktorym je mozné kryt
kabiny uzamknat' pozri Obr. 10 ustanovenie 7.8. Letovej prirucky.

AO HV

Obr. 3: Kryt kabiny



Obr. 4: ep zavéru

(délka cca 18 mm) O. 5: Ce zavéru plné zasunuty v ramu

v zajiStovaci poloze drzeny pruzinou krytu kabiny proti sile pruziny

1.6.6 Letova prirucka WT-9 Dynamic, sekcial,3a4
3.8.4 Nezaisteny kryt kabiny

Pri nedéslednom vykonavani Ukonov pred vzletom ( kontrola zatvorenia a zaistenia
krytu kabiny ), moze dojst’ k netiplnému zatvoreniu krytu kabiny. Kryt sa isti jednym
zamkom umiestnenym hore v rovine symetrie trupu zasunutim jeho paky smerom
dozadu. Cap zamku je vytvoreny ako zapadka s tlaénou pruZzinou. Medzi trupom
a krytom kabiny letiina vznikne $trbina cca 8-12 mm, ktord po€as priamociareho letu
bez vybocenia, vplyvom priadiaceho vzduchu a funkcie plynovych wvzpier sa
nezviacSuje. Pocas letu sa nezatvoreny a nezaisteny kryt kabiny prejavi zvy$enym
hlukom v kabine vplyvom pridu vzduchu prudiaceho cez S$trbinu medzi krytom
kabiny a trupom letina. Neuplne zatvoreny kryt kabiny je moZné pocas priamociareho
letu bez vybocenia bezpecne zatvorit’ nasledovnym spdsobom, podla prisludnej fazy
letu:

3.8.4.1 Pocas rozjazdu

1. 'V pripade zistenia otvorenia krytu kabiny pocas rozjazdu prerusit’ vzlet.
Po zastaveni zatvorit’ a zaistit’ kryt kabiny normalnym spdsobom ( zatiahnut’
rukovat’ krytu kabiny smerom dole a skontrolovat’ zaistenie krytu kabiny
pomocou ¢erveného krizku na Cape zamku ).

3.8.4.2 Po odputani alebo v stipani

Bezpeéne dokoncit’ vzlet

2. Stapat’ do bezpecnej vysky
Uviest’ letin do priamociareho letu bez vybocenia, a vykonat’ postup pre
horizontalny let.
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3.8.4.3 Horizontalny let

Otvorit’ 'avé posuvné vetracie okienko na prekryte kabiny

Znizit rychlost’ letu na 120 km/h

Jednou rukou drzat’ riadiacu paku

Druhou rukou zatiahnutim za rukovét’ krytu kabiny kabinu zatvorit’ a zaistit’
Skontrolovat’ zaistenie krytu kabiny pomocou ¢erveného krizku na ¢ape zamku
Zatvorit’ I'avé posuvné vetracie okienko na prekryte kabiny

Upravit’ rychlost’ letu na cestovni rychlost’

MU B ) b



VYSTRAHA

Pri letoch s neuplne zatvorenym krytom kabiny vo vyboceni ( nesprdvna zakruta —
sklzova, vyklzova, sklz na pristatie ) vplyvom nesiimerného obtekania trupu pradom
vzduchu ddjde k podfuknutiu krytu kabiny cez S$trbinu anaslednému jeho plnému
otvoreniu, ¢omu napomahaji aj plynové vzpery. Z kabiny sa stava ,,brzdiaci §tit“, o sa
prejavi abnormalnym klesanim letuna, v désledku zvy$eného celkového odporu.

4.5.1 Ukony po vstupe do kabiny

1. Zapalovanie - vypnuté
2. Nozné riadenie - voI'na pohyblivost
3. Rucné riadenie - voI'na pohyblivost
4. Pripust’ - kontrola polohy, pohyblivost
5. Vyvazenie - neutralna poloha
6. Hlavny vypinac - zapnut’
7. Mnozstvo paliva - kontrola, test kontrolky min. mnozstva paliva
8. Pristroje - nastavenie a kontrola hodnot
9. Radiostanica - kontrola funkcie
10. Upinacie pasy - zapnut’, dotiahnut’
11. Brzda - funkéna skuska
12. Kryt kabiny - zatvorit’ a zaistit’
4.5.5. Ukony pred vzletom
1. Nozné riadenie - voI'nost pohybu
2. Rucné riadenie - vol'nost’ pohybu
3. Vyvazenie - do neutralnej polohy
4. Vztlakové klapky - do vzletovej polohy
5. Palivovy kohut - l'ava, kontrola mnozstvo paliva
6. Klapka olejového chladica - podla potreby
7. Predohrev karburatora - podla potreby
8. Palivové Cerpadlo - zapnut’
9. Usekové spinade - zapnut' (podl'a potreby)
10. Pristroje pohonnej jednotky - kontrola hodnot
11. Letové pristroje - kontrola nastavenia vyskomeru
12. Vrtula - nastavit max otacky alebo minimalny
uhol ( rezim ruéného ovladania vrtule )
13. Upinacie bezpeCnostné postroje - zapnuté
15. Kryt kabiny - zaisteny
16. Zaistovaci kolik zachranného systému - vybrat
17. TWR - vyziadanie povolenia
18. Brzdy - kontrola funkcie

Pozn.: V letové pfirucce v sekci 4.5.5 po bodu 13. nasleduje bod 15.



1.6.7 Vyjadreni pilota létajicich WT-9 Dynamic
Pfi letu s odjiSténym krytem kabiny je zhorSeny ucinek kormidel, zejména vyskového.
Prekryt kabiny je béhem takového letu odsavan do vzdalenosti cca 15 cm od trupu.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Z vypovédi pilota
Vitr z 270-300°0 rychlosti 3-5 m.sec* s postupnym zesilovanim.

1.7.2 Informace ¢lenti AK LKPL
Polojasno, stfedni obla¢nost, dohlednost nad 10 km, vitr severozapadnich sméru.

1.7.3 Rozbor meteorologické situace CHMU

Misto: LKPL

Situace: Pocasi ovliviioval vybézZek tlakové vySe na zapadé. Po jeho pfedni
strané postupovala k jihovychodu studena fronta.

Pfizemni vitr: 270-300°/6-10KT

Dohlednost: Nad 10 km.

Stav pocasi: Skoro jasno-polojasno, odpoledne pFfechodné az oblaéno. Misty

pfehanky. K ve€eru od severozapadu pfibyvani obla¢nosti. Misty dést.
Namraza: NIL

1.7.4 CHMU LKKV 19. 6. 2014
Z ,Daily Weather History Graph® byl do zavérecné zpravy pouzit graf rychlosti a sméru vétru.

MR g Speed Wind Gust

0 hll L L 1 L L L L L 1 L L L L 1 L L L L L L L
midnightt 2 3 4 5 & ¥ & 9 10 Moneon 1 2 3 4 5 & 7 & 9 0 Wpmewr

1.7.5 Vypis z archivu po€asi meteostanice Plzen-Kosutka

16:29 vitr o rychlosti 35 km/h smér Zapad tlak 1016,2 hPa
16:59 vitr o rychlosti 31 km/h  smér Zapad tlak 1016,6 hPa

1.8 Radionavigaéni a vizualni prostiredky
Radionavigacni prostfedky - NIL.

1.9 Spojovaci sluzba
NIL
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1.10 Informace o letisti
LKPL je vefejné vnitrostatni letiSté s nadmorskou vyskou 1374 ft / 419 m. Provozni
pouzitelnost VFR den, vysadkova &innost.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych udaju.

Komise méla k dispozici zaznam FlightTrack pouzivany mistnim AK, ktery umozrioval
popsat trat’ a tratovou rychlost kritického letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

1.12.1 Misto LN
Mistem LN bylo rozhrani travnaté plochy a pole s obilim vysokym do 80 cm se
soufadnicemi 49°43°19.7"°N, 13°26°52.5"'E v AMSL 402 m.
Severné od CL RWY 08 byl vytvofen val z navazky zeminy. Jeho délka byla cca
400 m od THR RWY 08 s proménlivou vzdalenosti cca 0 - 50 m od CL RWY 08. VySka
tohoto valu byla do cca 5 m.

Obr. 3: Trosky letounu na misté LN

Letoun lezel v poloze na zadech ve vzdalenosti cca 115 m od THR RWY 08, pfidi
ve sméru cca 270°. Leva polovina kfidla byla odtrzena od centroplanu a leZela od néj
cca 15 m kurzem 260°. V prostoru LN byl silné citit letecky benzin. Zachranny systém nebyl
aktivovan ani zajistén mechanickou pojistkou. Pro zajisténi bezpecnosti byl na misto LN
povolan pracovnik firmy, vyrabéjici tento zachranny systém, ktery proved!| jeho aktivaci.
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1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1.14 Pozar
NIL

1.15 Patrani a zachrana §
Patrani nebylo organizovano. Leteckou nehodu ohlasili na PCR ¢lenové AK LKPL.
Na misté LN zasahoval vrtulnik letecké zachranné sluzby.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
Letovy provoz byl organizovan podle Smérnice pro I|étani v aeroklubech P-1
a Smérnice AK PL.

1.18 Dopliikové informace

Clenové mistniho AK uvedli, Ze pfi severozapadnim proudéni byva pfed RWY 08
orografické turbulentni proudéni, které je pfi pfiblizeni na pfistani na RWY 08 pilotné
neprijemne.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pric¢in
Pfi odborném zjiStovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L 13.

2. Rozbory

Komise pfi stanoveni pfi¢in letecké nehody vychazela ze zaznamu FlightTrack,
z informaci o odborné a zdravotni zpUsobilosti pilota, z dokumentace letounu a z technickych
prohlidek letounu. Dale provedla konzultace s pracovniky firmy dovazejici tento typ letounu
do Ceské republiky, s piloty létajici tento typ letounu a se éleny mistniho AK.

2.1 Pilot

> Mél prukaz zpuUsobilosti Clena letové posadky ATPL platny s omezenim prav
na PPL(A), s odpovidajici kvalifikaci pro lety TOW a platné osvédceni o zdravotni
zpusobilosti.

Proved| kriticky let.

A\

2 Letadlo
Mélo platné OKLZ a platné pojisténi.
Komise v pribéhu prohlidky letadla na misté LN a nasledné i v prostoru ulozeni trosek
neziskala dukazy ze soustavy fizeni letounu, které by potvrdily jeji zavadu.
DetailnéjSi prohlidka ostatnich letadlovych soustav a motoru nebyla provedena,
protoze prfedchozi lety v dany den, i let kriticky, byly podle vyjadfeni pilota bez zavad.
Z charakteru poSkozeni vrtule, Ize konstatovat, Ze vrtule pfed stykem se zemi
pracovala na vy$Sich otackach.
> Konstrukeni feSeni zamku prekrytu pilotni kabiny vyluCuje jeho nahodné samovolné
odjisténi.

YV V. VvvVvDdD
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V letové pfiru€ce WT-9 Dynamic Club, v hlavé 2.15 Ostatni omezeni je uvedeno:
,Maximalni pfipustné zatiZzeni u vleCného zafizeni je 3000 N. Kdyz je pevnost v tahu
pouzitého lana vétsi, musi byt lano pfipojené pomoci trhaci pojistky s maximalni
unosnosti 3000 N.“ Pouzita pojistka na vlecném lané, pfi kritickém letu, o maximalni
unosnosti 5000 N neodpovidala pozadavku letové prirucky. Tato skuteCnost neméla
podle komise vliv na vznik a pribéh letecké nehody.

Kriticky let

Pilot proved| VFR let s aerovlekem.

Vzlet z RWY 26 LKLP a let do vypnuti kluzaku probéhl standardnim zptsobem.
Pfiblizeni na pfistani pilot provadél s vysunutymi velkymi klapkami a rezimem motoru
na volnobéhu nebo blizkému volnobéhu s vleCnym lanem.

V zavérecné fazi pfiblizeni byl vpravo od osy RWY 08.

Pilot proved! levou skluzovou zataCku za ucelem upravy vysky a sméru letu
na pfistani.

V dasledku zménéného obtékani letounu se ve vySce cca 30 m pooteviel prekryt
pilotni kabiny.

Pilot zaznamenal zhorSenou fiditelnost letounu vySkovym kormidlem. Vertikalni
rychlost klesani se zvySovala.

Pres snahu pilota pokraCovat v pfistani letoun zachytil levou polovinou kfidla o obili
a nasledné dopadl na zem.

Pfi narazu se odlomila leva polovina kfidla, letoun se pfevratil do polohy na zada
a dopadl ve sméru cca opacném smeéru pfistani.

Pocasi

Pilot mél informace o stavu pocasi.

Stav pocasi vyhovoval provadéné cinnosti.

Pfi sméru pfistani na LKPL RWY 08 a sméru a rychlosti vétru vzniklo, s velkou
pravdépodobnosti, na zavétrné strané navezeného valu proudéni, které negativné
ovlivnilo prabéh pfiblizeni na pfistani.

Zavery

Zavéry komise

Pilot mél platny prikaz zpuUsobilosti a kvalifikaci pro dany let a platné osvédceni
0 zdravotni zpUsobilosti.

Letoun mél platné OKLZ a byl oSetfovan podle platnych predpisu.

Pocasi na LKPL odpovidalo podminkam pro provadénou ¢innost.
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3.2 Pri€iny letecké nehody
PriCinou letecké nehody byl pad letounu v malé vySce pfi pfiblizeni na pfistani,
na jehoz mechanismu se podilely nasledujici faktory:

» neuplné zajistény prekryt pilotni kabiny,

» skluzova zataCka, ktera zapfriCinila pootevieni nezajiSténého prekrytu pilotni
kabiny,

» pootevieny prekryt pilotni kabiny, ktery zpusobil zhor§ené obtékani ocasnich
ploch a tim negativné ovlivnil fiditelnost letounu,

» turbulentni proudéni v misté valu pfed RWY 08, které s velkou

pravdépodobnosti ovlivnilo sestupnymi proudy pfiblizeni letounu na pfistani.

Na vzniklou situaci, vzhledem k vySce, pilot nestihl v€as ucinné zareagovat.

4, Bezpecnostni doporuéeni

UZPLN nevydava bezpeénostni doporudeni.
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