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Toto 3etfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zakonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a P¥ilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident bez uréovani viny &i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak nezZ jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfiinami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavére¢na
zprava nemlze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pfi¢in letecké
nehody ¢i incidentu a nemUGze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL Nad urovni zemé

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

BASE Zakladna oblagnosti

BPL Pruakaz pilota balénu

°C Teplota ve stupnich Celsia

CAA Utad pro civilni letectvi

CuU Cumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CR Ceska republika

E Vychod

FI(B) Letovy instruktor (baldn)

FL Letova hladina

ft Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)

h Hodina

HOT Horkovzdusny balén (kvalifikace)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km-h1)
LKKB Nevefejné vnitrostatni a mezinarodni letisté Praha-Kbely
METAR Pravidelna letecka meteorologicka zprava
m Metr

min Minuta

N Sever

NIL Zadny

NOSIG Bez vyznacné zmény

PIC Velitel letadla

RzZP Rychla zdravotnicka pomoc

S Jih

SC Stratocumulus

SCT Polojasno

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich
TOP Horni hranice oblacnosti

uTC Svétovy koordinovany €as

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A)  Uvod

Provozovatel: Sportovni klub BALLOON CLUB Bila Hlina

Vyrobce a model letadla: Theo Schroeder fire balloons, GmbH, Fire Balloons G,
FB 34

Poznavaci znacka: OK - 7717

Misto: 1 km SE od obce Bosen

Datum a Cas: 2. kvétna 2015, cca 17:20 h (vSechny Casy jsou UTC)

B) Informacni prehled

Pilot balonu planoval dne 2. kvétna 2015 provést cca 60minutovy vyhlidkovy let
s cestujicimi v prostoru Ceského raje. V kosi balénu byl kromé pilota a dvou cestujicich
dalSi zkuseny pilot balonu. Pfi viétnuti do nestabilni vzduchové hmoty se pilot rozhodnul
let preruSit a provést pfistani na vhodnou plochu. Pfi pfiblizeni na pfistani doslo
k nahlému prosednuti balénu, kterému nedokazal pilot zabranit a ko$ balénu tvrdé
pristal na zorané pole. Ko$ se po pfistani pfevratil na bok, byl cca 20 m vlacen po zemi
a po té zustal lezet na misté.

Pfi tvrdém pfistani utrpéli cestujici vazna zranéni. Baldn nebyl poskozen.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 29. bfezna 2016

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni



1. Faktické informace

Informace od cestujicich

Cestujici ve své vypovédi uvedla, Ze dostala let horkovzduSnym balénem jako
darek. Dostavila se spolecné se svym manzelem na pfedem dohodnuté misto, kde jim
byl pilotem popsan prabéh planovaného letu a zaroven byli pouceni, jak se maji chovat
v prubéhu letu. Kolem 17. hodiny balén vzlétnul z louky nedaleko obce Bosen. Zpo&atku
let probihal normalné, letéli nad lesem smérem na obec KnéZmost, coz mohlo trvat asi
20 minut. Potom se smér letu zménil a let sméfoval k Mladé Boleslavi. Pfi obletu kopce,
jesSté nad zalesnénou oblasti, doSlo ke klesani balonu, které se pilotovi nepodafilo
zmirnit. Po minuti lesa nad polem se rychlost klesani jesté zvySila a ko$ balénu tvrdé
dopad| na zem. Cestujici doslova uvedla: ,Pfi dopadu jsem se o néco udefila, ale nevim
0 Co, a jak se to stalo”. Pasazérka utrpéla uraz dolni Celisti, pfi kterém bylo poSkozeno
Sest zubU.

Cestujici ve své vypovédi uvedl, Ze horkovzdusny balén odstartoval kolem
17. hodiny a jesté pfed samotnym vzletem jim pilot popsal pribéh letu a poucil je, jak se
maji béhem letu chovat. Zpoc€atku probihal let normalné, letéli nad lesem smérem na
obec Knézmost. Pilot obsluhoval hofak a asi po 20 minutach letu, kdyz v klesani
preletéli z lesa nad pole, baldn jakoby se propadnul a tvrdé dosednul na pole mezi
Bosni a KnéZzmostem. PFi tvrdém pfistani si cestujici poranil levé koleno.

Informace od pozemni posadky

Clenové pozemniho doprovodu uvedli, Ze sledovali let balénu z kabiny
doprovodného automobilu zaparkovaného na benzinové stanici v obci Knézmost. Vidéli,
jak balon leti ve vySce cca 50 m AGL a pfi preletu kopce zacCal necekané klesat. Po
pristani jim pilot vysilaCkou oznamil, ze doSlo k tvrdSimu pfistani a také ke zranéni
cestujicich.

Informace od kolegy pilota

Pilotav kolega, zkuseny pilot horkovzdusnych balénu, ve své vypovédi uvedl, ze
pilot béhem odpoledne nékolikrat vyhodnocoval stav a vyvoj poCasi, aby se mohl
zodpovédné rozhodnout o provedeni letu. Dale potvrdil, Ze cestujici byli pilotem
pouceni, jak bude let probihat a jak se maji chovat v normalnich i nouzovych situacich.
Samotny let popsal jako klidny bez vykyv( proudéni vétru, ktery se zménil az po néjaké
dobé a zacal balén unaset jihovychodnim smérem. Pilotiv kolega doslova uved!: ,Tuto
zménu proudéni jsme uvitali, nebot balén byl unasen smérem do volné krajiny s poli
a cestami. V této oblasti jsme nékolikrat pfistavali a zname ji. Pak jsem ucitil zesilujici
zavan vétru ze sméru, ktery nas unasel na jihovychod. Balon zrychlil a potom se zacal
propadat. Pilot topil do balonu, aby zastavil klesani. BohuzZel sila, ktera balon tlacila,
byla vétsi. Pilot se vénoval pilotovani, topil do balénu a ja stacil upozornit cestujici, aby
se drzeli a pokrcili kolena. Potom doslo k narazu. Pilot odvétraval balon, vypinal hofaky
a staral se o co nejrychlej$i zastaveni balénu®.

Informace od pilota

Pilot ve své vypovédi uvedl, Ze se jednalo o jeho letoSni prvni let a proto pozadal
o spolupraci svého kolegu, zkuSeného pilota horkovzdusnych balénG. Let planovali
v lokalité Ceského Raje ve vysce cca 600 m AGL, kdy pro vzlet vyuZili louku u obce
Bosen. Toto misto je baldénovym klubem vyuZivano pro vzlety s platnym povolenim
majitele pozemku.



Predletovy briefing proved! pilot s pozemni posadkou a cestujicimi v cca 16:00 h
na misté srazu. Kromé popisu vlastniho letu, meteorologické situace a pouceni jak se
chovat za letu, byli cestujici poucCeni jak postupovat v nouzovych situacich a pilot se
dotazal na jejich aktualni zdravotni stav. Po vypusténi heliem naplnéného baldnku
a provedeni posledniho meteorologického rozboru, se vSichni odebrali na misto
planovaného vzletu.

Po pfijezdu na misto vzletu pilot rozdélil pozemni posadce ukoly spojené
S pfipravou obalu a sam s kolegou pilotem se vénoval pfipravé koSe, palivovému
a upevnovacimu systému. Poté pilot provedl horfakovou zkousku a kontrolu tésnosti
palivového systému. Po pfipojeni obalu ke koSi a zajisténi kompletu pfipojenim pomoci
lana k osobnimu automobilu zafala posadka plnit obal studenym vzduchem. Pilot
zahajil topeni do obalu cca v 16:45. Po provedenych kontrolach vypustného ventilu,
tésnosti systému a dotopeni nastoupili do koSe cestujici a pilot jim zopakoval, jak se
chovat za letu a bezpecnostni instrukce. Posledni do koSe nastoupil pilotliv kolega.

Pilot proved| vzlet z plochy vcca 17:00 h. Balén plynule stoupal do vySky
cca 100 m AGL a pohyboval se vychodnim smérem po dobu cca 15 min. Pak nahle
doSlo ke zméné proudéni, balén se nachazel v nestabilni vzduchové hmoté a byl
vétrem unasen jiznim smérem. Pilot doslova uvedl: ,Byli jsme nad zalesnénym
porostem, zména sméru vétru nas zanesla nad ornou pudu. Vzhledem k vyvoji pocasi
jsem se rozhodl v letu nepokracovat, muj zamér byl dostat se blize k silnici. Ve vySce
cca 15-20 m AGL nahle doSlo k prudkému klesani. Jesté jsem stacil upozornit na
vzniklé nebezpeli. Brzdil jsem razantnim topenim, presto doSlo k tvrdému pristani
v odhadované rychlosti 3—4 m-s1*, Pilot ihned po pfistani odvétral obal a vypnul hofaky.
Kos$ byl vlacen po zemi cca 20 m a poté se zastavil.

Pilot se ihned po vystoupeni vénoval zranénym cestujicim. Po poskytnuti laické
prvni pomoci dal pfikaz doprovodné posadce, aby kontaktovala zachranné a policejni
slozky prostfednictvim tisfiové linky. Hlidka Policie CR po pfijezdu na misto udalosti
provedla u obou pilotd dechovou zkou$ku s negativnim vysledkem.

Cestujici byli vozidlem RZS dopraveni na specializovana zdravotnicka pracovisté
k odbornému vySetreni.

Pilotem byl muz, vék 48 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota volnych
balénu a platné kvalifikace HOT. Mél platné osvédcCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy
a platny omezeny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby. Podle udaja
v zapisniku letd pilot na vSech typech balénu nalétal celkem 252 h 45 min. Za posledni
tfi roky v priméru ro¢né nalétal 12 letovych hodin. Pilot pfevazné létal s balony typu
BB 22 a BB 26. Na typu FB 34 nalétal 55 min a proved| 2 lety v€etné kritického.
Posledni let pfed kritickym uskutecnil dne 19. fijna 2014.

Zranéni osob

Cestujici utrpéla podle zprav o vySetfeni v nemocni¢nim zafizeni uraz dolni
Celisti, pfi kterém doslo k poSkozeni Sesti zubl. Cestujici si poranil levé koleno. Oba byli
po odborném oSetieni odeslani do domaciho Iéceni.



Meteorologické podminky

Podle odborného odhadu CHMU byla v prostoru pfistani balénu nasleduijici
meteorologicka situace:

Pfizemni vitr: VRB / 2 - 6 kt, misty ze sméru 320 — 040°

Vyskovy vitr: 2 000 ft MSL 340° / 08 kt,

Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: polojasno s rozpadem nevyrazné kupovité oblacnosti
Oblacénost: SCT / SC, rozpadajici se CU, BASE nad 5000 ft AGL,

TOP 7000 ft AGL
VySka nulové izotermy: 6000 ft
Turbulence: pouze vysSkova nad FL 240
Namraza: NIL

Vypis ze zpravy METAR z LKKB:

Cas Smer vetru/ Dohlednost JeS ta\\// p%i?:cii/ni Teplota/rosny bod LetiStni
Rychlost vétru Whoginé P y ONH
17:00 VAR / 02 kt CAVOK NOSIG 14/04°C 1012 hPa
Vypis ze zpravy SYNOP z automatické stanice Liberec:
x Smér vétru/ .
Cas Rychlost vétru Dohlednost Teplota/rosny bod
17:00 310° / 04 kt 20 km 12,8/ 01°C

Neoficialni zdroj z obce Turnov:

X Smér vétru/
Cas Rychlost vétru Dohlednost Teplota
17:00 VAR / 02 kt 20 km 14°C
Zaver:

V misté letecké nehody pravdépodobné prevliadalo polojasné pocasi beze
srazek. Doznival vyvoj nevyrazné kupovité oblacnosti s jejim rozpadem na
stratokupovitou se zakladnou nad 5000 ft AGL. Dohlednost byla nad 10 km. Vitr pfi
zemi foukal rychlosti do 5 kt, byl smérové proménlivy, misty severnich sméra.

Pilot provadél rozbor meteorologické situace v prostoru planovaného letu od
13:20 h a nasledné kazdou hodinu. Posledni meteorologicky rozbor byl proveden
cca 30 min pfed vzletem, kdy pilot po vypusténi baldnku naplnéného heliem
zaznamenal tyto meteorologické prvky.

Balének po vypusténi stoupal linearné pfibliznym kurzem 110° a ve vySce

cca 300 m AGL se stocil do jizniho sméru. Obloha byla pokryta 2/8 rozpadajici se
kupovitou obla¢nosti.




Letadlo

Balén FB 34 je horkovzdusny s obalem o objemu 3400 m3, uréeny pro
pasazérské vyhlidkoveé lety.

Balénovy kos typu K16 ma celkovou kapacitu 6 osob. Tento koS se fadi mezi
tzv. ,open“ koSe, které tvofi zakladni Fadu ko3U pro mensi obaly. Pilot je zde ve stejném
prostoru jako pasaZzéfi. Jsou konstruovany v fadé od kosu pro pilota samotného az po
pilota + 5 osob, coz pfedstavuje maximum z hlediska aktualnich provoznich predpisu.

Baldn poznavaci znaCky OK-7717 je provozovan sportovnim klubem BALLOON
CLUB Bila Hlina. Balén nebyl pfi pfistani poskozen.

Vyrobce: Theo Schroeder fire balloons, GmbH
Rok vyroby: 1999

Vyrobni Cislo: 782

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Misto letecké nehody

Misto pfistani balénu se nachazelo na poli, cca 150 m vychodné od silnice
2. tfidy €. 268 spojujici obce KnéZzmost a Bosen.

v zemépisnych souradnicich: N 50°29'57,9~
pisny ' E 015°0149,9"
nadmofrska vyska: 245 m

Dopliikové informace

Zpusobilost pilotd balond CAA-ZLP-162, Kapitola 5 - Rozlétanost, prodlouzeni
a obnova kvalifikaci, str. 18:

5.4 Nedavna praxe: Pilot balént nesmi pusobit jako PIC v obchodni letecké dopravé ani
Jako PIC balénu prepravujiciho cestujici (za uplatu ani bez uplaty), pokud za poslednich
180 dnd neuskutecnil nejméné:

(1) 3 lety v balénu prislusné tfidy, nebo

(2) 1 let v balénu prislusné tridy pod dozorem FI(B). FI(B) v tomto pfipadé nemusi byt
na palubé balonu, ale musi let dozorovat, a musi Zadateli takovy let potvrdit do
zapisniku letd.

Zpusobilost pilotd baloni CAA-ZLP-050, Kapitola 4 — Opravnéni drzitele
pavodnich BPL, str. 3:

4.2 Lety jako PIC pfi provadéni leteckych praci: Velitel letadla musi mit platny
puvodni BPL s platnou pfislusnou kvalifikaci, byt starsi 18 let, mit nalétano po ziskani



BPL minimalné 50 h PIC, z toho minimalné 5 h PIC na pouZzitém typu balonu a
v pfipadé letu s jakoukoliv dalsi osobou na palubé musi mit jeSté za poslednich 90 dni
proveden minimalné 1 vzlet a pfistani jako PIC volného balénu.

2. Rozbory

Pilot mél platny prikaz zpusobilosti pilota volnych balént a platné kvalifikace
HOT. Mél dostatek zkusenosti s Iétanim s balény zafazenymi do skupiny 0 — 3400 m?,
ale nemél dostate¢né zkusenosti s Iétanim konkrétniho typu balénu. Jednalo se o jeho
prvni let v uvedeny den, ale i o prvni let po vice jak SestimésiCni prestavce. Jeho
rozhodnuti uskuteCnit let s cestujicimi na palubé bylo vrozporu s ustanovenim
CAA — ZLP - 050, resp. CAA — ZLP 162.

Pfi rozhodnuti o provedeni letu nic nenasvédCovalo tomu, Ze se v dobé letu
,vyznamné“ zméni povétrnostni podminky. Pilot se po konzultaci se svym zkusenéjSim
klesani k mistu planovaného pfistani si s ohledem na velkou pfestavku v létani
pravdépodobné neuvédomil, Ze klesa s nedostateCné natlakovanym obalem, coz se
prakticky projevilo v kritické fazi letu.

Zaveér letu byl natolik dramaticky, Ze intenzivni klesani balonu ve fazi priblizeni
k mistu pfistani zpusobené nahlou zménou povétrnostnich podminek se pilotovi, i pfes
intenzivni topeni do obalu, nepodafilo intenzivni klesani zmirnit a balén tvrdé narazil do
zemeé. Kos se pfi pfistani prevratil na bok, coz je v podobnych situacich bézné.

Cestujici uposlechli pokynl pilota a pfed pfistanim se drzeli a pravdépodobné
stali v koSi s pokr€enymi koleny. NeCekané silny naraz a nasledné prevraceni koSe na

vrve

3. Zaveéry

Zjisténi:
¢ pilot nebyl zpusobily k letu s cestujicimi,

e balon byl vdobrém technickém stavu a béhem predeslého provozu se na ném
nevyskytly zadné zavady,

e meteorologické podminky a pfedpovéd pocasi vyhovovaly uskute¢néni letu,
zvoleny prostor byl k pfistani baléonu vhodny,

e pilot se po vlétnuti do nestabilni vzduchové hmoty spravné rozhodnul pFerusit let
a pfistat na vhodné misto,

e pilot si sohledem na dlouhou pfestavku v létani pravdépodobné neuvédomil, ze
klesa s nedostatecné natlakovanym obalem, protoZe dostatecné natlakovany obal
daného objemu by na intenzivni topeni prakticky bez prodlevy reagoval,

e pilot pravdépodobné podcenil zménu proudéni za pFekazkou, které zpUsobilo
zvétSené klesani balonu v pribéhu pristavaciho manévru,

e pilot v dusledku nedostate¢né natlakovaného obalu a vlivu turbulentniho proudéni
v pribéhu pfistavaciho manévru nemohl zabranit tvrdému pfistani,
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e pilot poucil cestujici, jak se maji chovat pfi pfistani, ale pokyny pred pfistanim
znovu nezopakoval s ohledem na €asovou tisen,

e tvrdy kontakt koSe se zemi a jeho nasledné prevrhnuti oba cestujici natolik
prekvapilo, Ze doSlo pravdépodobné k jejich nekoordinovanym pohybum v kosi,
které mély za nasledek vznik zranéni,

e pilot pro oznameni Urazu privolal Polici CR k sepsani protokolu a RZP
k transportu poskozenych osob k odbornému |Iékafskému vySetreni.

Pri€iny:
Malé roCni nalety, ve spojeni s dlouhou pfestavkou v Iétani, mély za nasledek
ztratu navyka v pilotovani. Nevhodna pilotaz balénu v pribéhu pfistavaciho manévru

vrvs

4. Bezpeé€nostni doporuceni

S ohledem na charakter letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporudeni
nevydava.

5. Priloha

NIL



