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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjistovani pricin letecké nehody
kluzaku L-33 SOLO poznavaci znacky OK-3503
letiSté Kyjov dne 26. 5. 2012
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ZavéreCna zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pricin letecké nehody ¢i incidentu a nemuzZe byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Kyjov, o. s.

Vyrobce a model letadla: LET, a.s., L33 SOLO

Poznavaci znacka: OK-3503

Misto: RWY 33, LKKY

Datum a ¢as: 26. 5. 2012, v 13:35 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 26. 5. 2012 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehodé kluzaku L33 SOLO na
LKKY. V prabéhu pfistavaciho manévru na RWY 33, se slabym bo¢nim vétrem, doslo
podle vypovédi pilota k prosednuti kluzaku ve fazi podrovnani, kontaktu se zemi
a nasledné ke tfem odskokUm, pfi kterych byl kluzak poSkozen. Pilot nebyl zranén.
Doplnujici informace vyznamné pro stanoveni pficiny vzniku udalosti byly shromazdény
provozovatelem a zaslany UZPLN.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Zdenék FORMANEK
Clen komise: Ing. Josef BEJDAK

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 12. listopadu 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni



1 Faktické informace

Informace od pilota

Dne 26. 5. 2012 doSlo v prubéhu pristavaciho manévru provadéného na LKKY,
pfi pfiblizeni na pfistani ve fazi podrovnani, pfi rychlosti cca 110 km.h™, vlivem poryvu
vétru o rychlosti 5-7 m.s” ze sméru 060°, k prosednuti kluzaku a tzv. odskod&eni
do vysky cca 1,5 m. Pilot rychle reagoval potlaenim VOP a pfevedl| kluzak do klesani.
Doslo k opakovanému dotyku kola hlavniho podvozku se zemi (pravdépodobné
i k dotyku pfidé kluzaku se zemi) a naslednému odskoCenim kluzaku do vysky cca
1,5 m nad terénem s pokracujici amplitudou odskoku jiz s naslednym pfivienim
brzdicich klapek. Po dotyku hlavniho podvozkového kola s RWY provedl pilot opétovné
otevreni brzdicich klapek do polohy na plno a nasledoval dojezd kluzaku az do uplného
zastaveni.

Pilotem byl muz, vék 41 let, drzitel platného prikazu zpuUsobilosti pilota kluzaku
s kvalifikaci GLD a FI (G). Mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy.

Podle udaju v zapisniku letd do 26. 5. 2012 pilot nalétal celkem na vSech typech
kluzakd 650 h, za poslednich 90 dnd 27 h 30 min. Na kluzaku L33 SOLO nalétal,
celkem 15 h 30 min.

Zranéni osob
Pfi pfistani nedoslo ke zranéni pilota.

Meteorologické podminky
Meteorologické podminky podle zaznamu dispecera AFIS LKKY:

Stav pocasi: CAVOK, pfizemni vitr 060°/5-10 kt
Oblagnost: 3/8 CU, teplota 20°C

Dohlednost: 10 km

Tlak: QNH 1012 hPa

Kluzak

L 33 SOLO je jednomistny samonosny, celokovovy stfedoplo$nik s poloskofepinovym
trupem a ocasnimi plochami usporadanymi ve tvaru T. Pfistavaci zafizeni se sestava
z pevného hlavniho podvozku s hydropneumatickym tlumiCem a pevného zadového
koleCka. Dle letové pfiru¢ky je povolena maximalni kolma slozka stranového vétru pro
vzlet a pfistani 4,2 m.s™ (15 km.h™).

Vyrobce: Aircraft Industries, a.s.
Rok vyroby: 1996

Vyrobni Cislo: 960404

Celkovy nalet: 562 h

Nalet od posledni prohlidky: 34 h 37 min

Posledni rocni prohlidka kluzaku byla provedena dne 11. 9. 2011 se zavérem, Ze kluzak
je zpusobily k letovému provozu. Po prohlidce nebyly béhem provozu zjistény zadné
zavady.



Poskozeni kluzaku

Narazy do zemé zpUsobily deformaci spodni Casti pfidé trupu kluzaku v prostoru
nozniho fizeni, zvinéni potahu horni &asti centroplanu, zborceni a deformaci zadni
kylové Casti trupu (tzv. kornoutu) v misté zuzeni a pfechodu do SOP.

Stav kluzaku na misté letecké nehody je na obr. 1 a 2.

Obr. 1 Poskozeni pfedni Casti

Obr. 2 Poskozeni zadni ¢asti



Misto letecké nehody

Misto letecké nehody se nachazelo na RWY 33 LKKY, kterd& ma travnaty povrch
o rozmérech 1000 x 125 m. Vzdalenost mezi prvnim bodem doteku a koneCnym
zastavenim kluzaku byla cca 150-200 m. V dobé pfistani byl povrch dostate¢né unosny
a pevny.

2 Rozbory

Pilot byl zpusobily k letu a mél dostate¢né zkuSenosti. Jednalo se o jeho prvni let
v uvedeny den. Kluzak mél platné osvédceni o letové zpusobilosti a v prfedchozim
provozu nebyly posadkami hlaSeny zadné zavady.

Letova pfirucka kluzaku doporucuje rychlost pfiblizeni se zavienymi vzdusnymi brzdami
90 km.h™ IAS, s pIné& otevienymi vzdudnymi brzdami 110 km.h™' IAS. Dale doporuéuje
pfi spravném pristani dosednuti nejprve na kolo hlavniho podvozku a pak na zadovy
podvozek (pro sniZzeni razt na zadovy podvozek).

V pribéhu pristavaciho manévru, ve fazi podrovnani, doslo vlivem poryvu vétru
k prosednuti kluzaku s naslednym odskoCenim do vySky cca 1,5 m. Pilot neadekvatné
reagoval na vzniklou situaci energickym potlacenim Ffizeni. Toto zpUsobilo tvrdy kontakt
pFidé letounu s RWY a dalsi jiz mirnéjSi odskoky, po kterych nasledoval dojezd kluzaku
az do uplného zastaveni.

3 Zavéry
Z Setfeni vyplynuly nasledujici zaveéry:
e pilot byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti a byl zpusobily letu,

e pilot provedl neadekvatni zasah do fizeni po odskocCeni kluzaku, prudce
potlacil fidici paku, Cimz doSlo k zvétSeni podélného sklonu kluzaku
a naslednému kontaktu pfidé se zemi, Cemuz pilot nedokazal zabranit,

e deformace spodni Casti pfidé trupu, zvinéni potahu horni ¢asti centroplanu,
zborceni a deformace zadni kylové &asti trupu, byly zplsobeny reakci na
tvrdé narazy kluzaku do zemé,

e pfistani kluzaku bylo provedeno s bo¢nim vétrem,

e vznikly poryv vétru mél vliv na pribéh pfistavaciho manévru.

PfiCinou letecké nehody byla nespravna cCinnost pilota pfi pfistavacim manévru,
nezvladnuti techniky pilotaze po odskoku kluzaku.

4 Bezpecénostni doporucéeni

Vzhledem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeé&nostni doporuéeni nevydava.
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