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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€iny letecké nehody
letoun PA28R-301T Arrow, pozn. znacky OK-POL

a L-410, pozn. znacky OK-SAS
9. 3. 2014 na LKPM.

Praha
Kvéten 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem C. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym Ucelem je prevence budoucich nehod
aincidentll bez uréovani viny & odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventualné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi
pfic¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohladuje, Ze Zavére¢na zprava nemlze byt pouZita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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Letisté

LetiStni letova informacni sluzba

LetiStni provozni zona

Dohlednost, oblaénost a souCasné pocasi lepSi nez predepsané hodnoty
nebo podminky

Osa, stfedova Cara

Prukaz zpUsobilosti obchodniho pilota letount

Vefejné vnitrostatni letisté Pribram

Vefejné vnitrostatni letisté Tabor

Hodina

Metr

Minuta

Prukaz zpUsobilosti soukromého pilota letount

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vysky

Severozapad

Teplota ve stupnich Celsia

Pojezdova draha

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani pricgin leteckych nehod

Proménlivy



A)  Uvod
PA28R-301 Arrow

Majitel: Smooth Sky s.r.o.
Provozovatel: SKY Academy s.r.o.
Najemce: Fyzicka osoba
Vyrobce a model letadla: Piper PA28R
Poznavaci znacka: OK-POL

Misto: LKPM

Datum a Cas: 9. 3.2014, 12:25 UTC
L-410

Majitel: KJ Support s.r.o.
Provozovatel: Skydive Air Service s.r.o.
Vyrobce a model letadla: LET Kunovice n.p.
Poznavaci znacka: OK-SAS

B) Informacéni prehled

Dne 9. 3. 2014 UZPLN obdrzel oznameni o letecké nehod& uvedenych letoun.
Pilot PA28R pfi pojizdéni z mista pfevzeti letounu na misto vzletu narazil levou polovinou
kiidla do pravé predni spodni ¢asti trupu letounu L-410 zaparkovaného NW od asfaltové
provozni plochy pfed hangarem.

Byla poskozena leva polovina kfidla PA28R. Letoun L-410 mél drobné odérky
trupu na vySe uvedené cCasti.

Posadky obou letount byly nezranény.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN: Ing. Josef Prochazka
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1 Faktické informace
Priabéh letu

Prabéh LN byl popsan podle vypovédi pilota letounu PA28R a posadky letounu
C 152 stojiciho pfed hangarem na travnatém povrchu.

Pilot PA28R hodlal proveést, v uvedeny den, let zLKPM do LKTA a zpét. Za tim
ucelem si zapujcil letoun PA28R, pozn. znacky OK-POL, od provozovatele. Letoun
pfevzal pfipraveny k letu na asfaltové provozni ploSe pfed hangarem. Po nastartovani
motoru pfidal vic plynu. Letoun se rozjel a stocil doleva. Nez stacil pilot zareagovat
stazenim plynu, vySlapnutim pravého pedalu a zabrzdénim, letoun narazil levou
polovinou kfidla do pravé pfedni spodni €asti trupu letounu L-410 stojiciho na asfaltové
parkovaci ploSe sousedici s asfaltovou provozni plochou pfed hangarem.

Stanovisté AFIS nebylo v provozu.

Byla posSkozena leva polovina kfidla letounu PA28R. Na pravé pfedni spodni Casti
trupu letounu L-410 byly drobné odérky.

Informace o osobach

Pilotem PA28R byl muz, vék 36 let, drzitel prikazu zpUsobilosti PPL(A). Mél platné
osvédc&eni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Celkovy nalet 132 hodin.
Jeho letecka Cinnost za poslednich 6 mésicu:

1. - 3. srpna 2013 7 letd jako PIC na Z-326 a C-172 v trvani 6 hod 5 min
1. a 20. zafi 2013 2 lety jako PIC na C-172 a Z-326 v trvani 1 hod 35 min
5. fijna 2013 1 let jako PIC na PA28 v trvani 1 hod 10 min

8. listopadu 2013 6 letd ve dvojim na PA28 v trvani 30 min

12. ledna 2014 1 let jako PIC na PA28 v trvani 25 min

PCR provedla orientaéni dechovou zkousku u pilota s negativnim vysledkem.
Informace o letadle

Udaj v letové pfiruéce OK-POL uvadi jeho rozpéti 32,2 feet (tj. 9,8 m).
Meteorologické podminky

Podle svédeckych vypovédi: CAVOK, v prizemni vrstvé lehké koufmo, dohlednost
10 a vice km, vitr vrb do 4 kt.

Spojovaci sluzba

Stanovisté AFIS LKPM nebylo v provozu. (Mimo publikovanou provozni dobu.)
Informace o letisti

LKPM je vefejné vnitrostatni letist€. Nemélo vliv na vznik a prabéh LN.
Zaznamové prostredky

NIL



Popis mista LN

Mistem LN byla provozni asfaltova plocha. Povrch, na kterém pojizdél letoun
PA28R, byl asfaltovy, suchy. Povrch, na kterém stal letoun L-410, byl asfaltovy, suchy.

vychagi past '|'.':I'|| = r'
A28 I I|I

—
TR TR e, R

Obr. 2: Pohled ve sméru pojizdéni.

Pfidovy podvozek PA28R byl po LN cca 7 m vlevo od CL provozni asfaltové plochy.
Letoun L-410 pfesahoval svou pfedni ¢asti cca 1,5 m do provozni asfaltové plochy.



Obr. Postvel' Itun poLN "
Doplnujici informace

Definice uvedena v predpise L1:

Hlava 1
Velitel letadla (Pilot-in-command)

Pilot uréeny provozovatelem, nebo v pfipadé vSeobecného letectvi viastnikem, k veleni
a povéreny provedenim bezpeéného letu.

Pravidla leteckého provozu uvedena v pfedpise L2:

Hlava 2 - APLIKACE PRAVIDEL LETANI
2.2 Dodrzovani pravidel létani
Provoz letadel za letu nebo na pohybové ploSe letisté musi byt v souladu s vdéeobecnymi
pravidly a navic pokud jde o provoz za letu v souladu:
a) s pravidly letu za viditelnosti
b) s pravidly letu podle pristroji

2.3 Odpovédnost za dodrzovani pravidel létani

2.3.1 Odpovédnost velitele letadla

Velitel letadla, bez ohledu na to, at’ uz fidi letadlo &i nikoli, odpovida za dany let v souladu
s pravidly létani vyjma pripadd, kdy velitel letadla se smi odchylit od téchto pravidel
za absolutné nezbytnych okolnosti v zajmu bezpecnosti.

Hlava 3 - VSEOBECNA PRAVIDLA
3.1 Ochrana osob a majetku
3.1.1 Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem.
S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpusobem, ktery by ohrozil
Zivot nebo majetek druhych.
3.2.5 Provoz na letisti a v jeho blizkosti
Letadlo pohybujici se na letisti a v jeho blizkosti musi bez ohledu na to, zda je nebo neni
v fizeném okrsku nebo v ATZ
a) pozorovat ostatni letistni provoz za tucelem vyhnuti se srazce
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Zpusoby odborného zjiStovani pricin letecké nehody

Pfi odborném zjistovani pficin letecké nehody bylo postupovano v souladu

s predpisem L13.
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Rozbory

Pilot PA28R

Mél v umyslu provést let z LKPM do LKTA a zpét.

Pfevzal letoun pfed hangarem na provozni asfaltové ploSe.
Po spusténi motoru pfidal vic plynu.

Na rozjeti letounu a jeho stoCeni doleva nestalil zareagovat stazenim plynu,
zatackou doprava nebo zabrzdénim.

Letouny

PA28R, po ujeti cca 17 m, narazil levou polovinou kfidla do pfedni spodni Casti
trupu L-410, stojiciho na asfaltové parkovaci ploSe sousedici NW s asfaltovou
provozni plochou pfed hangarem.

L-410 svou pfedni ¢asti pfesahoval cca 1,5 m do provozni asfaltové plochy.
PA28R, poskozena leva polovina kfidla.

L-410, drobné odérky na pravé spodni pfedni ¢asti trupu.

Letisté

Minimalni vzdalenosti osy pojizdécich drah od objektu publikované v pfedpise L14
jsou aplikovany na letistich se systémy pojizdécich drah.

Na letisti LKPM nebyl v AIP Czech Republic, Pfibram, AD 4 — LKPM — ADC
publikovan systém pojizdécich drah. Nelze proto aplikovat minimalni vzdalenosti
osy pojizdécich drah od objektu uvedené v predpise L14.

Vodorovné znaceni CL provozni asfaltové plochy pfed hangarem bylo provedeno
viditelné Zlutou barvou.

Zavery
Pilot PA28R

Mél platnou kvalifikaci pro let a byl zdravotné zpusobily.

Mél celkovy nalet 132 hodin.

Na LKPM provadél svou leteckou €innost i pfed dnem LN.

Mél dostatek zkuSenosti pro spinéni zamysleného letu s letounem PA28R.

Po rozjeti letounu z mista prevzeti, po jeho stoCeni doleva, nezareagoval v€as

na vzniklou situaci zménou sméru pojizdéni nebo zabrzdénim.

Nezabezpecdil béhem pojizdéni vzdalenost od prekazky, letounu L-410.
PFi pojizdéni PA28R po CL provozni asfaltové plochy pfed hangarem by vzdalenost

mezi koncem jeho levé poloviny kfidla a pfidi L-410 byla vétSi nez 1 m.
Podrobil se orientacni dechoveé zkouSce s negativnim vysledkem.



3.2 Letoun
> Meél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti.
» Mél platné pojisténi.
3.3.1 Pric¢iny
Pfi¢inou LN byl naraz pojizdéjiciho letounu PA28R do stojiciho letounu L-410,

zpUsobeny pilotem, nedodrzenim vSeobecnych pravidel leteckého provozu uvedenych
v pfedpise L2, Hlava 2, 2.2, 2.3, 2.3.1, Hlava 3, 3.1.1, 3.2.5.

4 Bezpeénostni doporucéeni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.





