USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD
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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri¢in nehody

kluzaku typu L 13A Blanik poznavaci znaéky OK — 2714,
u obce Dolni Kralovice dne 10. 5. 2014

Praha
listopad 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ugelem je
prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny &i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentt, eventualné systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuc€eni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasSuje, Ze ZavéreCna zprava nemlze byt pouzita pro stanoveni viny i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Svétovy koordinovany ¢as

Utad pro civilni letectvi

Ustav pro odborné zjistovani pfigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel letounu: Aeroklub Praha Lethany o.s.
Vyrobce a model letounu: Let Kunovice n.p, typ L13A Blanik
Poznavaci znacka: OK-2714

Misto udalosti: v obci Dolni Kralovice

Datum: 10. 5. 2014

Cas: 12:00 (dale vSechny &asy v UTC)

B) Informac€ni prehled

Dne 10. 5. 2014 obdrzel UZPLN od velitele letadla telefonické oznameni
o0 pfistani letounu do terénu v obci Dolni Kralovice. Pilot provadél sportovni disciplinu
120km prelet na trati Havlick(v Brod-Naceradec-Horni Cerekev-Havlickav Brod. Asi
po hodiné letu se mu v prostoru Dolnich Kralovic nepodafilo navazat do stoupani.
Kvuli velkému opadani se rozhodl pfistat na pole zapadné od obce. Pfi pfiblizeni se
dostal do blizkosti vodi¢l VN a byl nucen zménit smér a pfistaval podél elektrického
vedeni na svazujici se pole. Po dosednuti mél kluzak stale velkou rychlost, ale
korekce sméru jiz nebyla mozna. Kluzak narazil levou polovinou kfidla do sloupu
elektrického vedeni a zastavil se. Pilot nebyl zranén. Udalost je kvalifikovana jako
letecka nehoda.

PFiginu udalosti zjitoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.
Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 3. listopadu 2014

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni

=

Faktické informace

1.1 Kiriticky let

Cilem letu bylo vykonani sportovni discipliny, FAI trojuhelnik - 120km prelet na
trati Havlickav Brod-Naceradec-Horni Cerekev-Havlickiv Brod. Pfed vzletem pilot
provedl navigaéni pfipravu, kterou zanesl do mapy a do loggeru typu Colibri.
Vzhledem k silnému zapadnimu vétru zvolil kratkou trat’ v blizkosti LKHB a prvni
rameno trojuhelniku zamyslené trati zvolil proti vétru, aby se v pfipadé neuspésného
postupu mohl vratit zpét na letisté. Let byl zahajen aerovlekem na letisti Havlickav
Brod v 10:26. Kluzak se vypnul zapadné Havlickova Brodu v 1 100 m AMSL. Pilot
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v tomto prostoru nastoupal do 1 800 m AMSL a v 11:00 zahdjil let po zamyslené trati.
Jak uvedl, postup byl kvuli silnému protivétru pomaly a v prostoru Melechova odbocil
z planované trati k severu a pozdé&ji ho zménil na jihozapadni.

V prostoru vodni nadrze Svihov, na jeho jizni stran& se mu nepodafilo navazat do
stoupani a pokracoval k obci Dolni Kralovice, kde pfedpokladal obnoveni stoupani
a také zde byly vhodné plochy pro pfistani. Kvuli velkému opadani se rozhodl pfistat
na pole zapadné od obce. Podle koufe vystupujiciho z blizkého lesa odhadl smér
vétru asi na 300°. Ve fazi prohlidky zvolené plochy, kdy se nachazel ve tfeti zatacce,
diky velkému opadani a silnému zapadnimu vétru si uvédomil, Zze se dostal do
blizkosti vedeni vysokého napéti a rozhodl se pfistat podél dratl na svaZzujici se
terén. Pilot zaroven na kluzaku vysunul vztlakové klapky. Zménou rozhodnuti pfistat
jinam, nez puvodné zamyslel, byl nucen zkorigovat smér letu dvéma zatackami
v malé vySce v prostoru omezeném draty vysokého napéti a blizkymi budovami. Ve
vySce asi 5 m nad zemi pouzil brzdici klapky a kluzak na vysSi rychlosti za souCasné
ho brzdéni a tlaceni kluzaku dosedl na svaZzujici se terén. Rychlost pohybu kluzaku
po svazujicim se terénu vSak byla stale vy$Si a kluzak nejevil snahu zastavit. Pilot se
rozhodl zatolit doleva na dalSi Cast pole, na némzZz se nachazela odbocCka
elektrického vedeni k trafostanici pro rodinné domy. ZatoCeni doleva nebylo
dostateCné a kluzak levou polovinou kfidla narazil do betonového sloupu odbocky
elektrického vedeni. V dusledku stfetu kfidla kluzaku se sloupem se jeho pohyb
zastavil, souCasné se prava polovina kfidla stfetla s malym stromkem na okraji
pfikopu v ulici 1. maje. Kluzak po narazu do sloupu odskocil smérem dozadu
a nabézna hrana levé poloviny kfidla byla od sloupu vzdalena 1,7 m. Posledni udaj o
rychlosti pfed narazem, zaznamenany pfistrojem Colibri, byl na hodnoté 55 km/h. Ve
vypovédi pilot uvedl, Ze vzhledem k zado-bo¢nimu vétru a nizSi aerodynamicke
ovladatelnosti kluzaku uznal, ze toto rozhodnuti bylo pozdé
a také, Ze se nepfinutil polozit levou polovinu kfidla na zem a tak vyrazné stocit
kluzak doleva. Po pfistani se na misto dostavila hlidka Obvodniho oddéleni policie
Cechtice a provedla u pilota dechovou zkousku s negativnim vysledkem. Kluzak na
povrchu zanechal stopu dlouhou 67 m. Povrch mista pfistani byl suchy, hlinity a bez
porostu, ve stopé se nahodné nachazely mensi kameny. Kluzdk se zastavil v poloze
N 49°38.786, E 015°10.554, v nadmofrské vySce 457 m.

Pribéh celého letu byl zaznamenan v 6sec intervalech do pfistroje typu Colibri
s/n 1510S. Ze zaznamenanych dat vyplynulo, Ze let byl zahajen v Case 10:29:52
a ukoncéen v 11:55:32. V okamziku dosednuti meél kluzak rychlost 83 km h™.
Vzdalenost od mista posledni korekce sméru do mista narazu byla cca 650 m
a vySkovym rozdilem 23 m.



Misto
zastaveni
kluzaku

Google earth
C

Gox :-glc earth - d A

Priibéh posledni faze letu v prostoru Dolnich Kralovic pfevedeny do digitalni mapy

r

Misto nehody a smér pohybu kluzédku po zemi

Pilotem byl muz, vék 59 let, drzitel platného prikazu pilota kluzaki GLD.
Ostatni kvalifikace: FI(G), TMG + FI(TMG). Mél platné osvéd€eni o zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy, VDL. Podle udaju ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech
kluzak 1 877:28 hod. Za poslednich 30 dni uskute¢nil 60 vzletu, s naletem 13:08
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hod. Pilot uvedl, Ze podminky pro uskutecnéni letu byly vyhovujici a pocital se silnym
vétrem od zapadu.

1.2. Kluzak

Kluzak typu L 13A Blanik je dvoumistny celokovovy kluzak ureny pro
zakladni a pokraCovaci vycvik. Kluzak pozn. zn. OK-2714, byl vyroben v r. 1982. Od
zacCatku provozu mél nalétano 4 042:36 hod. Posledni udrzba v rozsahu prohlidky ,A*
byla provedena dne 9. 5. 2014 a od té doby nalétal 2 h 36 min. Osvédceni o kontrole
letové zpuUsobilosti bylo platné.

1.2.1 Poskozeni kluzaku

Po nehodé byl kluzak prohlédnut. Technickou prohlidkou nebyla zjisténa
porucha systému fizeni, které by méla vliv na ovladatelnost kluzaku. Pfistrojové
vybaveni bylo funkéni. V dusledku stfetu kluzaku se sloupem el. vedeni doslo
k otisténi jeho kruhového prifezu do nabézné hrany levé poloviny kfidla a jejimu
poSkozeni. SouCasné doSlo k poskozeni kofenové Casti v oblasti zavési na obou
polovinach kfidla a deformaci trupu v misté centroplanu. Po stfetu pravé poloviny
kfidla se stromkem doslo k malému poskozeni nabézné hrany. Trup byl poSkozen
v predni Casti, doslo k protrzeni potahu, pravdépodobné od kamen( nalezenych ve
stopé pfristani. Ostatni ¢asti nebyly poskozeny.

R by e, e AR
/ 2 N A SRR ,.;»_'.9-:“,'.&'.’_‘.*1'.?5:?1.\.}
Deformace centroplanu Po&kozeni ndbé&zné hrany levé poloviny kfidla

Kompletni rozsah poskozeni byl popsan po rozebrani kluzaku a neni soucasti
této zavéreCné zpravy.

2. Rozbory

Pilot si byl védom, Ze v disledku nenavazani do stoupani v prostoru Dolnich
Kralovic bude muset pfistat do terénu. Pfi hodnoceni sméru vétru podle koufe
vychazejiciho z lesa, nepfesné urcil jeho smér a nespravné vyhodnotil situaci na
pfistani do terénu. Vitr mu v té chvili vanul zezadu a zleva. Tim se dostal do prostoru,
ktery mu jiz neumoznil realizovat pfistani proti vétru na pavodné vyhlédnutou plochu.
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V disledku toho byl nucen dvéma zatdCkami v malé vySce zkorigovat smér pfistani
na jinou plochu podél elektrického vedeni, kterému se musel vyhnout a v misté jeho
rozdvojeni ho podlétl. Manévry na malé vySce provadél na vyssi rychlosti, ¢imz se po
doteku se zemi dostal do situace, Ze kluzak na svaZzujicim se terénu malo
zpomaloval. Pilot, pravdépodobné vzhledem k vySSi rychlosti pohybu kluzaku po
zemi, nevyuzil umysiného polozZeni levé poloviny kfidla na zem, tzv. ,hodin“. Pouzitim
,hodin“ obvykle dochazi k poSkozeni zadni casti kluzaku a proto se rozhodl
zpomalovat kluzak brzdénim kola a sou¢asnym tlaCenim pfidé kluzaku k zemi. Tento
zpusob pohybu kluzaku vSak neumoznil vétSi korekci sméru pohybu a kluzak se
zastavil az narazem do sloupu el. vedeni. Rychlost narazu do sloupu byla odhadnuta
v rozmezi 30 — 50 km h1,

3. Zavéry
¢ Pilot mél platnou kvalifikaci pro vykonani letu;
e Kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpUsobilosti;
e Pilot nespravné vyhodnotil podminky na pfistani do terénu;

e Udalost je kvalifikovana jako letecka nehoda.

Pfi¢inou letecké nehody bylo nespravné vyhodnoceni podminek pfistani do
terénu a kluzak se, po pfistani ve fazi dojezdu, stretl se sloupem elektrického vedeni.

4, Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava zadna bezpeé&nostni doporudeni.



