USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
— LETECKYCH NEHOD
& — Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-12-245

Z/AVERECNA ZPRAVA
o odborném zjiSt'ovani pri€éin vazného incidentu

letounu typu Zlin Z 226MS, poznéavaci znaéky OK — IFJ,
pfi letu dne 1.7.2012

Praha
srpen 2012

Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentt s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlaSuje, Ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢i incidentu
a nemuZe byt pouzita ani pro uplatnéni naroka v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Ustav pro odborné zjitovani pficin leteckych nehod



A) Uvod
Vlastnik a provozovatel letounu:

Vyrobce a model letounu:
Poznavaci znacka:

Misto udalosti:

Datum:

Cas:

B) Informaéni prehled

AK Zbraslavice

Moravan Otrokovice, typ Z 226MS
OK-IFJ

prostor u obce Bohdanec¢
1.7.2012

09:10 (dale vSechny ¢asy v UTC)

Dne 1.7.2012 obdrzel UZPLN oznameni o nouzovém pfistani letounu
Z 226MS. Beéhem letu pilot zaznamenal ranu z pfedni Casti letounu a nasledné
snizeni vykonu motoru. Pilot se rozhodl vypnout motor a nouzové pfistal na plose
letiSté Zbraslavice. Pfi pfistani nedoslo k poSkozeni letounu ani zranéni pilota.
Udalost je kvalifikovana jako vazny incident.

PFic¢inu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zaveérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 13. srpna 2012

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace
2. Rozbory
3. Zaveéry
4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

Prabéh kritické faze letu a nouzové pristani

Pilot provadél aerovlek kluzaku z letiSté Zbraslavice. Vzlet byl proveden v ¢ase
08.59 a podle vypovédi pilota to byl osmy aerovlek toho dne do vySky 300 m AGL.
Kromé kritického letu pilot nezaznamenal Zadné problémy s motorem. Asi po 5-ti
minutach letu ve stoupani ve vySce cca 250 m AGL pilot zaznamenal silnou ranu
z motoru s naslednym unikem oleje, sniZzeni vykonu a vibrace motoru. Pilot sniZzil
otacky motoru a po stazeni otacek se kluzak odpoijil. ProtoZe se nachazel v prostoru
obce Bohdane€ a proto, Ze vibrace ani po stazeni plynu neustaly, rozhodl se pilot
provést nouzové pfistani s vypnutym motorem zpét na letisté vzletu. Provedl Ukony
na nouzove pfistani, vypnul magneta zapalovani, uzavrel pfivod paliva, vypnul hlavni
vypina¢ a doklouzal na letisté. Pfistdl na RWY 33. Po pfistani prohlédl letoun
a kromé zaolejované predni Casti letounu a poSkozeného motorového loze nezjistil
dalSi poSkozeni letounu.

Pilotem byl muz, vék 55 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti soukromého
pilota letounu s kvalifikacemi SEP land a TOW. Mél platné osvéd¢eni o zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaji ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech
letount 517 h, z toho na typech Z 226 celkem 248 h. Ke zranéni pilota nedoSlo.

Letoun a prohlidka motoru

Letoun typu Z 226MS je dvoumistny dolnokfidly samonosny jednoplo3nik,
uréeny k vycvikovym a zdokonalovacim letiim a vlekani kluzaku. Letoun byl vybaven
motorem typu M137A.

Vyrobce: Moravan n. p., Otrokovice
Rok vyroby: 1954

Vyrobni €islo: 750

Celkovy nélet: 2139 h 02 min

V ramci druhé GO a ro¢ni prohlidky byla soucasné dle STC-024 provedena
prestavba na typ Z 226MS.

Letoun nebyl po pfistani poSkozen. Pfedni Cast letounu, motorové kryty
a zaskleni pilotni kabiny bylo potfisnéno olejovym filmem.

Motor

Vyrobce: Avia n.p.

Typ: M137A

Rok vyroby: 1985

Vyrobni Cislo: 851553
Celkovy nélet: 2161 h 20 min

Od zacatku provozu byla na motoru provedena jedna generalni oprava. Tato
byla provedena v roce 2003, motor od té doby odpracoval 1361 h 55 min. Po GO
byla stanovena doporu¢ena doba chodu motoru do pfisti GO 1400 hodin. V dobé
udélosti byl motor mazan mineralnim olejem Aero Shell W100. V posledni dobé se
na motoru neobjevily Zadné poruchy, které by mély vliv na jeho chod.



Technick& prohlidka motoru

Motor letounu byl podroben technické prohlidce za Géasti inspektora UZPLN
ve schvalené udrzbové organizaci. Byl zjiStén dalSi rozsah poskozeni a zjiSténa
pri¢ina vysazeni motoru. Po sejmuti motorovych krytd bylo zjiSténo vytrzeni Sroubl
ze zadniho levého achytu motorového loze, prohnuti levého ramene motoroveho
loze a oboustranné prodéravéni bloku motoru v misté valce €. 6. Po sejmuti vika
motoru bylo zjisténo proraZeni vika motoru a poSkozeni osazeni vloZzky vélce v bloku
motoru od uderu posSkozené ojnice. Dale bylo ve vnitfnim prostoru motoru nalezeno
mnozstvi kovovych tlomkul ojnice a vyztuh motorové skiiné. Oko ojnice bylo podéiné
rozlomeno a dfik ojnice byl podélné rozpulen. Hlava ojnice byla na ¢epu klikového
hiidele a byla volné oto¢na. Na povrchu rotujicich a kluznych &asti se nachazel
olejovy film. Zadna z &asti nebyla tepelné degradovana a na rotujicich Gastech
nebyly zjiStény stopy po zadirani. Bylo sejmuto vicko dutiny ojni¢niho ¢epu valce €. 6
na klikovém hfideli a zkontrolovana prichodnost mazaciho otvoru. Otvor byl
prichozi, v dutiné Cepu se nachazelo minimalni mnozstvi karbonovych Usad. Pist se
ve valci €. 6 pohyboval bez vyznamnych odporli. Lomova plocha zac¢inala u mista
iniciace unavové poruchy na spodni ¢asti oka ojnice a prochdzela smérem k hlavé do
driku ojnice.
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Vnéjsi posSkozeni motoru



PoSkozeni levého Gchytu mot. loze Vnitfni poSkozeni

PoSkozené ¢asti ojnice valce &. 6

2. Rozbory

Rozbor pfi¢in vzniku udalosti byl zaméfen na analyzu informaci ziskanych
z dokumentace letounu a vysledkd technické prohlidky motoru. PFi technické
prohlidce nebyly na motoru nebo systémech ovladani letounu zjiStény vady, které by
omezovaly jeho ovladani.

S ohledem na pocet odpracovanych hodin od generalni opravy zbyvalo
motoru 38 h 05 min do konce meziopravniho resursu. Provozovatel mél po vy&erpani
této doby v Umyslu realizovat bulletin LOM Praha €. M137A/24b. Fakt, Ze letoun byl
prevazné vyuzivan k vlekani kluzaku a motor byl provozné zatézovan k horni hranici
technickych parametra, Ize predpokladat, Ze mohlo dojit k rozvoji vad materialu
vlivem Unavy od tohoto provozniho zatizeni.
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Obecny model zatizeni ojnice prokazuje, Ze misto s nejvétSi koncentraci
zatizeni se shoduje s mistem iniciace Unavové poruchy a nalezem provedenym na
poskozené ojnici.
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3. Zavery

pilot byl zpUsobily letu,

letoun mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

adrzba a provoz letounu byly v souladu s platnymi smérnicemi,

k poruSe oka ojnice doSlo prokazatelné vlivem Unavy materialu,
veskera dalSi poSkozeni motoru byla zpusobena rozlomenim oka ojnice
a kratkym chodem motoru na snizeném vykonu s poSkozenou ojnici

ve valci €. 6,

udalost je kvalifikovana jako vazny incident z technickych pficin.

PFi¢inou vazného incidentu bylo rozlomeni oka ojnice ve valci ¢ 6. vlivem
Unavy materialu b&hem provozu motoru.

4, Bezpeénostni doporuéeni

Vzhledem k okolnostem vazného incidentu a opatfenim LOM Praha pro
provoz, udrzbu a opravy motort fady M137, UZPLN bezpe&nostni doporuceni
nevydava.
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