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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody kluzaku L-13A,
poznavaci zna€ky OK-9707, na LKHS, 31.10.2015.

Praha
Prosinec 2015

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urCovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventudlné systémovych nedostatki ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Zze Zavérecna zprava nemUze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Dohlednost, oblaénost a souCasné pocasi lepSi nez pfedepsané hodnoty
nebo podminky

Kvalifikace instruktor

Kluzak

Vefejné vnitrostatni letisté Hosin
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Severozapad

Velitel letadla

Atmosféricky tlak redukovany na stfedni hladinu mofe podle podminek standardni
atmosféry, pouzivany pro nastaveni tlakové stupnice vySkoméru k zobrazeni nadmorské
vysSky

Prava

Draha

Turisticky motorovy kluzak

Svétovy koordinovany Cas

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A)  Uvod

Majitel a provozovatel: Aeroklub Ceské Budé&jovice o.s.

Vyrobce a model letadla: LET n.p., Kunovice, L 13A

Poznavaci znacka: OK-9707

Misto: LKHS

Datum a Cas: 31.10.2015, 11:39 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 31.10.2015 UZPLN obdrzel od provozovatele kluzaku L 13A oznameni
letecké nehody tohoto kluzaku. Pilot s instruktorem provadél nacvik pfistani
do omezeného prostoru. PFi pfiblizeni na pfistani doSlo vcca 10 m Kk prosednuti
kluzaku, na které pilot a instruktor zareagovali opozdéné. Nasledné doSlo k tvrdému
pristani bez vyrovnani. V disledku toho doslo ke zvinéni potahu v oblasti centroplanu
a uchyceni podvozku. Pilot a instruktor nebyli zranéni.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef Prochazka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 7. prosince 2015

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktickeé informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporudeni
5) PFilohy



1 Faktické informace

Situace predchazejici kritickému letu

Na 31. fijna 2015 byl planovan navijakovy provoz. Dvouhodinova pozemni
pfiprava byla zahajena v 07:00 s dirazem na odliSnosti navijakového provozu od vzletu
v aerovleku a feSeni mimofradnych pfipadd. Vzhledem k vétru 12-16 kt z 080-100°byla
pro vzlet stanovena RWY 06R. Pro letecky provoz byla uréena uloha Osnovy vycviku
pilotl kluzaka II-17, Pristani do omezeného prostoru. Vzhledem ke sméru a sile vétru
byla jako omezeny prostor vytyCena stfedova Cast nepouzivané RWY 12. Zacatek
prostoru byl vyznacen plachtou, konec prostoru tvofila RWY 06L.

Z vypovédi svédka se zkuSenostmi s Iétanim kluzaku, dale jen svédek.

Prvni vzlet probéhl v 11:05. V pribéhu téchto vzletd bylo dosahovano vySek
220- 250 m. Vzhledem k sile vétru a klesajicimu terénu za NW stranou letisté bylo
opadani kluzaku v poloze po vétru zvySené a proto byly okruhy do omezeného prostoru
spiSe uzSi. Sestup po 4. zataCce byl proti vétru a byl strmy. Proudéni bylo laminarni.
Rychlost na sestupu byla 90 km.hod™. Pfi pfechodu do mezni vrstvy, ve vy$ce 15-20 m,
dochazelo kjejimu poklesu. Rychlost sestupu se udrzovala jemnym potlacenim,
pfipadné jesté pfivienim brzdicich klapek. Nikdo z pilotGt nemél vétsi problémy
s udrzenim rychlosti sestupu, ale méli problémy s vylu¢ovanim snosu a s dodrzenim
tvaru okruhu.

Priabéh kritického letu

V uvedeny den to byl tfeti let instruktora i Zaka v uvedeném kluzaku. VSechny
tyto lety letéli spolu, hned po sobé.

Z vypoveédi instruktora.

Let byl provadén s nové vycvicenym pilotem. Po navijakovém startu z RWY 06R
byla provedena zataCka k provéreni povrchu plochy a pfekazek v okoli mista pfistani.
Potom byl zahajen vlastni manévr na pfistani. Vzhledem k Cerstvému vétru o sile
az 14 kt ze sméru 100°, bylo zvoleno pfistani pfimo proti vétru ve sméru RWY 12.
V zavérecné fazi pristani doslo k neCekané silnému projevu mezni vrstvy v mirném
zavetfi a tim i nahlému poklesu rychlosti. DoSlo k prosednuti kluzaku z vétsi vysky
s naslednym mirnym odskokem.

Z vypoveédi svédka.

Prvni dva lety probéhly standardnég, i se stejnymi chybami, tj. vyluCovanim snosu
a tvaru okruhu. TFeti let probihal stejné, az do vysky cca 30 m, kdy doslo ke zmenSeni
uhlu sestupu. Poté kluzak klesal stale pod stejnym uhlem. Po vstoupeni do mezni vrstvy
se viditelné zvysila rychlost klesani. Ke zvétSeni uhlu sestupu nebo pfivieni brzdicich
klapek nedoSlo. Ve vysce asi 1 m dosSlo k uplnému dotazeni vySkového kormidla
a nasledoval tvrdy dopad bez odskoku.

Informace o osobach

Instruktor

Muz, vék 48 let,
drzitel platného prikazu pilota kluzaku s kvalifikaci TMG, TOWING, FI(S)
osvédc&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné
na vSech typech kluzaku/startu/PIC: 910 h 50 min / 2536 /790 h 55 min
za poslednich 12 mésicl celkem
hodin/startd, instruktorsky hodin/startd: 46 h 01 min /187, 31 h 03 min /152
za poslednich 90 dni celkem
hodin/startd, instruktorsky hodin/startd: 12 h 08 min/52, 7 h 41 min/49
za poslednich 30 dni celkem
hodin/startd, instruktorsky hodin/startu: 1h42min/14, 1h42min/ 14
za poslednich 24 h celkem
hodin/startd, instruktorsky hodin/startu: 10min/ 3, 0h10min/3
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Pilot

Muz, vék 48 let,

» drzitel platného priikazu pilota kluzak

» osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy platné

» na vSech typech kluzakui/startt/PIC: 20h 18 min /114 /3 h 1 min
» za poslednich 12 mésicU, hodin /.startd: 20 h 18 min /114

» za poslednich 90 dni, hodin / start: 13h 33 min/ 61

» za poslednich 30 dni, hodin / start(: 6 h47 min/ 34

» za poslednich 24 hodin, hodin / startu: Oh10min/ 3

Informace o letadle

L-13 Blanik je dvoumistny celokovovy hornoplosny kluzak urCeny k vycviku

vSech stupnu i k vykonnému létani. V obsazeni jednou osobou je vhodny i k Iétani
zakladni akrobacie, zejména ve verzi L-13A. Piloti Blaniku sedi za sebou v zasklené
kabiné s dobrym vyhledem.

Poznavaci znacka: OK-9707

Vyrobce: LET n.p., Kunovice

Rok vyroby: 1969

Vyrobni Cislo: 174003

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet: 1682 h 53 min, 5432 letd
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Meteorologické podminky

Z deniku dispeéera RADIO: Cas 11:00 CAVOK QNH 1031
Z vypovédi svédka: Sila vétru 12-16 kt, ze sméru 80-100°
Z vypovédi instruktora: Bylo jasno, vitr 14 kt ze sméru 100°

Informace o letisti

LKHS je vefejné vnitrostatni letisté s nadmorskou vySkou 494 m. Nemélo vliv

na vznik LN.

Popis mista nehody

Mistem LN byl vytyCeny vymezeny prostor na RWY 12 LKHS pro pfistani

do omezeného prostoru.

Popis poskozeni

Pracovnici Organizace udrzby kluzaku, dle PART-145, na ném nalezli nasleduijici

zavady branici letové zpusobilosti:

>
>
>
>
>
>

Rozsahla deformace zadniho potahu spodni ¢asti trupu v oblasti zadniho
podvozku.

Deformace spodnich podélnikd v oblasti hlavniho podvozku,

Deformace svislych stojin uchyceni ocelového zavésu hlavniho podvozku.
Deformace podlahy zadniho pilotniho prostoru.

Deformace spodni prepazky €. 5 centroplanu trupu.

Deformace levého a pravého bocniho potahu trupu mezi prepazkami €. 4 — 5.



Obr. 1: Pohled na pravou spodni pfedni ¢ast kluzaku.

Zpusoby odborného zjist'ovani pri€in

Pfi odborném zjisStovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu

S predpisem L13.
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Rozbory
Pilot v pokraCovacim vycviku odstartoval s instruktorem k letu k nacviku pfistani
do omezeného prostoru.
Meteorologické podminky pro let vyhovovaly.
TFi vzlety a lety po okruhu pilota s instruktorem probihaly stejnym zplsobem
a s opravou vzniklych odchylek.
Pfi tfetim pfiblizeni na pfistani doSlo ve vySce cca 30 m ke zmensSeni uhlu
sestupu.
Nasledné se pfi tomto uhlu sestupu zvysSila vertikalni rychlost klesani.
V dal8im prubéhu letu se projevil vliv mezni vrstvy, ve které rychlost kluzaku
poklesla.
Ve vysce cca 10 m doSlo k prosednuti kluzaku, na které pilot a instruktor
zareagovali opozdéné.
Nasledné doslo k tvrdému pristani.

Zaveéry

Posadka kluzaku

> Pilot i instruktor méli pro let platnou kvalifikaci a byli zdravotné zpusobili.
» Pilot ani instruktor vCas nezareagovali na zménu vlivu vétru na let kluzaku
v blizkosti zemé.
» Instruktor mél dostatek zkuSenosti pro vycvik pilota pro danou ulohu osnovy
vycviku pilotd kluzaku.
Letoun
> Meél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti a platné pojisténi.
Meteor
» Pocasi vyhovovalo pro provadénou leteckou Cinnost.
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Pri€iny
PFiCinou LN byla opozdéna reakce posadky na zménu vlivu vétru na kluzak
v pribéhu pfiblizeni na pfistani s naslednym tvrdym pfistanim.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.



