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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym u&elem je prevence budoucich nehod
a incidentl bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, kterd by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentt
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavérecné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfigin letecké nehody ¢&i incidentu a nemlize byt pouzita ani pro uplatnéni naroku
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Kfizanov
Vyrobce a model letadla: LET koncernovy podnik, Kunovice
L 23 SUPER-BLANIK
Poznavaci znacka: OK-0202
Misto: Brzice, 9 km NE LKDK
Datum a ¢as: 7.7.2014, v 15:58 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 7. 7. 2014 obdrzel UZPLN hlaseni letecké nehody pfi pfistani kluzaku do
terénu. Pilotka se zUdastnila 3. neoficialniho plachtafského mistrovstvi Ceské
republiky dvoumistnych kluzaku pofadaného ve dnech 2. — 16. 7. 2016 Aeroklubem
Dvir Kralové nad Labem.

V priubéhu soutézniho letu se dvouclenna posadka dostala na trati navratu
na LKDK do oblasti bez vystupnych proudd, neméla dostate€nou vysku na dokonc&eni
soutézni ulohy a byla nucena pfistat mimo letisté do terénu.

U obce Brzice zvolila pro pfistani plochu, ktera se jevila jako travni porost.
V pribéhu pfiblizeni pilotka zjistila, Ze se jedna o kukufici, kterou nejprve povazovala
za nizkou. Pfi pfiblizeni na pfistani zavadila levou polovinou kfidla o vzrostlou kukufici
a doSlo k bo¢eni kluzaku a deformaci levé poloviny kfidla. Posadka nebyla zranéna,
vystoupila z kabiny a podala zpravu na LKDK a Policii CR. Kluzak byl poskozen.

PFicinu udalosti zjiStoval odpovedny inspektor Ing. Stanislav Suchy na zakladé
podkladl od pilota, organizatora soutéze a Policie CR, ktera provedla Setfeni na misté
letecké nehody.

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 15. srpna 2016

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:



1 Faktické informace

Pribéh letu

Pilotka kluzaku se zug&astnila 3. neoficialniho plachtafského mistrovstvi Ceské
republiky dvoumistnych kluzaku, pofadaného ve dnech 2. — 16. 7. 2016 Aeroklubem
Dvlr Kralové nad Labem. Treti soutézni den se konal 7. 7. 2016. Pro posadky
dvoumistnych kluzakd byla vyhlaSena uloha s tratovymi body LKDK, Lomnice,
Dobruska nameésti, Hostinné most, LKVP a zpét na LKDK. Celkova délka trati byla
196,52 km.

Letova posadka, pilotka s dal$i osobou na palubé&, provedla podle zaznamu®
vzlet v aerovleku v 11:25:10. V 11:29:17 se vypnula ve stanovené vysce. V 11:50:25
provedla odlet na trat ve sméru k OB Lomnice, ktery dosahla v 12:52:48. Potom
postupovala k OB Dobruska a nasledné k dalSimu OB Hostinné. Severné od trati
nalezla stoupavé proudy. V 14:41 dosahla vysky cca 1688 m AGL. P¥i dalSim postupu
rovnéz nalezla stoupavé proudy a klouzanim dosahla OB Hostinné. PokraCovala
vychodnim smérem k prostoru, kde pfedtim nalezla vhodné stoupani. Stoupala do
vySky cca 1179 m AGL a postupnym klesanim dosahla OB Velké Pofici v 15:36:53,
odkud se vracela k LKDK. V 15:42:54 se ji jesté podafilo stoupat do 866 m AGL, ale
potom stoupavé proudy nenalezla a postupovala v klouzani. Ve vzdalenosti cca 12 km
od LKDK jiz sklesala do cca 300 m AGL. Protoze tato vySka letu nepostaCovala pro
navrat na LKDK, u obce Brzice si vyhlédla vhodnou plochu pro pfistani do terénu.

K prubéhu posledni faze letu pilotka ve svém vysvétleni uvedla: ,Plvodné jsem
myslela, Ze povrch, ktery jsem zvolila, je travnim porostem, nebo nizka kukufice a pfi
zahajeni pfistavaciho manévru jsem nalétla do mirného stoupavého proudu. Proto
jsem se rozhodla zkusit, zda se mi nepovede zvysSit vysku. Po tfech zatackach o 360°
byl zisk vySky nulovy, resp. zaporny a proto jsem pokracovala v pfistavacim manévru.
Z kraje pole se kukufice jevila jako nizka, ale pfi podrovnavani jsem zjistila, Ze
uprostfed pole je kukufice vzrostlejSi a jiz nebyla mozZnost zabranit pfistani na daném

misté“. KFidlo zachytilo o vzrostly porost kukufice, kluzak se pfetoCil cca o 120°
a zastavil se. Hlavni podvozek dosedl na zem, kfidlo a trup se zemé nedotykaly.

Obrazek 1. Pohled na misto letecké nehody.

D Letové tdaje byly zaznamenany GNSS FR v intervalu 5 s.
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Obrazek 2. Schéma kritické faze letu.

Po vystoupeni pilotka Zjistila poSkozeni leve poloviny kfidla. Podala zpravu na
LKDK a vyc¢kala na pfijezd Policie CR, ktera po pfijezdu na misto provedla orientani
dechovou zkousku s negativnim vysledkem. Schéma kritické faze letu je na obrazku 2.

Pilotka kluzaku

Pilotka kluzaku, vék 23 let, drzitelka platného prikazu zpuUsobilosti pilota
kluzakd a kvalifikace GLD. Méla platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle
udaji v zapisniku letd na vSech typech kluzakd (L 13, L 23 a VT 116) do 7. 7. 2016
nalétala celkem 68 h 51 min, ztoho jako PIC celkem 41 h 13 min. V roce 2016
uskutecnila celkem 13 letd, nalétala celkem 14 h 19 min a jako PIC 13 h 59 min.

Ugast na 3. neoficidlnim plachtafském mistrovstvi Ceské republiky
dvoumistnych kluzakl byla jeji prvni soutézi v pilotni praxi. Ve dvouclenné posadce
kluzaku provedla dne 3. 7. soutézni let v uloze 1 (s pfistdnim v terénu) a dne 4. 7.
rovnéz jeden soutézni let v Uloze 2.

DalSi osoba v posadce kluzaku byl muz, vék 63 let, ktery ma letecke
zkuSenosti.

Kluzak

L 23 SUPER-BLANIK je dvoumistny samonosny hornoplo$nik celokovové
konstrukce, potah kormidel je platény. V pfedni €asti trupu je vytvoren pfedni a zadni
pilotni prostor. Kfidlo v€etné kfidélek a brzdicich klapek je zavéSeno pomoci Sesti
zavésu na trup. K zadni €asti trupu je pfipevnéna kylova plocha se smérovym
kormidlem. Vodorovné ocasni plochy jsou uchyceny v zavésech na vrcholu kylové
plochy.

Vyrobce: LET koncernovy podnik, Kunovice
Typ: L 23 SUPER-BLANIK

Rok vyroby: 1990

Vyrobni Cislo: 907602

Osvédceni kontroly letové zpusobilosti: platné

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

Celkovy nalet: 2 835 h 39 min

Nalet od posledni roéni prohlidky: 34 h 55 min

V prabéhu soutéZnich letd byl kluzak vybaven zafizenim pro kontrolu letu —
GNSS FR - zapisovacem typu LX Navigation - COLIBRI, ¢. 15081. Zaznam parametru



fixd byl vyuzit k rozboru. Letové udaje v dobé bezprostiedné predchazejici pfistani
jsou uvedené v Priloze 1.

Kluzak byl po pfistani do terénu dne 3. 7. 2016 demontovan a znovu
smontovan. Podle zaznamu o provedenych predletovych a poletovych prohlidkach
kluzak byl pfed letem dne 7. 7. 2016 bez zavad.

Podle vizualni prohlidky na kluzaku doSlo pfi pfistani k poSkozeni levé poloviny
kfidla ohybem cca 1,98 m od vnéjSiho okraje kfidélka, v oblasti zebra na urovni
stfedniho zavésu kridélka a ukonceni vyztuznych podélnik(. S ohybem souvisi
deformace - zvinéni potahu obou stran poloviny kfidla a kfidélka. Laminatovy koncovy
oblouk levé poloviny kfidla byl praskly. Na trupu, pravé poloviné kfidla a ocasnich
plochach nebylo vizualné zjisténo poskozeni souvisejici s pfistanim do terénu.

Obrazek 3. Stav levé poloviny kfidla po letecké nehodé.

Meteorologické podminky

V&eobecna situace - oblast vysokého tlaku vzduchu postupovala pres CR k vychodu.
Podle odborného odhadu, zpracovaného Leteckou meteorologickou sluzbou Ceského
hydrometeorologického ustavu, byla v prostoru letecké nehody nasleduijici situace:

PFrizemni vitr: 260°- 320° /5 - 10 kt
Vys$kovy vitr: 2000 ft AGL 300° / 10kt, 5000 ft AGL 290° / 10kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: polojasno — skoro jasno, beze srazek, po 14:00 UTC jasno
Oblacnost: 11:00 — 14:00 UTC SCT / FEW CU, base 5000 ft AGL
/ top 8000 ft AGL
postupné po 14:00 UTC jen bezobla¢na a slabnouci konvekce
Turbulence: slaba termicka, postupné NIL
Teplota: 2000 ft/ +16°C, 5000 ft / +08°C

Informace meteorologa soutéze k po€asi dne 7. 7. 2016:

Informace na briefingu: ,Nachazime se v oblasti, kdy by pres nas méla
prechazet oblast vysSiho tlaku vzduchu. Zaznamenavame vzestup tlaku, i kdyz zatim
jen na zapadé o nejaké desetinky hPa. Frontalni rozhrani je na sever od nas a bude
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nas ovliviiovat v nasledujicim dni. Konvektivni teplota je na vystupu 18°C, ale realna
teplota se u nas o¢ekava cca 22°C. Moznou komplikaci pfi letu je vitr, ktery nadale v
hladiné 1500 m dosahuje cca 15 m/s, v prubéhu dne by mél slabnout, coZ
zaznamenavame na zapadé naSeho uzemi. Flymet - meteogram pro LKDK je docela
OK, vy$ka zakladen ke konci intervalu az 2100 m. Ocekavané stoupani okolo 2 m/s,
ale po sedmnacté hodiné bude slabnout”,

Hodnoceni letového dne: ,Meteorologicka situace byla vhodna k soutéZznimu letu.
Prvni pristani mimo LKDK bylo hlaseno v 14:00, oblacnosti v této dobé byl dostatek.
Obla¢nost méla tendenci se slévat. Na letiSti pfizemni vitr zeslabl na 5 m/s z 270°.
Mezi 15:00 a 16:00 se uskutecnily hromadné prilety kluzaku i sedani do terénu.
Posledni pristani bylo okolo 17:00. V kategorii Duo — kombi, z 13 startujicich, doletélo
do cile 10, tri piloti pristali mimo LKDK po uleténi vzdalenosti 133 — 190 km. Zvolena
trat’ odpovidala moznostem pilott za daného pocasi*.

Misto letecké nehody

Pilotka pfistala na pole s kukufici. Nadmorska vySka v misté pfistani byla cca
455 - 457 m. Na okraji pole byl porost nizky, ale v misté podrovnani jiZ byl porost
kukufice vysoky cca 1,2 m. Soufadnice mista byly N 50° 27° 01%, E 15°57° 27*.

Misto zastaveni
kluzaku L 23

[ ————

Obréazek 4. Okoli mista letecké nehody.

Informace o letisti a spojeni

Letisté Dvur Kralové je vefejné vnitrostatni letisté. Po dobu soutézniho dne byla
na LKDK v pouzivani RWY 28. Nadmoiska vySka THR RWY 28 je 919 ft / 280 m.
V dobé soutéZze bylo aktivovano radiotelefonni spojeni dispecera Dvir RADIO
a priletové pasky na kmito¢tu 119,650 MHz.

Vzdalenost mista letecké nehody od ARP LKDK byla cca 9,25 km.



2 Rozbory
Provedeni letu

Pilotka ve vysvétleni uvedla, Zze na poslednim rameni trati, béhem doletu na
LKDK, jiz nenalezla stoupavé proudy. Vzdalenost mezi LKVP a LKDK je cca 26,7 km.
Kluzak mél na poslednim OB pFevySeni vic¢i LKDK cca 1110 m AAL. Pfi dalSim
postupu, ve vzdalenosti cca 22 km, kluzak v krouZeni mirné ziskal vySku a pfevyseni
cca 1046 m vuci LKDK. Trajektorie sestupného letu sméfovala k LKDK, ale protoze
pilotka nenalezla Zzadny stoupavy proud, byl dolet na LKDK znaéné problematicky.
Do prostoru obce Brzice a pozdéjSiho mista pfistani pilotka dolétla ve vySce menSi
nez 200 m AGL. Tim se ve velmi malé vySce dostala do slozZité situace nad Clenitym
a osidlenym prostorem. Z analyzy zaznamu letu vyplyva, ze zhlediska co
v této lokalité. Misto toho se nad severnim okrajem obce, ve vySce cca 130 m AGL,
rozhodla pokusit v krouZeni vlevo o 360°, zda se ji nepodafi nalézt stoupavy proud.
Druhou zatacku o 360° vSak dokoncila v cca 120 m AGL. PokraCovala pak ale
v zatacce o 360° vpravo, pficemz v jejim pribéhu sklesala nad severnim okrajem obce
do cca 80 m AGL. Pak zahdjila zatacku 180° vlevo a po dotoCeni do sméru plochy
pribliZzeni na pfistani na zvolenou plochu — pole s kukufici. V této situaci, s ohledem na
vySku nad zemi cca 30 m arezim letu, pravdépodobné nemohla pilotka bezpecné
doletét a dosednout na plochu zapadné od pole s kukufici.

Pilotce se pfi pozorovani plochy ve fazi pfiletu a v krouzeni kukufice jevila jako
nizka. Ve skuteCnosti pfi podrovnavani zjistila, ze tam kde doseda, je kukufice
vzrostlejSi a jiz nebyla moznost zabranit pfistani na daném misté. Kluzak mél ve vydrzi
rychlost cca 90 - 84 km-h-'. Trajektorie ve vydrzi sméfovala do stfedu plochy na velmi
mirném svahu. Vzhledem k mozné chybé pfesnosti uréeni zemépisnych souradnic
GPS a intervalu zaznamu fix(i zapisovacem 5 s nelze presnéji urcit rezim pfi kontaktu
levé poloviny kfidla s kukufici. DoSlo k nému pravdépodobné pfi rychlosti kluzaku cca
84 km-h'.

3 Zavéry

Z Setfeni vyplynuly nasledujici zavéry:

e pilotka byla zpUsobila letu,

e kluzak mél platné osvéd&eni kontroly letové zpusobilosti a byl normalné
fiditelny,

e dvouclenna posadka letéla na trati kcili soutézni ulohy, ale aktualni

meteorologické podminky vedly k nutnosti pfed€asné ukoncit let a pristat do
terénu,

e pilotka nezvolila moznost pfistat v jiném misté a v malé vySce nad zemi se
pokusila vyhledat stoupavy proud,

e nasledné se ji, vzhledem k malé vySce nad terénem a pfekazkam, jiz
nepodafilo doklouzat na vhodnéjsi plochu pro pfistani, nez bylo pole se
vzrostlou kukufici,

e kluzak pfi dosednuti do stfedu pole zachytil o porost vzrostlé kukufice levou
polovinou kfidla a naraz ji deformoval.



PfiCiny:
Pfi¢inou bylo nevhodné rozhodnuti pilotky vyhledat stoupavy proud misto v€as
provedeneho pristani do terénu.

Spoluplsobicim faktorem byla vétSi vySka porostu na ploSe v misté dosednuti
kluzaku.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.

5 Prilohy
Pfiloha €. 1 - Parametry letu pfed narazem do zemé.



Priloha 1

Tabulka 1: Parametry letu pfed pfistanim do terénu (v intervalu cca 3 min 10 s).

Cas (UTC) | Tlakova vyska | AGL Klesaci rychlost | IAS Kurz
[m] [m] [ms] [kmh] [’]

15: 54:19 601 165 -1,9 86,9 249
54:24 589 148 -2,0 91,3 251
54:29 581 136 -0,9 86,7 270
54:34 580 136 0,8 80,3 270
54:39 573 132 -0,6 89,1 261
54:44 574 132 0,1 93,8 260
54:49 574 130 0,0 88,6 217
54:54 574 130 0,7 78,3 134
54:59 581 148 0,4 82,7 058

15: 55:04 578 142 -0,9 91,7 348
55:09 572 131 -1,4 85,0 246
55:14 564 123 -0,1 77,3 160
55:19 571 137 0,7 80,3 098
55:24 571 131 -0,4 89,9 024
55:29 567 126 -0,6 92,6 308
55:34 565 124 -1,3 7,7 212
55:39 554 116 -0,7 69,6 162
55:44 558 120 -0,1 80,0 194
55:49 553 115 -1,2 77,3 232
55:54 546 117 -0,6 80,3 291
55:59 547 124 -0,1 85,2 323

15:56:04 545 110 0,1 85,5 005
56:09 548 103 -0,1 81,7 046
56:14 535 92 2,6 88,2 090
56:19 522 81 -1,5 95,4 143
56:24 520 79 0,3 85,3 187
56:29 525 84 0,1 79,9 224
56:34 521 81 -0,2 74,8 162
56:39 523 86 -0,3 76,3 090
56:44 518 81 -1,1 91,8 060
56:49 512 73 -11 97,4 029
56:54 507 68 -2,5 102,5 337
56:59 487 46 -3,0 98,5 279

15:57:04 477 33 -1,2 97,7 318
57:09 475 31 -0,5 97,6 318
57:14 472 25 -0,5 90,5 304
57:19 470 20 -0,4 83,9 291
57:24 468 16 -0,2 83,5 281

15:57:29 468 14 -0,1 52,4 270
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