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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi.
Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod a incident bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavére¢na
zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incident(l, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity
jinak neZz jako doporuc€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentl s obdobnymi pfic¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava
nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pficin letecké nehody Ci
incidentu a nemUze byt pouzita ani pro uplatnéni narokl v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

°C Teplota ve stupnich Celsia

AMSL Nad stfedni hladinou mofe

ATCo Ridici letového provozu

CAVOK Dohlednost, oblaénost a sou€asné pocasi lepSi, nez pfedepsané hodnoty
nebo podminky

CuU Kumulus

CHMU Cesky hydrometeorologicky ustav

CTU Cesky telekomunikaéni ufad

E Vychod

FIC Letové informacni stfedisko

BKN Zatazeno

ft Stopa (mérova jednotka - 0, 3048 m)

h Hodina

hPa Hektopascal

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti - 1, 852 km-h1)

LKBE BenesSov, vefejné vnitrostatni letiSté/ neverejné mezinarodni letisté

LKHK Hradec Kralové, vefejné vnitrostatni letisté/ nevefejné mezinarodni letisté

LKKB Kbely, vojenskeé letisté

LKLT Lethany, verejné vnitrostatni letisté/ nevefejné mezinarodni letisté

LKPR PRAHA/Ruzyné

LKTB Brno/Tufany, vefejné mezinarodni letisté

m Metr

MCTR Vojensky Fizeny okrsek

min Minuta

N Sever

NIL Zadny

OVL MO Odbor vojenského letectvi Ministerstva obrany

R Pravy

SYNOP Zprava o pfizemnich meteorologickych pozorovanich z pozemni stanice

TWR Véz

uTC Svétovy koordinovany Cas

ucL Utad civilniho letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnosti



A)  Uvod

Provozovatel letadla: Flying Academy, s.r.o.

Vyrobce a model letadla: Cessna Aircraft Company, C-172

Poznavaci znacka: OK -TUR

Misto: BODAL - LKLT

Datum a Cas: 4. 2.2014, od 15:12 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 5. inora 2014 UZPLN obdrzel hla$eni o udalosti v letovém provozu — ztraté orientace
letounu C-172, OK - TUR, leticiho z LKTB na LKLT. Naviga¢ni pomoc byla poskytnuta
TWR LKKB.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Ludmila Pavlikova
Clenové komise: Ing. Josef Prochazka
pplk. Ing. Lucie Tu¢kova, OVL MO

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 25. srpen 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) PFilohy



1. Faktické informace

1.1 Okolnosti predchazejici udalosti

Pilot pfedpokladal uskutecnit dne 4. 2. 2014 sérii navigacnich let, z LKLT na LKHK,
z LKHK na LKTB a z LKTB na LKLT. Z LKLT odstartoval v 11:20 k prvnimu naviga¢nimu
letu na LKHK, poc€asi vyhovovalo pro let za VFR. Podle vyjadfeni pilota ,, weather perfect
and arrival all ok®. Na LKHK pfistal v 12:32. O pfistani telefonicky informoval instruktora
a zaroven od ného ziskal informace pro dalSi navigacni let na LKTB. Z LKHK odstartoval
v 12:55 a na LKTB pfistal v 14:07, pocCasi vyhovovalo pro let za VFR. Podle vyjadfeni
pilota ,weather perfect and arrival all ok®“. O vSem opét telefonicky informoval instruktora.

1.2 Prubéh kritického letu

Pfed vzletem k poslednimu navigaénimu letu z LKTB na LKLT pilot dostal od instruktora
informace o pocasi po trati planovaného letu. Byl informovan o tvofici se obla¢nosti
a nutnosti letét za dohlednosti zemé, aby dodrzel podminky pro let VFR. ,Must maintain
ground visibility due to VFR condition”.

Pilot odstartoval z LKTB v 14:29 a letél pomoci srovnavaci navigace podél D1. Podle
radarového zaznamu Ize konstatovat, ze letél v pfimém letu av ALT 2200 — 2400 ft podél
nebo nad dalnici D1. V prostoru Humpolce se dostal do oblaCnosti, ve které ztratil
orientaci. ,,Cloud base suddenly became zero visibility“. V 15:12 navazal spojeni s TWR
LKKB a ohlasil, ze nevi, kde se nachazi, leti kurzem 136°. ,| do not know, when | am,
| am tracking 136“. Od tohoto €asu jsou na radarovém zaznamu Casté zmény kurzu,
fadové o desitky stupfid a zmény vysky.

ATCo TWR LKKB identifikoval tento provoz zadosti o nastaveni individualniho SSR kédu
letounu A 7075. Poskytl pilotovi informaci o jeho poloze, QNH (1015 hPa) a doporucil mu
pro let do LKLT kurz 300° a udrzovat hladinu pod obla¢nosti.

Pilot doporuceny kurz potvrdil s dotazem, zda ma tocit doprava, nebo doleva. Podle
radarového zobrazeni provedl| zatacku o 360° a pokracoval kurzem cca 260°. V Case
od 15:17 do 15:19, v kopcovitém terénu, cca 10 km zapadné Humpolce se dostal mimo
radarové pokryti a dosah radiotelefonniho spojeni. Na obrazovce radaru se opét zobrazil
na kratky Casovy usek od 15:19 do 15:21. Pilot neodpovédél na dotaz ATCo
o0 mnozstvi paliva. Ménil ¢asto kurz. NeudrZoval doporuceny kurz 300°. NejnizSi ALT,
kterou byl schopen radar zaznamenat, byla 2100 ft.

Od 15:21 do 15:28 byl opét mimo radarové kryti a dosah radiotelefonniho spojeni. ATCo
TWR LKKB v té dobé informoval SAR o situaci. Pilot se pfihlasil na spojeni opét
az v 15:30, hlasil dohlednost 0. Byl mu doporu¢eno kurz 360°. Pilot letél kurzem 306°.

Pilot byl v Case 15:35 v poloze 13 km vychodné LKBE. ATCo TWR LKKB mu poskytl
informaci o moznosti pfistani na LKBE. Pilot se na zakladé informace z GPS na palubé
rozhodl, ze bude pokraCovat do LKLT nebo LKKB. ATCo TWR LKKB pilotovi v této poloze
doporucil stoupat na hladinu 4000 ft QNH 1015 hPa a letét kurzem 300°. Dale ATCo TWR
LKKB proved| koordinaci z hlediska traté a vysky letu s APP LKPR. Az do tohoto Casu
mél pilot stale problémy se souasnym udrZzenim hladiny a doporu€ovaného kurzu.
Od tohoto €asu Ize z vyhodnoceni radarového zaznamu konstatovat, Ze pilot pokracoval
ustalenymi, doporuc¢enymi kurzy ATCo TWR LKKB ve stoupani do ALT 4100 — 4300 ft
QNH 1015.

V prostoru MCTR LKKB postupné sklesal podle instrukci ATCo TWR LKKB na 2500 ft.
Po praletu osy RWY24 LKKB oznamil letisté LKLT v dohledu a v 16:01 na ném bezpecné
pristal.

V prabéhu korespondence s ATCo TWR LKKB pilot nevyslal tisfiovy signal ,MY DAY*
ani signal pilnosti ,PAN-PAN®. PouZzival nestandardni frazeologii.
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Obr. 1: Poloha letounu v 15:12, navazani spojeni ATCo TWR LKKB

15:30:41
7075
A0D26  KD188

\ 15:04:41 —

\ 0021 ol 4
\\ A025 K0223

Obr. 2: Trat letu OK-TUR




1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 0 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0
1.3 Poskozeni letounu
NIL
1.4  Ostatni Skody
NIL

1.5 Informace o pilotovi

Muz, vék 49 let, cizi statni pfislusnik s uvedenym bydlistém Dubaj, Spojené Arabské
Emiraty, s kvalifikaci ,student®, medical class 2, platnou do 30. 1. 2015. Letecky vycvik
zahajil v lednu 2013. Nebyl drzitelem vSeobecného prikazu radiotelefonisty letecké
pohyblivé sluzby ani omezeného prikazu radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby
vydaného CTU. Nepredlozil zadny priikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby
vydany v zahrani€i. Byl drzitelem certifikatu CZ/ICAO ENGLISH 08, Level 4, vydaného
vycvikovou organizaci.

Nalet:

celkem 73 hodin;
na C-172 68 hodin;
za poslednich 90 dni 26 hodin
za poslednich 30 dni 3 hodiny;

za poslednich 24 hodin 2 hodiny

Podle zapisniku letd byl na pétistupriové stupnici hodnocen:
Radio communication, stupen 2 - 3 (above average, average)
Emergency procedures, stuperi 2 - 3 (above average, average)
Unusual attitude, stupen 2 - 3 (above average, average)

V prubéhu svého pilotniho vycviku uskutec¢nil pfede dnem udalosti Ctyfi samostatné
navigacni lety. Dne 20. 10. 2013 LKLT - LKHK — LKLT a 9. 11. 2013 LKLT - LKKV -
LKLT.

Z vyjadreni instruktora pilota

Na vycviku pilota se u provozovatele letounu podilelo 6 instruktort. Od poc¢atku se jednalo
spiSe o méné nadaného studenta. Preferoval praktické hodiny pfed teoretickymi. Jeho
pozemni teoreticka vyuka a predletové a poletové brifingy Citaly nadprimérné mnozstvi
hodin. Student mél tendenci fidit svlj vycvik sdm a v nékterych ulohach se mu muselo
vychazet vstfic ve smérovani letll a naplni uloh. To bylo ddvodem, pro¢ uspésné splnéni
jednotlivych uloh trvalo nadstandardné dlouho. Student nalétal ve vycviku vice jak 70
letovych hodin.

V poslednich mésicich doslo u studenta ke znatelnému zlepSeni v predletové pfipravé
i pfi viastnim letu. BEhem letl ve dvojim nenastaly zadné kritické podminky a vyzadované
ulohy plnil pfiméfené. Jeho letovy standard byl uznan dostateCnym pro s6lovy navigacni
let. Student potom absolvoval 4 samostatné navigacni lety v roce 2013 a dne 4. 2. 2014,
v den udalosti, dalSi 2 navigacni lety.



Vyznamny incident se stal pfi jeho tfetim samostatném navigacnim letu 4. 2. 2014,
celkem pfi jeho sedmém samostatném navigacnim letu.

1.6 Informace o letadle

Cessna 172, OK-TUR, vyr.Cislo 17275770, rok vyroby 1982, OLZ platné do 8. 5. 2014,
celkovy nalet 4940 hod. V uvedeny den provozovatel nezaznamenal na letadle Zadnou
zavadu.

1.7 Meteorologicka situace

1.7.1 Situace

V okrajovém proudéni tlakové nize se stfedem nad Irskem proudil do stfedni Evropy
teplejsi vzduch od jihu-jihozapadu.

Pfizemni vitr: na Moravé a Vysociné 130°-190°/12-20 KT s narazy ve stfednich
a vy$8ich polohach 30-40 KT, v Cechach slabnuti na 4-8 KT.

Vyskovy vitr: 2000 FT AMSL 160°/20 KT MS 04 DEG C, 5000 FT AMSL 180°/30 KT
PS 03 DEG C, 10000 FT AMSL 190°/30 KT MS 04 DEG.

Dohlednost: nad 10 km.

Stav pocasi: na Moravé a Vysociné skoro jasno-polojasno, na ¢eské strané Vysociny az
zatazeno nizkou inverzni oblaénosti.

Oblagnost: FEW/SCT Ci BASE/TOP ABV 10000 FT AMSL, LOC FEW/SCT SC,Cu 1500-
2000 FT AGL, postupné na Seské strané Vysodiny a v Cechach BKN/OVC Sc,St 800-
1300/3500 FT AGL, (v okoli Prahy jen SCT/BKN,).

Vyska nulové izotermy: 1500 FT AMSL, vrstva zapornych teplot 1500-3500 FT AMSL
a vrstva kladnych teplot az do 7000 FT AMSL.

Turbulence: NIL.

Namraza: slaba v inverzni obla¢nosti 1500-3500 FT AMSL.

Vypis ze zprav SYNOP na MET stanicich Brno/Tufany LTB, Namést LNM, Svratouch
SVR, Prfibyslav LPB, Kosetice KOS, Caslav LCV, Kbely LKB a Praha/Libu$ PLI.

IND. N VITR/NAR. DOHL. STAV OBLACNOST TEPL. - R. BOD MAX
ST. KT M/KM POCASI FT(!) AGL ST.C ST.C
1400 UTC:
PLI 1 130 8 15km 1SC 2300 22  -3.2
LKB 4 150 6 13km 4SC 2400 1.5 -2.7
Lcv 7 140 14/23 15km 5SC 1900 7 SC 2200 1.3 -26
KOS 8 140 10/21 8000m 10BR 8 SC 0900 24  -4.2
LPB 8 130 19/29 12km 8SC 1100 22 4.2
SVR 2 180 29 17km 2CU 1100 -3.0 -59
LNM 7 140 16 12km 7SC 1200 -25 -39
LTB 4 130 10 20km 3SC 2400 1.4 -4.3
1500 UTC:
PLI 7 130 6 13km 7SC 2400 1.1 -3.3
LKB 5 150 8 11km 5SC 2500 0.7 -26
LCV 8 140 14 15km 8SC 1800 1.0 -21
KOS 8 150 12 6000m 10BR 8 SC 0800 26 -4.0
LPB 7 130 19 12km 7SC 1100 22 -4.3
SVR 2 190 25 14km 2CU 1100 -34  -59
LNM 7 140 16 12km 5SC 1000 7 SC 1800 28 -4.2
LTB 4 140 12 20km 1SC 2500 08 -4.0
1600 UTC:
LPR 7 190 6 12km 7 SC 2000 -0.2 -34
PLI 8 160 4 12km 8 SC 2000 06 -3.1
LKB 8 130 10 10km 8SC 2300 0.1 -26
LCV 8 150 10 15km 8 SC 1800 08 -21
KOS 8 150 10 5000m 10BR 8 ST 0600 -28 -39
LPB / 130 19 10km 71 1100 24 4.2
SVR |/ 190 27 12km -41  -6.0
LNM 6 140 16 8000m 10BR 1 SC 1000 6 SC 1600 -3.4  -4.6
LTB 4 1308 18km 4SC 2300 0.2 -4.1



1.7.2 Satelitni snimky v 14:00 a 16:00 UTC

Frontalni oblacnost je tmavé Cervena, mlhy a nizka oblacnost okrova a pFechazi
az do zelena. Dobfe viditelny pas nizké inverzni oblacnosti sahajici z jizni Moravy pres
jihozapadni okraj Vysoginy do Cech. V okoli Prahy diky dodate¢nému teplu z tepelného
ostrova metropole byla tato inverzni oblacnost narusena.
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Obr. 4: Satelitni snimek v 16:00 UTC
1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky
Pilot ve své vypovédi neuvedl zadné vyuziti téchto prostfedku.
Na LKKB byly v provozu vSechny radiotechnické a svétlotechnické prostiredky.



1.9 Spojovaci sluzba
Pilot byl v prabéhu feSeni této udalosti na spojeni s ATCo TWR LKKB na frekvenci
120,875 MHz.

1.10 Informace o letisti
Let byl proveden z LKTB do LKLT.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zapisovacem letovych dat.

Pro vyhodnoceni letu byl pouzit radarovy zaznam RLP CR s. p., radarovy zaznam ACR
a zaznam radiokorespondence mezi letounem OK-TUR a TWR LKKB ACR.

1.12 Popis mista udalosti
Mistem udalosti byla trat' letu z LKTB do LKLT v ¢ase 15:12 az 16:01.

1.13 Lékarské a patologické nalezy
NIL

1:14 Pozar

NIL

1.15 Patrani a zachrana
NIL

1.16 Testy a vyzkumy
NIL

1.17 Informace o provoznich informacich
Pilot byl v pilotnim vycviku ve vycvikové organizaci schvalené pro letecky vycvik
(CZ/FTO - 014).

1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Zastupce vycvikové organizace, pilot a jeho instruktor

Na vlastni Zadost se dostavili dne 27. 2. 2014 do prostor UZPLN. Zhlédli radarovy zaznam
letu a s nim synchronizovanou radiokorespondenci mezi ATCo TWR LKKB a pilotem.
Poskytli informace o leteckém vycviku u vycvikové organizace a o pfipravé na kriticky let.
Podle pisemného vyjadieni instruktora pilota se jednalo o ,méné nadaného studenta®“.
Pilot vyjadfil nespokojenost s prabéhem vycviku, ve kterém neletél v podobnych
ztizenych meteorologickych podminkach. Absolvoval nékolik letl podle pfistroji — se
zakrytou kabinou, které podle jeho vyjadfeni nenasimulovaly let v realnych
meteorologickych podminkach. Pilot provadél let metodou srovnavaci navigace. Prvni
informaci o pouziti GPS na palub& oznamil nad LKBE.

1.18.2 Zakon 127/2005 Sb.
O elektronickych komunikacich a o zméné nékterych souvisejicich zakonu (zakon
o elektronickych komunikacich).

§ 26 Odborna zpUsobilost

(1) Odborna zpusobilost Zadatele o opravnéni k vyuzivani radiovych kmito¢tl se vyzaduje
pro obsluhu

a) radiotelefonnich, radiotelegrafnich nebo jinych vysilacich radiovych zafizeni
umisténych na palubach letadel a lodi zapsanych v leteckem, plavebnim nebo namornim
rejstiiku Ceské republiky.

(2) Obsluhu vysilacich radiovych zafizeni uvedenych v odstavci 1 mohou vykonavat
osoby, které maji platny prikaz odborné zpusobilosti k obsluze téchto zafizeni. Je-li
drzitelem opravnéni k vyuzivani radiovych kmitoctli pravnicka osoba, je povinna zajistit,
aby obsluhu vysilacich radiovych zafizeni provadéla pouze osoba, ktera ma platny
prikaz odborné zpulsobilosti. Tuto zplsobilost k obsluze vysilacich radiovych zafizeni
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ovéfuje CTU zkouskou. Obsluhu mohou vykonavat i osoby, jejichz zvlastni zpUsobilost
k obsluze vysilacich radiovych zafizeni byla CTU uznana podle zvlastniho pravniho

pFedpisu. (Zakon €. 18/2004 Sb., o uznavani odborné kvalifikace a jiné zpUsobilosti statnich pfislusnikd ¢lenskych
statd Evropské unie a o zméné nékterych zakonl (zakon o uznavani odborné kvalifikace).

(3) Zadatel se ke zkousce podle odstavce 2 pfihlasuje pisemné u CTU. CTU Zadateli
umozni vykonani zkousky nejpozdéji do 3 mésicl od doruceni prihlasky.

(4) Zadateli, ktery prokazal odbornou zpUsobilost k vykonavani obsluhy vysilacich
radiovych zafizeni zkou$kou, vyda CTU prukaz odborné zpusobilosti.

(5) Nalezitosti pfihlasky ke zkousSce podle odstavce 3, rozsah znalosti potfebnych
pro jednotlivé druhy odborné zpusobilosti, zpisob provadéni zkousek, druhy prukazu
odborné zpusobilosti a dobu jejich platnosti stanovi provadéci pravni predpis.

1.18.3 Predpis L2

Hlava 2

2.2 Pilot-zak

2.2.1 Pilot-zZdk musi splnit pozadavky pfedepsané danym smluvnim statem.
Pfi pfedepisovani takovych pozadavkd musi smluvni stat zajistit, Ze udélena opravnéni
nedovoli pilotdm-zakam, aby predstavovali nebezpedi pro letovy provoz.

1.19 Zpusoby odborného zjist'ovani pricin

Pfi odborném zjisStovani pfi€in udalosti bylo postupovano v souladu s pfedpisem L 13.

2. Rozbor

e Pro vyhodnoceni letu byly pouzZity radarové zaznamy ACR LKKB,
synchronizovany audio zaznam korespondence mezi pilotem a ATCo TWR LKKB,
vyjadreni pilota k udalosti, vyjadreni instruktora a zastupce vycvikové organizace
k udalosti, zaznamy ze zapisniku letu pilota.

¢ Pilot zacCal letecky vycvik v lednu 2013. Posledni samostatny let na C-172 v roce
2013 vykonal 13. 11. - 36 minut. S instruktorem létal v roce 2013 na C-172
naposledy 26. — 27. 11. 2013 a nalétal celkem 2 hod 36 min. Dalsi let vykonal
1. 2. 2014 — 48 min s instruktorem a 18 min samostatny let.

e Podle svého vyjadreni byl pilot na kriticky let pfipraven.

e Dne 4. 2. 2014 provadél sérii samostatnych navigac¢nich letd — z LKLT na LKHK,
z LKHK na LKTB a posledni let byl z LKTB na LKLT.

e Pilot provadél let od vzletu z LKTB do vlétnuti do oblacnosti s nejvétsi
pravdépodobnosti pouze metodou srovnavaci orientace vuci dalnici D1.

e V prabéhu tohoto letu, nad kopcovitym terénem Vysoc€iny, se dostal do obla¢nosti
a ztratil orientaci.

¢ Nepfihlasil se na spojeni s FIC Praha.

¢ P¥ihlasil se na spojeni na kmito¢tu TWR LKKB, mimo prostor zodpovédnosti ATCo
TWR LKKB, bez pouziti tisnového signalu ,MY DAY* nebo signalu pilnosti ,PAN-
PAN.

e ATCo TWR LKKB mu nasledné doporucoval kurzy, hladiny a letisté v jeho blizkosti
vhodna pro pfistani.

e Pilot mél problémy s dodrzovanim kurzt a hladin podle doporu¢eni ATCo TWR
LKKB. Nebyl schopen dodrzovat doporu¢eny kurz, ktery ménil o desitky stupna
v kratkych €asovych intervalech a sou¢asné ménit hladinu letu.

e Prvni informaci o mozném pouziti GPS na palubé oznamil nad LKBE.

e Za letu doSlo k opakované absenci informace o letu na multiradarovém zaznamu,
s nejvétsi pravdépodobnosti z divodu menSi vysky letu nez je schopen radar
zaznamenat.
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3.2

3.3

Nékolikrat se letoun dostal mimo radiotelefonni dosah nebo pilot neodpovidal
na vyzvy ATCo TWR LKKB.

Pilot nepouzival pfedepsanou frazeologii.

Pilot zacal plnit pokyny ATCo TWR LKKB od ¢asu 15:35, cca 5 NM SW Vlasim.

Zavery

Pilot

nebyl drzitelem platného prikazu radiotelefonisty, ¢imz porusil zakon 127/2005
Sb.;

z vySe uvedeného vyplyva, Zze nebyl zpusobily provadét samostatné lety ve FIR
LKAA;

pilot nebyl na let dostatecné pfipraven;

vlétl do meteorologickych podminek, na které nebyl vycvicen;

neaplikoval v praxi postupy pfi viétnuti do nevyhovujicich povétrnostnich
podminek pro let za VFR;

nevyhlasil stav nouze;

nepouzival standardni frazeologii;

mél problémy s pilotazi udrzovanim doporucenych hodnot hladin a kurzu;
opakované sklesal bez vizualni reference terénu pod bezpeCnou vysku
v kopcovitém terénu za IMC.

Vycvikova organizace:
Nezajistila letecky vycvik pilota v provadéni samostatnych letl v souladu s § 26,
zakona 127/2005 Sb.

PFiciny

Pri¢inou vzniku vyznamného incidentu bylo vlétnuti do meteorologickych podminek
nevyhovujicich pro VFR let a nedodrzZeni postupu pfi ztraté orientace.

4.

Bezpeénostni doporucéeni

UCL - provést kontrolu u organizace provadéjici letecky vycvik s diirazem na dodrzovani
§ 26, zakona 127/2005 Sb.
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