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A)  Uvod

Provozovatel: SECAR MK AIR,

Vyrobce a model letadla: Strojirny prvni pétiletky n. p., Kunovice, L-200A
Poznavaci znacka: OK-OGA

Misto: Severovychodni okraj LKLT

Datum a Cas: 13. prosince 2014, 14:45 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 13. prosince 2014 UZPLN obdrZzel oznameni letecké nehody letounu
L-200A, ktery po ukonceni leteckého snimkovani nad Prahou provadél pfistani na
LKLT. Ve fazi pfiblizeni na pfistani na RWY 23R, ve vzdalenosti cca 200 m od
prahovych znacek, letoun vlétnul do vrcholkl naletovych dfevin a nasledné prfistal na
RWY 23R. Letoun byl narazem do prekazky znacné poskozen. Pilot ani dal§i osoba na
palubé nebyli zranéni.

Inspektofi UZPLN se téhoz dne dostavili na misto letecké nehody a shromazdili
informace vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu letecké nehody zjistovala komise UZPLN ve sloZeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 1. Unora 2016.

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpelnostni doporuceni
5) PFilohy



1 Faktické informace

1.1  Prubéh letu
Pilot a dali osoby o pribéhu letu a kritické situaci uvedli nasledujici informace:

Pilot na zakladé objednavky Ceské televize provadél letecké snimkovani nad
Prahou se zaméfenim na parkovisté obchodnich center. Letoun odstartoval z RWY 23R
LKLT v 14:15 h a na palubé byla kromé pilota dalSi osoba - kameraman, ktery provadél
zabéry pozadovanych lokalit.

Po ukoné&eni &innosti nad Centrem Cerny Most pilot oznamil dispe&erovi AFIS
LKLT, Ze bude pokracovat do 3. zatacky levého okruhu RWY 23 LKLT. Dispecer AFIS
pilota informoval o aktualnim provozu nad letistém a potvrdil RWY 23R v pouzivani.

Pilot uved|, ze pfed nim pfistaval na stejnou drahu letoun Z-526 po ukonceni
aerovleku kluzaku. Po dotoCeni Ctvrté zatacky provadél rozpocet tak, aby pfistal co
nejblize za prahovymi znackami RWY 23R, protoze letoun pfed nim pravé dokoncoval
vybéh a nachazel se pfiblizné ve druhé tretiné RWY 23R. Pilot dale uvedl, Ze ve
vzdalenosti cca 300 m pfed planovanym bodem dotyku byl oslnén zapadajicim
sluncem, které se znenadani objevilo mezi mraky. OsInéni bylo tak intenzivni, Zze ztratil
vizualni kontakt se zemi a nez pfijal opatfeni k opakovani okruhu, vletélo letadlo do
vzrostlé vegetace v severovychodni Casti letisté. Pilot zaregistroval nékolik tupych uderu
do trupu letounu a nasledné pfistal na RWY 23R. Po zastaveni na stojance pred
hangarem AK Letiany zjistii znacné poskozeni pfedni &asti letounu. Pilot oznamil
udalost na hotovostni mobilni &islo UZPLN a na linku 158 Policie CR.

DalSi osoba na palubé - kameraman ve své vypovédi uved|, Ze sedél na zadnim
sedadle za pilotem, dival se doleva, a zZe se kriticka faze letu nijak neliSila od pfedeslych
letl, které s pilotem absolvoval. Tésné pfed pfistanim zaslechl hluk tupych uderd do
trupu letadla. Po pfistani pilot s letounem pojizdél na stojanku zcela bez problému
a az po zastaveni a vystoupeni z letadla byl vidét rozsah poskozeni.

DispecCer AFIS LKLT ve své vypovédi uvedl, Ze pilot po ukonéeni letu nad Prahou
oznamil navrat na LKLT a nasledné zafazeni do okruhu v poloze levého ,base legu®
RWY 23R. Byla mu podana informace o volnosti drahy, sméru a sile vétru. Z divodu
provozu se pilot rozhodl pro zatacku o 360° v poloze na finale a po jejim ukonceni
pokraCoval v pfiblizeni na pfistani. Letadlo po pfistani bez naznaku jakychkoliv
komplikaci opustilo drahu a zajelo na stojanku. Dale dispeCer AFIS uved|, ze mu pilot
nenahlasil zadnou mimofadnou udalost.

Ohledanim mista letecké nehody a jeho bezprostfedniho okoli byly v prostoru
tésné pred prahovymi znaCkami, na travnatém povrchu, objeveny stopy od kol hlavniho
podvozku po tvrdém pfistani letounu.

Primyslova kamera, umisténa na provozni budové v arealu letis§té, zaznamenala
prubéh kritické faze letu od okamziku, kdy se letoun nachazel v poloze na kratkém
finale RWY 23R az do chvile, kdy po draze pojizdél. Ze zaznamu bezpecnostni kamery
bylo zjevné, Ze se letoun pohyboval ve fazi pfiblizeni v pfilis malé vySce a po prelétnuti
komunikace v ulici Touzimska vlétnul do vrcholkl naletovych dfevin. Po jejich prolétnuti
pilot pravdépodobné instinktivné prerusil klesani, protoze na dalSich drevinach blize
k RWY 23R byly ulamany jen jejich vrcholky. Na zabéru kamery je patrné, jak letoun se
zvednutou pfidi ,vyplaval z vrcholktd naletovych dievin. Hned poté dosednul na malé
rychlosti kratce pfed prahovymi znackami RWY 23R a pokracoval v pojizdéni po draze.



Obr. &. 1: Vybrané sekvence videozaznamu

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/1 0

1.3 Poskozeni letadla

Letoun byl pfi narazu do vzrostlé vegetace znacné poskozen.

Obr. ¢. 2: PoSkozeny letoun L-200A
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1.4  Ostatni Skody
Nebyly hlasSeny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot
Osobni udaje:
e muz, vék 63 let,
e mél platny prukaz zpUsobilosti CPL (A),
¢ mél platnou kvalifikaci MEP Land,
e mél platné osvédceni zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy,

e mél platny vSeobecny prikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby.

Letova praxe a vyuka:

Letovy vycvik na letounech zahaijil v roce 1983 na letounu Z-142. PieSkoleni na
letoun L-200 absolvoval v roce 1994. Priikaz zpUsobilosti obchodniho pilota letount
ziskal dne 6. kvétna 1991. Posledni POZ provedI na letounu L-200A dne 12. ledna 2014
s hodnocenim ,splnil*. V poslednim roce kromé nékolika letd s letounem Z-142
prevazné létal s letounem L-200A.

Nalet za: 24 h 90 dni Celkem
Tento typ: 00:30 09:00 2340:03
VSechny typy: - - 4825:56

Dalsi kvalifikace:
Pilot byl drzitelem platnych kvalifikaci SEP Land, FI (A), NIGHT, TOW, PAR.
1.5.2 DalSi osoby na palubé:

Na levé zadni sedaCce sedél muz bez letovych zkuSenosti. Na palubé letounu
L-200A letél jiz nékolikrat a v ramci monitorovacich letl provadél s kamerou filmové
zabéry zajmovych prostoru.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Letadlo L-200A je dvoumotorovy pétimistny samonosny dolnoplosnik
celokovoveé konstrukce a se zatahovacim podvozkem pfidového typu.

Typ: L-200A

Poznavaci znacka: OK-OGA

Vyrobce: Strojirny prvni pétiletky n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1960

Vyrobni Cislo: 170318




Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Celkovy nalet: 4699 h 20 min
Pocet vzletl: 5015

Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné

1.6.2 Pohonné jednotky:

Motor €. 1:

Typ: M 337

Vyrobce: Avia n. p., Praha

Vyrobni Cislo:

60177

Celkovy nalet: 4983 h 35 min
Motor €. 2:

Typ: M 337

Vyrobce: Avia n. p., Praha

Vyrobni Cislo:

61112

Celkovy nalet: 4876 h 35 min
Vrtule €. 1:

Typ: V 410

Pocet listu: 3

Vyrobce: Avia n. p., Praha
Vyrobni Cislo: 34250635

Vrtule €. 2:

Typ: V 410

Pocet listu: 3

Vyrobce: Avia n. p., Praha
Vyrobni Cislo: 34250636

1.6.3 Provoz letounu

Letoun byl provozovan na letisti Praha-Lethany a vyuzivan k provadéni leteckych
praci. Dne 24. bfezna 2014 byla na letounu provedena prohlidka urovné revize ,B“ ro¢ni
v souladu se schvalenym programem udrzby Cislo TMP-L200A, D-CZ.MG.0022-03 se
zavérem ,Letadlo je povazovano za zpUsobilé k uvolnéni do provozu“. Od této doby
letoun nalétal 140 h 35 min.

V den letecké nehody byl na letounu proveden 1 let v trvani 30 min.

1.7 Meteorologicka situace

Podle zpravy Letecké meteorologické sluzby Ceského hydrometeorologického
ustavu se Uzemi Ceské republiky nachazelo v tylu tlakové vySe nad Ukrajinou.
Do stfedni Evropy proudil pfed zvinénou studenou frontou nad Némeckem a Polskem
teply vzduch od jihozapadu. Podle odborného odhadu byla meteorologicka situace
v misté letecké nehody nasledujici:

PFrizemni vitr: 190° - 220° /10 - 15 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AGL 250° / 12 kt, teplota +07°C
Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km



Oblacnost: FEW / SCT SC base / top 4000-4500 / 7000, BKN AC
ABV 9000 ft AMSL

Turbulence: slaba, mechanicka

Vyska nulové izotermy: 6000 ft AMSL

Namraza: NIL

Zapad slunce: 15:02

Vypis ze zprav METAR z meteorologické stanice Praha-Ruzyné:

Cas Celkové Smér vétru/ | Dohlednost Oblagnost/ Teplota | Narazy
pokryti Rychlost Vyska zakladny vétru
oblohy vétru oblaénosti

obla¢nosti
14:00 7 200°/ 14 kt 75 km 2 SC/ 7000 ft AGL, 6,8°C 23 kt
6 AS 9000 ft AGL
15:00 7 210° /14 kt 70 km 3 SC /7000 ft AGL, 6,8°C 27 kt
5 AS 9000 ft AGL
Vypis ze zprav METAR z meteorologické stanice Praha - Kbely:

Cas Celkové Smér vétru/ | Dohlednost Oblaénost/ Teplota | Narazy
pokryti Rychlost Vyska zakladny vétru
oblohy vétru oblaénosti

oblaénosti
14:00 7 210° /14 kt 25 km 1 SC /4000 ft AGL, 7,4°C 25 kt
5 AC 9000 ft AGL
15:00 7 210° /12 kt 25 km 1 SC /4300 ft AGL, 7,4°C 25 kt
5 AC 9000 ft AGL
V deniku dispecera AFIS LKLT bylo uvedeno nasledujici poc€asi:

Cas Smér vétru/ Rychlost vétru Dohlednost QNH

14.08 230° /12 kt Nad 10 km 1011 hPa

1.8 Radionavigacni a vizualni prostiredky

Vizualni prostfedky na letisti LKLT odpovidaly tfidé letisté podle pfedpisu L — 14.

1.9 Spojovaci sluzba

Letisté Praha-Lethiany ma pro pozemni radiovou stanici, ur€éenou pro komunikaci
v leteckém pasmu, pfidélen kmitoCet 120,325 MHz. Zaznam komunikace na provoznim
kmitoCtu nebyl pofizovan.

V den letecké nehody byla v souladu s AIP AD 4 - LKLT - 1 na letisti poskytovana
sluzba AFIS.



1.10 Informace o letisti

LetiSté Praha-Letnany je vefejné vnitrostatni a nevefejné mezinarodni letisté. Pro
provoz letounl se pouziva travnatda RWY 05L/23R o rozmérech 860 x 23 m a travnata
RWY 05R/23L o rozmérech 800 x 25 m. Na LKLT byl v dobé letecké nehody slaby
letovy provoz.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Na palubé letounu nebylo nainstalovano zaznamové zarizeni, jehoz zaznam by
bylo mozné vyuzit k rozboru letu.

Pilot letounu poskytnul komisi graficky zaznam letu z aplikace svého mobilniho
telefonu.
Na zaznamu prehledového zobrazeni ACC se objevila trasa kritického letu.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Letoun narazil do vrchnich partii naletovych dfevin poprvé v prostoru za valem
oddélujicim areal letisté od komunikace v ulici Touzimska, spojujici méstskou Cast
Praha Kbely a Letfiany. Tento prostor za valem ma vici komunikaci pfevySeni cca 4 m.
Vrcholky nejvysSich kmenu naletového porostu, vysoké cca 5 m, byly ulamany cca 1 m
od vrcholu. Vtomto prostoru byly kromé zlomenych vétvi nalezeny i drobné prvky
letounu, které se po narazu do prekazky od néj oddélily (aerodynamicky kuzel pravé
vrtule, ulomky plexiskla pfistavaciho svétlometu).

N 50°08°07,25"
E 014°31°52,08™
nadmorska vyska: 276 m

v zemépisnych souradnicich:

Obr. ¢. 3: Naletové dfeviny po kontaktu s letounem



Obr. ¢. 4: Celkovy pohled na misto letecké nehody

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Pilot ani dal$i osoba na palub& neutrpéli zadna zranéni. Hlidka Policie CR
provedla u pilota dechovou zkouSku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

1.14 Pozar
Po narazu letounu do pfekazky nedoslo k pozaru.

1.15 Patrani a zachrana
Nebyly organizovany.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich

Letovy provoz na LKLT byl dne 13. prosince 2014 zahajen v 07:48 hodin
a ukonCen v 15:05. Kromé mistniho provozu aeroklubu, ktery provadél aerovieky
kluzakl, bylo v pridbéhu dne na LKLT provedeno 13 letl cizich letadel, vcetné
poskozeného.
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1.18 Doplinkové informace

1.18.1 Pfikaz k zachovani bezpecnosti civilniho letectvi dle § 89, pism. x) zakona €islo
49/1997 Sb. Pro vSechny velitele/piloty letadel vSech kategorii a provozovatele letist.

NAPRAVNE OPATRENI UCL &. 2/2005 publikované v AIC C 2/06.

1. VSechny prirodni i umélé prekazky, vcetné osob a zvirat, musi byt pri vzletu Ci
pristavani prelétavany v minimalni vysce 10 m od nejnizsi ¢asti letadla nebo
vle¢eného predmétu. Za prekazku vysokou 5 m se pro tento ucel rozumi
i jakékoli neuzaviené komunikace (silnice, cesty, Zelezni¢ni drahy, vodni toky
atd.) ¢i pristupné ucelové plochy (parkovisté, hristé, vodni plochy atd.).

1.18.2 Popis a rozsah posSkozeni letounu dle nalezové zpravy, kterou zpracovala
opravarenska organizace.

Technicka zprava o rozsahu posSkozeni letadla L 200, vyrobni Cislo 170318,
poznavaci znacky OK-OGA:

Leva polovina kfidla méla posSkozeny pfechodovy kryt trup-kfidlo, deformovanou
nabéznou hranu mezi zebry Cislo 2-3-4, dale 8-9-10 a mezi 15-17. Déle byl na levé
poloviné kfidla poSkozen prechodovy kryt bak-kfidlo a bylo poSkozeno Cervené pozi¢ni
svétlo. Na levé vrtuli byl utrzen aerodynamicky kryt vrtule. Na levé motorové gondole byl
deformovan predni kryt kapoty a byla poSkozena dvifka krytu podvozku.

Prava polovina kfidla méla deformovanou nabéznou hranu mezi Zebry Cislo 9-17
a byla poSkozena vnéjSi pfistavaci klapka. Na pravé vrtuli byl deformovany
aerodynamicky kryt. Pravda motorova gondola méla deformovany pfedni kryt kapoty
a posSkozena dvirka krytu podvozku.

Trup letadla mél poSkozeny nosovy kryt a svétlomet, byla deformovana dvirka
pridového podvozku a zni€en svétlomet. V oblasti pilotni kabiny prasklo pravé predni
sklo.

Stabilizator mél zvinény potah nabézné hrany v oblasti Zeber &islo 1-2 na pravé
i levé strané. Na levé strané stabilizatoru doslo k deformaci zebra ¢islo 9.

1.19 Zpuasoby odborného zjist'ovani pri€in
Pfi odborném zjistovani pfi¢in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s prfedpisem L 13.

2 Rozbory

2.1 Kvalifikovanost posadky

Pilot byl zpUsobily letu a splnil pfedepsané pozadavky k provadéni samostatnych
letd na typu L-200A a z hlediska dovednosti mél velké zkuSenosti nejen s Iétanim na
typu, ale i s provadénim vzletl a pfistani na LKLT.
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2.2 Letoun

Béhem letu pilot nezaznamenal zadnou abnormalnost v chodu motord
a jejich vykonu. Z technické prohlidky letounu po letecké nehodé a z rozboru zjisténych
poskozeni vyplynulo, ze vSechna vznikala béhem pfistavaciho manévru v dusledku
narazi letounu do pevné prekazky. Opotfebeni motord odpovidalo poctu
odpracovanych hodin. Komise nenalezla zadny dikaz o tom, Ze by fiditelnost letounu
byla pfed narazem do prekazek nécim ovlivnéna.

2.3 Kriticka situace

Pilot po ukonceni leteckého snimkovani nad Prahou, v prostoru nad Centrem
Cerny Most, navazal spojeni s dispeéerem AFIS LKLT. Ziskal informace o provozu nad
letiStém a s ohledem na aktualni vzdusnou situaci proved! nad jihovychodnim okrajem
obce Satalice levou vyCkavaci zatacku o 360° a po jejim ukonceni pokracoval v letu do
4. okruhové zatacky pro RWY 23R. Po jejim doto€eni se letoun nachazel ve vysce
1100 ft ALT a ve vzdalenosti cca 1,5 km od prahovych znacek RWY 23R a mirné
vpravo od osy drahy cca 150 m. Pilot planoval rozpoc€et na pfistani tak, aby pfistal co
nejblize za prahové znacky RWY 23R. Pfestoze se sohledem na vzdalenost od
planovaného bodu doteku nachazel pfili§ nizko, pokraoval v klesani a pod plochym
uhlem se priblizoval k letisti. Ze zaznamu bezpecCnostni kamery bylo zjevné, Ze se
letoun pohyboval ve fazi pfiblizeni v pfili§ malé vySce a po prelétnuti komunikace v ulici
Touzimska vlétnul do vrcholkl naletovych dfevin. Po jejich prolétnuti pilot
pravdépodobné instinktivné prerusil klesani, protoze na dalSich dfevinach blize k RWY
23R byly uldmany jen jejich vrcholky. Na zabéru kamery je patrné, jak letoun se
zvednutou pfidi ,vyplaval z vrcholkl naletovych dfevin. Hned poté dosednul na malé
rychlosti kratce pred prahovymi znackami RWY 23R a pokraCoval v pojizdéni po draze.
Pilot po zastaveni na stojance a vystoupeni z letadla zjistil rozsah Skod na letounu.

2.4  Vliv povétrnostnich podminek

Meteorologické podminky byly vyhovujici k provedeni letu. Smér a rychlost
pfizemniho vétru neumoznily provadét pfistani do protisméru, které by bylo vhodnéjsi
z hlediska mozného osInéni paprsky zapadajiciho slunce. Nahla zména svételnych
podminek méla vliv na odhad vysky nad terénem v kritické fazi letu. NeCekané oslnéni
paprsky slunce, které se nachazelo nizko nad obzorem a pfimo proti sméru letu mohlo
zpusobit kratkodobou ztratu prostorové orientace.

2.5 Vliv ostatniho provozu

PfestoZe byl na LKLT pfed leteckou nehodou relativné slaby provoz, pilot provedl
pfiblizeni na RWY 23R tak, aby dosednul co nejblize za prahové znacky, protoze se
v té dobé na draze po pfistani pohyboval jiny letoun. Letoun Z-526 pfistal dle zaznamu
z bezpecnostni kamery 30 sekund pred letounem L-200A a v Case pristani L-200A byl
jiz mimo RWY 23R. Pilot sledoval pohyb letounu Z-526 po draze a rozpocet na pfistani
provadél s ohledem na tento provoz.
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3 Zavery
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavérim:
3.1.1 Pilot:

e mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpusobily,

e mél platny priikaz radiotelefonisty letecké pohyblivé sluzby,

e mél z hlediska dovednosti velké pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu L-200A,

e mél ve fazi letu po zarazeni se do okruhu aktualni pfehled o vzdus$né situaci
nad letistém a pro pfistani si v danou dobu a s ohledem na své letové zkuSenosti
zvolil ne zcela vhodny rozpocet na pfistani,

e 4. zataCku ukonCil na vySce cca 60 m AGL ve vzdalenosti cca 1500 m od
prahovych znaCek a ve snaze pfistat co nejblize za prahové znacky RWY 23R
pokracoval v klesani,

e pravdépodobné se pIné nevénoval vizualni kontrole vySky v pribéhu klesani na
pfistani, protoze €ast pozornosti vénoval sledovani letounu pohybujicimu se na
draze po pristani,

e Kkletisti se pfiblizoval pod plochym uhlem a nedodrZel bezpecnou vysku nad
prekazkou,

e komunikaci pfed letiStém prelétaval ve vySce mensi nez 15 m,

e byl zaskoCen nahlou zménou svételnych podminek v kritické fazi letu,

e vCas neprerusil klesani a neproved| postup nezdafeného pfiblizeni,

e pfi prvnich uderech porostu do trupu a kfidla letounu pravdépodobné instinktivné
prerusil klesani,

e s poSkozenym letounem dosednul na malé rychlosti mimo drahu 23R do prostoru
pfed prahovymi znackami,

e neinformoval o udalosti dispecera AFIS v pribéhu pojizdéni.

3.1.2 Letoun:

mél platné Osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpUsobily k letu,

z informaci od pilota a z prohlidky letounu vyplynulo, ze pfed leteckou nehodou
byla soustava fizeni a pohonné jednotky funkéni,

letoun byl poSkozen narazem do prekazky.
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3.2 Pric¢iny
Pfi¢inou letecké nehody byl nespravné provedeny rozpocCet na pfistani.

4 Bezpecnostni doporuceni

Sohledem na pfiginu letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuéeni
nevydava.

5  Pfilohy

NIL
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Rozdélovnik

Pof.C. | Nazev organizace Odeslano
1. UZPLN
2. MD - OCL
3. |UCL
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