USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI
— PRICIN LETECKYCH NEHOD
<@ — Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-14-432

ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody
letounu Z 526 M poznavaci znacky OK-XRX
LKMB
25.7.2014

Praha
zari 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a PFilohou €. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ucelem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢&i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentl, eventualné systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpec€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentl
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni
viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s ur€enim pFicin letecké nehody ¢i incidentu a nemlze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Maijitel: pravnicka osoba

Vyrobce a model letadla: Moravan, n. p. Z 526 M

Poznavaci znacka: OK-XRX

Misto: LKMB

Datum a ¢as: 25. 7. 2014, 14:40 (v8echny Casy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 25. 7. 2014 UZPLN obdrzel oznameni letecké nehody letounu Z 526 M. Pilot
uskuteCnil let do prostoru zletisté Mlada Boleslav a po jeho ukoncCeni pfistal na
RWY 16. Po uvolnéni drahy pojizdél zpét po pravém okraji letiStniho pasu. Vidél, ze
z RWY 16 bude startovat jiny letoun. Snazil se vyhnout co nejvice ke kraji letistni
plochy. PFi kraji kratce posekaného travnatého pasu pfed sebou prehlédl kovovou
pomezni znacku na lomu hranice letiStni plochy a narazil do ni spodni Casti kofene
pravé poloviny kfidla. Narazem doslo k pFetrzeni vzpéry, poSkozeni a pfivieni pravé
podvozkové nohy, poSkozeni trupu, kfidla a vrtule. Pilot ani dalSi osoba nebyli zranéni.

Inspektor UZPLN se téhoZz dne dostavil na misto letecké nehody a shromazdil
informace vyznamné pro odborné zjistovani pficin.

PFiginu zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Stanislav Suchy.

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 8. zafi 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
Faktické informace

Bezpec€nostni doporuceni

1)
2)
3) Zavéry
4)
5) PFilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Pilot uvedl, Ze proved| celkem 4 kratké zdokonalovaci lety, cca po 10 minutach
se vzletem a pfistanim na LKMB. Vzhledem k meteorologické situaci byla v pouzivani
RWY 16. Prabéh posledniho letu s dalSi osobou na palubé byl normalni. V poloze finale
pilot zaregistroval letoun na vyCkavacim misté RWY 16, ktery mu daval prednost.

Svoji dalsi ¢innost pilot popsal tak, ze po pfistani se snazil co nejdfive vyklidit
drahu, aby letoun na vyCkavacim misté mohl provést vzlet. Uvedl, Ze obvykle pfi
pojizdéni zpét k hangaru mimo RWY 16 nejezdi, protoze zejména pro pojizdéni
s letounem Z 526 je Sifka pasu mezi drahou a plechovymi pomeznimi znacCkami

Vv,

Pilot dale uvedl, Ze pojizdél "cik-cak” nakolik to umoznoval pas mezi drahou
a znaCkami. Dvé znacky pfi pojizdéni minul a védél, Ze na lomu hranice letiStni plochy
je rovnéz pomezni znacka. Soucasné s prostorem pfed letounem ale také sledoval
v jaké poloze je vzlétajici letoun, aby mu pfipadné svym pojizdénim nevytvarel
prekazku na RWY 16. Byla dost vysoka teplota, délka vzletu byla delSi a nechtél zajet
svym letounem pfili§ vlevo do drahy proti vzlétajicimu letounu pro pfipad, Zze by jeho
pilot mél v pribéhu vzletu néjaky problém.

V prostoru kfizeni RWY 16/34 a RWY 05/23 pfed sebou prehlédl kovovou
pomezni znaCku umisténou na lomu hranice letiStni plochy pfi kraji kratce posekaného
travnatého pasu. Narazil do ni spodni ¢asti kofene pravé poloviny kfidla. Narazem
dosSlo k pretrzeni vzpéry a pfivieni pravé podvozkové nohy, posSkozeni trupu, kfidla
a vrtule. Pilot ani dalSi osoba na palubé nebyli zranéni.

Obr. 1 Misto letecké nehody

Pilotem byl muz, vék 45 let, drzitel pridkazu soukromého pilota letound PPL (A)
od roku 2011 s platnymi kvalifikacemi SEP land, TOWING-S/BAN, NIGHT,
AEROBATICS. Posledni vySetfeni pro prodlouzeni osvédéeni zdravotni zpusobilosti
2. tfidy absolvoval dne 22. 1. 2013.

Podle udaju v zapisniku letd na letounech nalétal do 25. 7. 2014 na vSech typech
celkem 643 h 56 min, z toho na Z 526 M celkem 174 h. Za poslednich 90 dni nalétal
celkem 22 h 21 min, pfevazné na letounu typu Z 526 M. Pilot byl rovnéz drzitelem



pilotniho prikkazu pilota ULL. Policie CR provedla orientaéni dechovou zkousku
s negativnim vysledkem.

DalSi osoba na palubé, vék 14 let.

Informace o letadle

Letadlo 2526 M je lehky dvoumistny akrobaticky samonosny dolnoplosnik
s elektricky zatahovanym hlavnim podvozkem a ostruhou.

Poznavaci znacka: OK-XRX
Vyrobce: Moravan, n. p.
Rok vyroby: 1967

Vyrobni Cislo: 1035
Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné do 25. 11. 2014
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Celkovy nalet: 1518 h 55 min
Pojisténi odpovédnosti za Skodu: platné
Pohonna jednotka

Motor - typ: M137A
Vyrobce: Avia, n. p.
Celkova doba chodu: 1496 h 07 min
Vrtule - typ: V 503A
Vyrobce: Avia Praha
Celkova doba chodu: 1 587 h 58 min

Letoun je provozovan vlastnikem pro letecké prace a vlastni potfebu. Na palubé
letounu nebylo Zadné zafizeni, jehoz zaznam by bylo mozné vyuZzit k rozboru.

Meteorologické podminky

Pilot hodnotil stav poCasi v dobé vzletu a pfistani na LKMB jako zcela vyhovuijici
pro zamyslenou letovou ¢innost a vzlet a pfistani na RWY 16.

PFizemni vitr: 090° /7 kt
Stav pocasi: CAVOK
Teplota: +28°C
QNH: 1011 hPa

Informace o letisti

Letisté Mlada Boleslav je vefejné vnitrostatni letisté. Na travnaté provozni ploSe
je standardni znaCeni RWY 16/34 a RWY 05/23. Rozméry nezpevnéného travnatého
pasu (RWY 16/34) jsou 960 x 150 m a rozméry RWY 16/34 jsou 900 x 100 m. Mezi
postrannimi a pomeznimi znackami je pas Siroky 25 m. Pas byl v celé délce zpUsobily
provozu.

Pomezni znacky jsou rozmistény podél hranic letistni plochy LKMB. Znacky
v kombinaci kontrastnich barev (Cervena a Zluta) jsou vyhotoveny ve tvaru kovové
stfiSky, ukotvené v zemi ocelovymi trny, viz obrazek €. 2. Znacka, do které letoun na



lomu hranice narazil, byla umisténa tak, ze delSi strana byla orientovana ve sméru
RWY 16/34 a z pohledu pilota pojizdéjiciho podél pravého okraje RWY 34 byl viditelny
trojuhelnikovy ram konstrukce, pfi vyboCeni a Sikmém pohledu pak také boéni plocha
stFisky.

Obr. 2 Pomezni znacka

V pouzivani byla RWY 16. Pilot byl pfi letu na spojeni na pfislusSném kmitoCtu
Boleslav RADIO.

Popis mista nehody a poskozeni

Misto letecké nehody bylo na lomu hranice letiStni plochy LKMB. Letoun zUstal
stat mimo vyznacenou plochu letisté, otoCeny do sméru cca 220°. Pravou polovinou
kfidla a pfivfenou pravou podvozkovou nohou se opiral o povrch travnatého pasu.
Zemeépisné souradnice mista narazu byly 50°23°48,5°'N a 014°53°49,6'E. Pomezni
znacka byla zniCena, jeji kovova konstrukce se vytrhnula ze zemé a kryci plechy se
odtrhnuly od ramu konstrukce.

Po prohlidce byl letoun pfemistén na misto ulozeni na LKMB a nasledné
prevezen do servisni organizace. P¥i prohlidce bylo zjisténo, ze prava podvozkova noha
byla deformovana a byla utrzena zlamovaci vzpéra ovladani podvozku. Noha byla
priviena a jeji kryt a ukazatel polohy podvozku byly poskozené. V kofeni pravé poloviny
kfidla bylo deformované Zebro, poSkozeny kryt nadrze, zniCeny pfechodovy kryt
a okrajovy oblouk. Pfedni €ast trupu a ocasni plochy v€etné ostruhového kola nebyly
posSkozené. Na spodni Casti trupu byl za kofenem kfidla protrzeny potah. Diagonala
v zadni spodni roviné prutoviny trupu byla deformovana. Oba listy vrtule byly
posSkozené. Na nabézné hrané levé poloviny kfidla byly dfeci stopy v laku krytu nadrze.

Celni Stitek, kryt kabiny a pFistrojové vybaveni v pilotni kabing& byly bez
poskozeni. Ohledanim letounu pfi prohlidce nebyly nalezeny dlikazy o poruse, ktera by
vznikla pfed stfetem s pomezni znackou. Prvky kormidel a jejich soustava fizeni mély
volny chod. Poskozeni letounu jsou dokumentovana na fotografiich v pfiloze 1.



Zpusoby odborného zjistovani pfic¢in
Pfi odborném zjistovani pfi€in letecké nehody bylo postupovano v souladu
s predpisem L13.

2 Rozbory

Kvalifikovanost
Pilot byl zpusobily letu a splfioval pozadavky kvalifikace na typu Z 526 M.

Provozni aspekty

Letoun Z 526 M ma podvozek ostruhového typu, je z néj zhorSeny vyhled vpfed
pfi pojizdéni a proto s nim pilot musi pfi pojizdéni jet hadovité a nesmi polevit
v pozornosti, aby védél, co se nachazi pfed letounem.

Pas mezi postrannimi znackami RWY 16/34 a pomeznimi znaCkami 25 m byl
v celé délce zpusobily pro hadovité pojizdéni po uvolnéni RWY 16. Pomezni znacka
umisténa na lomu hranice letidtni plochy byla oproti znacce pfi RWY 05/23 obtiznéji
viditelna.

Vliv na prehled pilota o volnosti prostoru po pravé strané drahy pojizdéni mélo
pravdépodobné také obraceni pozornosti na aktualni polohu letounu provadéjiciho vzlet
z RWY 16.

Pilot se nespravné domnival, Ze jiz pomezni znacku minul, a kdyZ dojel az k lomu
hranice letiStni plochy, zacal zatacet vpravo, aby kfizoval RWY 05/23 ve sméru
pojizdéni na stojanku u hangaru.

Poskozeni letounu vznikla pfi pohybu letounu po zemi malou rychlosti v disledku
narazu pomezni znacky do prostoru pravé podvozkové nohy a spodni strany kofene
pravé poloviny kfidla. Otacejici se vrtule narazila do zemé, kdyz se letoun naklonil.

3 Zavery

3.1 Z Setreni vyplynuly nasledujici zavéry:
e pilot mél pro pozadovany let platnou kvalifikaci a byl zdravotné zpuUsobily,
e z hlediska dovednosti mél dostatecné pilotni zkuSenosti s Iétanim na typu Z 526 M,
e letoun mél platné Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti,

e kdyz pilot s letounem pojizdél hadovité po pasu vedle RWY 34, pravdépodobné
soustiedil pozornost na startujici letoun, informaci, ktera byla méné dullezita
z hlediska podminek pro pojizdéni,



e nespravné odhadnul volnost prostoru pfed letounem a bezpecny odstup od
pomezni znacky a narazil do ni,

e poskozeni letounu odpovidala silam pfi narazu do pevné prekazky pfi pohybu
malou rychlosti.

3.2  Pfiginy

Pfi¢inou bylo nespravné rozdéleni pozornosti pfi pojizdéni s letounem.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN nevydava bezpe&nostni doporuéeni.

5  Piilohy

Priloha ¢. 1 Fotodokumentace



Priloha 1

Fotodokumentace

————
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Stav pfidé a vrtule Poskozeni pravé poloviny kfidla a krytu podvozku

Utrzena zlamovaci vzpéra ovladani podvozku Deformace diagonaly spodni roviny prutoviny trupu

Zbytek konstrukce pomezni znacky Poskozeny potah trupu konstrukci pomezni znacky





