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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody ultralehkého
letounu Corsair UL poznavaci znacky OK — SUR 11

na modelarském letisti HoleSov
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ZavéreCna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentll, eventualné systémovych
nedostatk(l ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouZity jinak nez
jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dal$ich leteckych nehod a incidentt s obdobnymi
pFi¢inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava nemuze byt pouZita pro
stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemuize byt pouzita ani
pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti. Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim
Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem ¢&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou ¢&. 13
k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym téelem je prevence budoucich nehod a incidentd bez uréovani
viny a odpovédnosti.
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A) Uvod

Provozovatel: Fyzicka osoba

Vyrobce a model letadla: Galetka, Corsair UL

Poznavaci znacka: OK-SUR 11

Misto udalosti: Modelarske letisté HoleSov

Datum a Cas: 10. srpna 2013 v 14:58 (vSechny Casy jsou v UTC)

B) Informacni prehled

Pilot UL letounu se Gcastnil modelafské akce ,Cmelék HoleSov 2013, ktera se
konala dne 10. srpna 2013 na modelarském letisti HoleSov. Ultralehky letoun po pfiletu
parkoval cca 1,5 h v prostoru vyhrazeném pro statické ukazky. Pilot se domluvil
s organizatory akce, ze pfi odletu provede prulet nad plochou. Pfi pfedvadéni stoupavé
zataCky s velkym naklonem nezvladnul provedeni tohoto manévru a UL letoun
v sttemhlavém letu v levém naklonu narazil do zemé. Narazem a naslednym pozarem
byl zcela zni€en. Pilot utrpél zranéni, kterym na misté podlehl.

Organizator akce neprodlené informoval 1ZS, zahdjil zachranné prace,
zabezpecil prostor pred vstupem nepovolanych osob a ukoncil modelarsky provoz.

V den letecké nehody zahdjili inspektofi UZPLN ve spolupraci s Policii CR
zjiStovani priCin letecké nehody.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Josef BEJDAK'
Clen komise: Ing. Zdenék FORMANEK ]
plk. MUDr. Milo§ SOKOL, Ph.D., VUSL Praha

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 13. ledna 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

Faktické informace
Rozbory

Zaveéry

Bezpecnostni doporuceni
Prilohy

abrwnPE



1 Faktické informace

1.1  Prabéh letu
1.1.1 Okolnosti pfedchazejici udalosti

Pilot odstartoval v 13:04 h z RWY 09 LKSP a po vzletu tocil doprava do kurzu
290° MAG pfimo na HoleSov. Po pfiletu do HoleSova provadél 4 min nékolik nizkych
pruletd nad modelarskym letistém ve vysSce cca 30 - 300 ft AGL. V prubéhu tohoto
vystoupeni provedl nejméné dva ostré obraty ve stoupani s malou rychlosti. Let
dokondil pfistanim na upravené travnaté ploSe (kratce stfizeny travnik o rozmérech
cca 20 x 150 m — dale jen plocha) kurzem 285° MAG v 13:16 h. Dojezd dokon¢il mimo
plochu. Ve vzdalenosti cca 118 m zapadné od rozhrani travnatych povrchu se oto il a
pokraCoval pojizdénim na misto vyhrazené pro statické ukazky, kde parkoval
cca 1,5 hodiny.
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Obr. 1 Letova cinnost nad plochou Holesov pri priletu z LKSP

1.1.2 Popis kritického letu

Prubéh kritického letu byl odvozen z vypovédi ocitych svédkl z mista letecké
nehody, z videozaznamu a fotografii pofizenych divaky modelarské akce a z analyzy
dat z pfistroje GPS. V prubéhu celého kritického letu mél UL letoun vysunuty
podvozek.

V Case 14:52:00 pilot zahdjil pojizdéni s UL letounem po severnim okraji plochy
na misto vzletu na jejim zapadnim okraji.

V Case 14:57:27 proved!| vzlet z plochy smérem 108° MAG. Ultralehky letoun
postupné stoupal, nabiral rychlost a tocil ve stoupani pravou zatacku.

V Case 14:57:57 UL letoun pokraCoval v toCeni pravé zataCky a prechazel ze
stoupani do mirného klesani, v kterém narlstala rychlost az na maximalni. Nasledné,
stale v mirném klesani, ostfe zataCel doprava smérem k modelarské plose. Pfi tomto
manévru UL letounu postupné zpomaloval.



V Case 14:58:16 doSlo ke zmenSovani pravého naklonu a nasledné UL letoun
plynule z pravé zatacky preSel do levé smérem kolmo na plochu. V této poloze se UL
letoun nachazel jiz pfed plochou a po pfechodu do levé zataCky zacal prudce stoupat
v levém naklonu a postupné ztracel rychlost.

V Case 14:58:20, stale v levé stoupave zatacce, se zvétSoval naklon a UL letoun
se dostal nad plochu, kde dosahl maximalni vySku a minimalni rychlost.

V Case 14:58:22 UL letoun letél v levém ostrém naklonu jiz od plochy a ve
stfemhlavém letu pokraCoval az do mista kontaktu se zemi. Narazil pfidi do zemé
a zacCal okamZité hofret.

Pilot byl narazem vymrstén z kabiny letounu. Télo zUstalo bezvladné lezet
cca 2 m od hoficich trosek. Pilot svym zranénim na misté podlehl.

Misto nehody: Modelarské letisté Holesov
Datum a ¢as: 10. 8. 2013, 15:00 UTC
Dohlednost: 10 km

Oblacnost: obla¢no

Zékladna obla¢nosti Cu 4000 - 5000 FT AGL
Vitr: 040°- 060°/5-8 kt

Obr. 2 Posledni faze kritického letu

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)
Smrtelné 1 0 0
Tézké 0 0 0
Lehké/bez zranéni 0/0 0/0 0/0

1.3 Poskozeni letadla

Z vyhodnocenych videozaznam Ize dolozit, ze na UL letounu nevznikl pozar
bé&hem letu. Ultralehky letoun byl narazem pfidé do zemé a naslednym pozarem zcela
zniCen. Prekryt kabiny z tvarovaného plexiskla byl nalezen ve vzdalenosti
cca 8 m od UL letounu.
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Obr. 3 Trosky UL letounu na misté letecké nehody

1.4 Ostatni Skody

Palivové nadrze se narazem do zemé poskodily a na travnaty povrch se rozlilo
nezjisttné mnozstvi benzinu. Naslednym vznicenim dosSlo k vyhofeni paliva, coz
zpUsobilo pouze minimalni kontaminaci pudy v misté letecké nehody. Vlastnik

pozemku proved| sanaci mista nékolik dni po nehodé. DalSi Skody nebyly z mista
letecké nehody hlaseny.

1.5 Informace o osobach
1.5.1 Pilot

Osobni udaje
e muz, vék 41 let,
e drzitel platného pilotniho prukazu s kvalifikaci pilota UL letounu,
e drzitel platného osvédceni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy,

e drzitel platného omezeného prikazu radiotelefonisty letecké pohyblivé
sluzby,

e drzitel platného prikazu zpusobilosti ¢lena letové posadky — soukromy
pilot letounu.



1.5.2. Letecké zkuSenosti

Pilot zahajil teoreticky a prakticky vycvik dle osnovy UL — 3 LAA CR v roce 2007.
Dne 19. Cervence 2008 jej uspésné ukoncil, pfitemz na SLZ typu Cora Allegro nalétal
24 h 43 min a vykonal 165 letd. V roce 2008 po vykonani teoretické
a praktické zkousky ziskal prikaz pilota SLZ.

PFeskoleni pilota na typ Corsair UL probé&hlo dle osnov LAA CR pod odbornym
dohledem vyrobce UL letounu. Nékteré pozadavky na pilota byly po konzultaci
s inspektorem provozu LAA CR jesté zvySeny nad ramec predpisu (pfezkouseni na
podobném typu, solo lety na LKSP). Pilot byl pfitomen prvnim pfedvadécim letdm UL
letounu Corsair UL a bylo mu vysvétleno, jak s letounem Iétat. Také byl konstruktérem
UL letounu upozornén na volbu ploch pro vzlety a pfistani s ohledem na zatahovaci
podvozek a mala kola.

Celkova doba na UL letounech, kterou pilot uvedl v Zadosti o prodlouzeni
platnosti pilotniho prikazu ke dni 15. ledna 2013, byla 85 hodin. Za posledni dva roky
nalétal cca 20 hodin. Dne 10. Cervence 2013 se stal majitelem UL letounu Corsair UL,
na kterém aktivné létal. V paméti pfistroje GPS v sekci Zaznamniku letd byly od 2.
srpna 2013 do 10. srpna 2013 zaznamenany lety v trvani 3 h 48 min vCetné kritického
letu. Pilotiv osobni Zapisnik letd na UL letounech byl pozarem zni¢en. Denik letadla
se nepodafilo dohledat.

1.5.3. DalSi letecké zkuSenosti

Pilot zahgjil dne 21. dubna 2009 prakticky vycvik pro ziskani PPL (A) na letounu
Cessna C 172. Vycvik ukoncil v zafi 2009 s celkovym naletem 43 h 47 min a dne
27. dubna 2010 absolvoval zkousku dovednosti PPL(A) dle JAR FCL 1.245
s vysledkem prospél. V letech 2010 — 2012 se preskolil na typy Zlin Z — 42, Z — 142
a Z - 526 F. Na posledné jmenovaném typu se vénoval vycviku v akrobatickém létani,
pfi kterém nalétal 1 h 37 min. Celkovy nalet zjistény ze zapisniku letl
k 14. Cervenci 2012, kdy byl proveden posledni zaznam, ¢€inil 64 h 24 min.

1.6 Informace o letadle
1.6.1 VSeobecné informace

Corsair UL byl navrZzen jako jednomistny, jednomotorovy, ultralehky
dolnoplo$nik. Drak tvofila duralova poloskorfepina s palivovymi nadrzemi v kofenech
kifidla o objemu 40 litrl. Zatahovaci podvozek, klapky a vyvazeni byly ovladany
elektricky.  Ocasni  plochy mély klasické uspofadani s  vySkovym
a smérovym kormidlem. Letoun byl vybaven ostruhovym kolem. Pfedni Stitek kabiny
i kabina byla z plexiskla tvarovaného za tepla. Pristrojové vybaveni bylo tvofeno
letovymi pfistroji a pfFistroji pro kontrolu chodu motoru.

Pohonnou jednotku tvofil motor Rotax 912 UL o vykonu 80HP s ¢tyflistou vrtuli
Woodcomp classic.



Ultralehky letoun:

Typ: Corsair UL

Vyrobce: Galetka

Rok vyroby: 2013

Technicky prikaz: Platny do 10. 7. 2014
Celkovy nalet: nezjistén

Pohonna jednotka:

Motor - typ: Rotax 912 UL

Vyrobni Cislo: 40005081

Rok vyroby: nezjistén

Vrtule - typ: Woodcomp clasic 1600/4

1.6.2 Dopliujici informace o UL letounu

Corsair UL byl navrzen v méfitku 1:2 tak, aby jako polomaketa letadla F 4U
Corsair splnil pozadavky na kategorii UL. Cely drak byl pfed nytovanim slepen ve
spojich plecht lepidlem Emfimastik PU 50. Vrtule byla doplnéna o kuzel a mezikus. To
zvysilo jeji hmotnost a zajistilo posun tézisté dopredu. P¥i letu s pilotem o hmotnosti 85
kg se tak poloha tézisté nedostala v zadné konfiguraci (podvozek zasunut,
nevycCerpatelny zbytek paliva) za 33% SAT. Setrvatny moment vrtule nepfesahl
povolené hodnoty vyrobce motoru. Byla volena mensi plocha kfidélek a jejich menSi
vychylky proto, aby Corsair UL nebyl pfili§ obratny a nesvadél k létani mimo
ustanoveni predpisu (pfepis UL stanovuje pfechod z jedné zatacky 30° do druhé
v kazdé konfiguraci do 5 sec, Corsair UL dosahoval pfechodu vzdy do 3 sec). Pri
vyrobé SLZ byly pouzity materialy bézné v leteckém pramyslu, pfevazné dural Alclad
2024, D 16ATV, CSN 42 4201. Ocelové trubky z materiadlu 25 CrMo4 nebo CSN
15 130. Svary byly provedené metodou TIG. V palivové instalaci byly pouzity hadice
bézné v automobilovém pramyslu a elektrické Cerpadlo Facet. Filtry paliva byly se
sitkem, ne s papirovou vliozkou.

1.6.3 Provoz UL letounu

Ultralehky letoun byl provozovan soukromym majitelem za ucelem rekreacniho
létani. Byl uveden do provozu a zapsan do centralniho rejstfiku LAA CR v roce 2013.
Letoun byl pfezkouSen a uveden do provozu s technickym prikazem ,Z“ dne
17. Cervna 2013 se zavérem ,Letadlo vyhovuje pro provoz - bez zavad®. Platnost
technického prikazu konci 10. ¢ervence 2014.

1.6.4 Technicka prohlidka letounu

Spodni i horni ¢ast levé poloviny kfidla byla poZzarem ze dvou ftfetin zcela
zniCena. Zustala zachovana pouze vztlakova klapka, ktera byla narazem do zemé
deformovana. Kfidélko nebylo pozarem zasazeno, zUstalo pfipojeno zavésy ke kridlu.
Leva podvozkova noha byla pozarem znicena.

Prava polovina kfidla nebyla pozZzarem zasazena, pfi narazu vSak doSlo
k CasteCné deformaci potahu. Zamky pravé podvozkové nohy byly pfi narazu
mechanicky poskozeny.

Prava vodorovna ocasni plocha nebyla poSkozena, leva vodorovna ocasni
plocha byla narazem do zemé deformovana, sou€asné bylo poskozeno uchyceni



vyskového kormidla. Svisla ocasni plochy v€etné smérového kormidla nebyla
poskozena.

Cela predni Cast trupu vcetné prostoru kabiny s pfistrojovym vybavenim na
palubni desce byla pozarem zcela zniCena. Tahla a pfevodové paky pro ovladani
vyskového kormidla a kridélek, ocelova lanka nozniho fizeni smérovky byly
v centralni ¢asti trupu pozarem zcela zniCeny.

U pohonné jednotky byly narazem do zemé zniCeny Ctyfi listy vrtule
a poskozen vrtulovy kuzel. Pfedni Cast bloku reduktoru byla pfi narazu vylomena.
Motorové loze, kryt motoru a motor byly poZarem silné poskozeny. Jednotlivé €asti
palivového sytému, systému mazani, elektrické instalace a instalace systému chlazeni
byly poZzarem znieny.

1.6.5 Nalezena dokumentace v letounu

Pfi kontrole trosek UL letounu na odborném pracovisti byly v zadni €asti trupu
letounu nalezeny pozarem znacné znehodnocené plastové slozky, v kterych se
nachazely tyto ohorelé dokumenty:

Pilotni prakaz UL letounu,

Ohorelé listy fotokopie databaze letist,

Onhorelé listy ze zapisniku letd,

Clensky prikaz LAA CR,

Osveédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy,

Prukaz zpUsobilosti ¢lena letové posadky CZ/PPL(A).

1.7 Meteorologicka situace

. Podle zpravy Ceského hydrometeorologického zasahoval od jihozapadu nad
CR nevyrazny hieben vyssiho tlaku. Podle odborného odhadu byla meteorologicka
situace v misté letecké nehody nasleduijici:

Pfizemni vitr: 040° - 060°/5 - 8 kt

Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 340° / 14 kt / +16°C, 3000 ft AMSL
350° /16 kt / +14°C

Stav pocasi: obla¢no, beze srazek

Dohlednost: nad 10 km

Oblaénost: FEW CU 4000 — 5000 ft AGL

Turbulence: NIL

Vyska nulové izotermy: 12000 ft AMSL

Namraza: NIL

1.7.1 Vypis ze zprav SYNOP z meteorologické stanice HoleSov

Bas Dohlednost Smér Rychlost | Narazy vétru | Oblagnost | Teplota
[km] vétru vétru [kt] [ki] [osminy/ft] [°C]
13:00 50 050° 4 NIL 2CU/2000 18,8
14:00 50 030° 6 NIL 3CU/2600 19,3
15:00 50 040° 8 NIL 2CU/3100 19,4
16:00 50 030° 8 NIL 1CU/3300 20,3




1.7.2 Pocasi v misté letecké nehody

Podle svédeckych vypovédi foukal v dobé letecké nehody na ploSe vitr ze
severovychodu o rychlosti cca 2 — 3 m-s™.

1.8 Radionavigaé€ni a vizualni prostredky
NIL

1.9 Spojovaci sluzba
NIL

1.10 Informace o letisti

Modelarské letisté Za Vétiakem se nachazi na jiznim okraji mésta HoleSov na
Uzemi byvalého civilniho leti§té. Organizator 15. roéniku ,Cmelak model show* provedl
sestfizeni travnatého porostu. Tim vznikl ve sméru cca 290°/110° upraveny travnaty
pas o rozmérech cca 150 x 20 m, ktery navazoval na plochu modelarského letistée,
lezici na pravém vnéjSim okraji puvodni RWY 05/23 LKHO, pouzivany leteckym
modelaiskym klubem Cmelak Hole$ov trvale.

1.11 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

V UL letounu bylo pro potfeby navigace pouzito zafizeni GPSMAP 296
GARMIN. Pfistroj byl nalezen na misté letecké nehody mimo letoun a nebyl poSkozen
pozarem. Na odborném pracovisti bylo provedeno uspéSné spusténi
a pruzkum navigacnich hodnot a internich nastaveni GPS se zaznamem parametru.
Po nastaveni komunikace byla zajisténa originalni data zaznamu GPS ve formatu
software Garmin. Byl ziskan rozsahly soubor datovych hodnot pro dalSi analyzu
a zpracovani.

Podrobné zpracovani bylo provedeno u zaznamu dat ze dne 10. srpna 2013 pro
posledni dva lety. Zvlast podrobné byla analyzovana data GPS z kritického letu.
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Obr. 4:Trat a vyskovy profil kritického letu
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os | GRS | T | pomen | poy
[h:min:s] [ft] [km-h] MAG] Popis pohybu UL letounu
14:52:17 759 0,2 032
14:54:56 773 0 218
14:55:06 773 12 189
14:55:11 772 210
14:55:23 768 243
14:55:34 764 201 Vstup na upravenou plochu
14:56:14 765 12 285 Pojizdéni po pravé strané plochy
14:56:31 762 11 288
14:56:48 759 9 298
14:57:03 759 6 273
14:57:13 757 8 197
14:57:16 757 3 139 Ukonceno gﬂg?f&ﬂi zapadnim
14:57:27 756 17 109 Vzlet
14:57:34 759 59 108
14:57:39 762 08 108 Po vzletu
14:57:45 772 122 114 Toc&eni pravé zatacky
14:57:47 778 130 130
14:57:51 808 143 156
14:57:52 814 150 193
14:57:57 843 162 245 Nanist ryehlosf
14:58:01 849 274 277 Klesani, narust rychlosti
14:58:03 | 849 163 288 Velkypravy naklon
14:58:07 835 168 356 Velky pravy nakion
14:58:11 839 132 047 Velky pravy naklon, pokles vysky
14-58:14 835 157 057 Pfechod do levé zatacky
14:58:16 832 123 034 Pfechod do stoupani v levé zatacce
14:58:20 917 132 277 Velky levy naklon

Posledni zdznam polohy pfed

14:58:22 920 - ) dopadem

Tab. 1: Data kritického letu ziskana z pristroje GPSMAP 296 Garmin
Hodnoty a udaje uvedené v tabulce 1 jsou ziskané ze zadznamu systému GPS:
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e GPS/GS je rychlost vypocitana systémem GPS na Useku zaznamu a vyjadfuje
prumérnou pozemni Ground Speed,

e GPS/ALT je hladina ve stopach systému GPS, ktera neni totozna s AMSL. P¥i
porovnani GPS/ALT a nadmorské vysSky znamych bodd, napf. misto vzletu
z plochy HoleSov v 14:12:35 byla GPS/ALT 756 ft a mapova vrstevnice udava
vySku 755 ft, byl rozdil zanedbatelny.

1.12 Popis mista nehody a trosek

Mistem letecké nehody byla travnata plocha byvalého civilniho letiSté HoleSov.
Letoun dopadl cca 47 m jizné od plochy, ktera byla pouzivana pro vzlety a pfistani
leteckych modeld a SLZ v pribéhu modelarské akce.

v zemépisnych soufadnicich: N 49°18°59,5”
Py ] E 017°34'56,3"
nadmoiska vyska: 227,0 m

Obr. 5 Misto letecké nehody na modeldrském letisti

1.13 Lékarské a patologické nalezy

Bezprostfedni pfiCinou smrti pilota bylo roztrzeni srdce a hrudni srdeCnice se
zakrvacenim do dutiny hrudni. Pilot zemfel kratce po narazu letounu do zemé.

Ze soudné lékafského a letecko-lékafského hlediska Ize uvést, Ze na postavu
pilota sediciho v pilotni sedacce, pusobilo tupé nasili velké intenzity na vétsi ploSe
zepfedu a zespodu, zejména na oblast hlavy, hrudniku a dolnich koncetin. Vznik
zranéni Ize dobfe vysvétlit mechanismem letecké nehody — narazem letounu pod
velkym uhlem do zemé, vice z levé strany.
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Nebyly zjistény jiné urazové zmény, které by nebylo mozné vysvétlit
mechanismem pfedmétné nehody jako je napf. zasah stfelou nebo vybuch na palubé
apod.

Nebyla prokazana pritomnost alkoholu, drog ani pro let zakazanych Iéku.

Bylo provedeno biochemické vySetfeni somato-psychického stavu. Na zakladé
vysledku vySetfeni a jeho statistického vyhodnoceni Ize uvést, Ze po vzniku urazovych
zmeén doslo ke kratké agonalni reakci, spojené se zménou biochemickych parametrd,
takze nelze hodnotit interval pfed smrti (pfipadna duSevni i stresova reakce)

vrws

by mohla souviset se vznikem predmétné letecké nehody.

1.14 Pozar

Po narazu UL letounu do zemé doslo ke vzniceni a naslednému vyhoreni paliva,
které zpUsobilo minimalni kontaminaci pudy v misté letecké nehody. Na misto letecké
nehody byla povolana profesionalni jednotka HZS, ktera trosky UL letounu uhasila.

1.15 Patrani a zachrana

Leteckou nehodu oznamil jeden ze svédku na linku 155. Patrani nebylo
organizovano. Organizator akce neprodlené telefonicky informoval IZS a ukon il
modelarsky provoz. Jednotka HZS uhasila hofici trosky UL letounu a zabezpecila
prostor pred vstupem nepovolanych osob.

Pilot byl po nehodé resuscitovan, ale nasledkim zranéni na misté podilehl.

1.16 Testy a vyzkum
NIL

1.17 Informace o provoznich organizacich
NIL

1.18 Doplrikové informace
1.18.1 Vypovedi svedku
Svédek - letecky modelar

Letecky modelar stal v blizkosti plochy a ve své vypovédi uvedl, ze UL letoun
OK-SUR 11 po vzletu z modelarského letisté v HoleSové ve sméru 110° proved| pravou
zatacku o 270° ve vysce cca 30 m nad zemi a ve stejné vySce provedl pfilet kolmo na
smér vzletu, proti vétru (2 - 3 m-s?). Svédek dale uvedl, Zze UL letoun pfiletél k plose
v horizontalnim letu a s vysunutym podvozkem. Nasledné pilot UL letoun uvedl do
ostré stoupavé levotoCivé zatacky (naklon cca 90°) s toCenim o 180° do polohy po
vétru. V ,nozovém letu” UL letoun narazil do zemé a zacal hofret.

Svédek - ucastnik akce

Ultralehky letoun typu Corsair po vzletu toc€il pravoto€ivou plynulou zatacku ve
sméru od divaku a to asi v 50 metrech od zemé. V poloze mezi prvni a druhou zatackou
doslo k mirnému poklesu UL letounu. V této pravotolivé zatacce UL letoun pokracCoval

13



a po dokonceni obratu o 270° mirné stoupal a letél kolmo na drahu, proti divakim.
Jakmile byl nad drahou, udélal velice ostrou utaZzenou zatacku doleva. Ultralehky
letoun pfi této velmi ostré a hodné utaZzené zatacce preSel do vice jak 90° naklonu a v
levé spirale narazil do zemé. Pfi celém letu byl podvozek zatazeny
a motor pracoval normalné. Pfi dopadu letounu na zem byl pilot vymrstén z kabiny
a dopadl cca 2 metry od letounu, ktery ihned po narazu vzplal.

Svédek — organizator akce

Organizator akce ve své vypovédi uvedl, Zze dne 10. srpna 2013 v 16 hodin
58 minut, po preruSeni modelarského provozu, za severovychodniho vétru o rychlosti
cca 2 — 3 m-s?, odstartoval ultralehky letoun Corsair, imatrikulace OK-SUR 11, z drahy
modelarského letisté v HoleSoveé ve sméru vychod. Po vzletu pilot pravou zatackou o
270° ve vySce cca 20 - 30 m nad zemi provedI pfilet kolmo na smér vzletu (pfiblizné
proti sméru vétru), coz bylo v rozporu se vzajemnou dohodou pilota a organizatora
modelafského provozu. Pfed startem byl s pilotem s ohledem na bezpecnost dohodnut
prulet soubézné s pouzivanou drahou modelafského letisté. Konfigurace UL letounu
v okamziku pfiletu k modelarskému letiSti: kfidla v horizontalni poloze, otevieny
podvozek a pilot byl pfipoutan bezpecnostnimi pasy (dolozeno fotografiemi). Poté pilot
uved! UL letoun do stoupave ostre leve zatacky
0 180° s naklonem cca 90°. Po dokon¢eni zatacky o 180° v naklonu cca 90°pokracoval
v sestupném letu ve sméru od modelarské plochy (smér jihozapad), kde zanedlouho
narazil do zemé. Po narazu zacal letoun hofet a pilot byl vymrstén z kabiny letounu.

1.18.2 Videozaznamy a fotografie

Komise vyuzila pfi Setfeni letecké nehody videozaznamy a fotografie pofizené
divaky modelaiské akce.

1.18.2 Pfedpisové pozadavky

Letecky predpis UL 1 Pravidla provozu sportovnich |étajicich zafizeni, platny
mimo jiné i pro UL letouny, stanovuije:

HLAVA 2
2.3. Povinnosti velitele letadla/SLZ:

a) Dodrzovat ustanoveni predpisii a postupu, vztahujicich se k provozu SLZ, rozdéleni
vzdusného prostoru a pravidel létani.

b) Znat provozni a technicka data SLZ a jeho provozni omezeni a v provozu je dodrZovat,
¢) Znat technicky stav SLZ.

d) Provadet prohlidky v souladu s letovou a provozni priruckou.

e) Vést v letadlové knize prehled nalétanych hodin a zaznam o udrzbé SLZ.

f) Znat provozni 7ad pouzivaného letiste.

HLAVA 3. VSEOBECNA PRAVIDLA

3.1. Nedbalé nebo neopatrné zachazeni s letadlem/SLZ

S letadlem se nesmi zachazet nedbalym nebo neopatrnym zpiisobem, ktery by ohrozil Zivot
nebo majetek jinych.

S wjimkou, kdy je to nezbytné pro vzlet nebo pristani, nebo s vyjimkou, kdy tak povolil
prislusny urad, letadlo nesmi letét nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina
obydlend mista) nebo nad shromazdenim osob na volném prostranstvi, pokud neni ve vysce,
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kterd by v pripade vzniklé nouze umoznila pristani bez ohrozeni osob nebo majetku na
povrchu zemé.

3.4. Akrobaticky let

S motorovym SLZ se nesmi provadet akrobatickeé lety. Za akrobaticky let se povazuji:

a) umysliné provadené manévry s letadlem za letu, zahrnujici nahlé zmény polohy, neobvyklé
polohy nebo neobvyklé zmeny rychlosti,

b) vychyleni letounu kolem pricné osy nahoru nebo dolit vice nez 30°,

¢) vychyleni letounu kolem podélné osy vpravo nebo vlevo vice nez 60°.

Poznamka: V pripadé MPK se za akrobaticky provoz nepovazuji obraty vétsi, nez je uvedeno
v bodech b) a c).

V pripade ULH se za akrobaticky provoz nepovazuji obraty vétsi, nez je uvedeno v bodu b).

HLAVA 4. PRAVIDLA PRO LET ZA VIDITELNOSTI
4.4 Vysky leti

S wjimkou vzletu a pristani nebo s vyjimkou povoleni vydaného prislusnym uradem mimo
prostory pro ndcvik soutézniho létani MPK nesmi byt let VFR provaden:

a) nad husté zastavenymi misty (mésta, vesnice a jina obydlend mista) nebo nad
shromazdenim osob na volném prostranstvi ve vysce nizsi nez 300 m (1000 ft) nad nejvyssi
prekazkou v okruhu 600 m od letadla,

b) kdekoli jinde ve vysce nizsi nez 150 m (500 ft) nad zemi nebo vodou,

¢) ve vysce, kterd by neumoznila provést nouzové pristani v pripadeé poklesu nebo uplné ztraty
vykonu pohonné jednotky.

Letecky predpis LA 3 Plochy pro vzlet a pfistani SLZ stanovuje:

2.6 Pozadavky pro vybér ploch pro vzlety a pristani ULL, MZK, ULV, MPK

2.6.1 Zadkladni rozmérové predpoklady pro vyber vzletové a pristavaci drahy (VPD) vychazi z
hodnot udanych v letové prirucce daného jednotlivéeho SLZ. Minimdalni rozmeéry vsak musi
byt nasledujici:

2.6.1.1 Minimalni sirka VPD - 15 m, pro MPK 10 m.

2.6.1.2 Minimalni délka VPD - 150 m, pro MPK 50 m; pro plochy urcené k zakladnimu
vyeviku je minimalni délka VPD 400 m, pro plochy urcené pro MPK 100 m.

Letecky predpis LA 6 Podminky pro porfadani vefejnych leteckych
vystoupeni SLZ stanovuje:
HLAVA 1. VSEOBECNA USTANOVENI
1.3. Definice

Priilet
Vystoupeni, kdy se SLZ pohybuje v piedvadécim prostoru primocarym letem rovnobéznym s
mezi vystoupeni (zpravidla v 0se RWY).

Poradatel
FO nebo PO organizujici verejné letecké vystoupeni. V pripadé PO jejim jménem jedna
opravnénda osoba.

HLAVA 3. PRAVA A POVINNOSTI UCASTNIKU
15



3.2.2. Povinnosti vystupujiciho

Vystupujici je povinen:

a) vcas predlozit letovéemu rediteli popis vystoupeni SLZ na verejném leteckém vystoupeni,

b) usporddat své vystoupent tak, aby se SLZ v priibehu vystoupeni pohybovalo v predvadécim
prostoru podél meze vystoupeni nebo smérem od divaki; smérem k divakiim neprovadet lety s
naslednym nahlym (prudkym) obratem v blizkosti meze vystoupeni,

¢) zucastnit se predletové pripravy,

d) na vyzvani predlozit letovéemu rediteli ke kontrole pozadované doklady,

e) dodrzet variantu vystoupeni podle popisu, vcetné vsech omezeni,
f) zajistit, aby pri vystoupeni byla na palubé SLZ pouze posadka jmenovité uvedend v popisu
vystoupenti,

g) respektovat pokyny letového reditele,

h) respektovat pokyny sluzby ATC pro verejné letecké vystoupeni,

i) pri vystoupeni vzit v uvahu piisobeni vrtulového a/nebo rotorového proudu, aby neohrozil
divdaky a majetek na zemi,
J) zucastnit se poletového rozboru, pokud se kona.

1.19 Zpuasoby odborného zjistovani pric¢in
Pfi odborném zjistovani pfiCin letecké nehody bylo postupovano v souladu
s pfedpisem L 13.

2 Rozbory

Skutecnosti smérfujici k urCeni pficiny letecké nehody vyplynuly z dikazl
nalezenych v troskach UL letounu, z vysledkd prohlidky mista letecké nehody,
informaci ziskanych z vypovédi oc€itych svédkl, z videozaznamu a fotografii
pofizenych navstévniky modelafské akce a z dat ziskanych z pfistroje GPS Garmin.

2.1 Kuvalifikovanost pilota

Pilot byl drzitelem platného pilotniho prikazu opraviujiciho jej k l1étani na UL
letounech. Nebyl pod vlivem alkoholu ani jinych, pro let zakazanych latek. V dobé
letecké nehody byl zdravotné zpusobily k letu. Mél velmi malé zkuSenosti s fizenim
konkrétniho UL letounu a minimalni zkuSenosti v akrobatickém létani na letounu
Z - 526.

2.2  Ultralehky letoun

Mél platny technicky prikaz. Podle vyhodnocenych videozaznamu a fotografii
letounu nebyly béhem letu pozorovany zadné technické problémy (zavady). Pohonna
jednotka byla v prabéhu celého letu pIné funkéni. Chod motoru byl nasilné zastaven v
disledku narazu do zemé. Poskozeni jednotlivych ¢asti UL letounu byla zplsobena
narazem do zemé a naslednym pozarem.

2.3  Prilet a letova €¢innost nad modelarskym letiStém

Pilot svévolné provadél nad modelafskym letistém HoleSov letovou ukazku
v trvani cca 4 min. Pfi tomto vystoupeni provedl nejméné dva velmi nebezpecné ostré
obraty ve stoupani s malou rychlosti. Pilot se pfi letu nad modelarskym letiStém
dopustil letecké nekazné tim, ze provadél horizontalni a vertikalni manévry nad
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shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vySce nizSi nez 300 m AGL
(1000 ft AGL) nad nejvysSi prekazkou v okruhu 600 m od letadla.

Po ukoncCeni nebezpelného predvadéni nizkych obratd nad plochou pilot
nezvladnul rozpocCet na pfistani a vlastni pfistani na kratkou plochu s bo¢nim vétrem.
Byl dlouhy na pfistani a po dosednuti vyjel cca 118 m za okraj plochy.

2.4  Vznik a prubéh kritické situace

Po vzletu, v po€atku rozvoje havarijni situace byl zfejmy pilotem nepromysleny
manévr, ktery byl v pfimém rozporu s dohodnutym postupem odletu domluvenym
s organizatorem modelarské akce. Misto stoupani na okruhovou vysku a nasledného
provedeni praletu ve sméru plochy, hned po vzletu a na velmi malé vySce tocil pravou
zatacku. V pribéhu neustalené zatacky se pravdépodobné plné nevénoval fizeni UL
letounu, protoZze v jednom okamziku pFekro€il maximalné povolenou rychlost a
soucasneé klesal. Poté nasledovalo odbrzdéni rychlosti v ostré zatacce, kterou dokoncil
ve sméru primo k ploSe, to je cca po 270°. Pilot se s UL letounem ocitl pfed plochou,
za kterou byli shromazdéni divaci. Tuto nebezpecnou situaci dale zhorsil zménou letu
z pravé do levé zatacky a naslednym prudkym pfechodem do stoupani. Ultralehky
letoun byl v témér 90° levém naklonu a v prubéhu provadéni cca 180° zatacky ve
stoupani postupné ztracel rychlost a poté v leve spirale ve velkém levém naklonu klesal
k zemi. Tésné pfed kontaktem se zemi bylo zfejmé dalSi zvétSeni levého naklonu,
které pravdépodobné nastalo v dusledku ztraty vztlaku na kFidle.

2.5 Vliv povétrnostnich podminek
Pocasi nemélo vliv na vznik a prubéh letecké nehody.

3 Zavéry

3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavéram:

3.1.1 Pilot
e mél platny pilotni prikaz a platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti,
e byl zplUsobily k provedeni letu,
e nebyl v pribéhu letu pod vlivem pro let zakazanych latek,
e pfi pfiletu do HoleSova provedl nad modelafskym letiStém svévolné

letoveé vystoupeni v rozporu s pfedpisem LA 6,

e nedodrzel dohodu s organizatorem modelaiské akce o zpUsobu
provedeni priletu v ramci odletu z modelarského letiste,

e provedl kriticky let jako letovou ukazku, v rozporu s platnymi predpisy,

e Vv prubéhu kritického manévru se dopoustél hrubych chyb pfi pilotovani
UL letounu, jednotlivé faze letu nemél pravdépodobné promySlené
a v prubéhu letu experimentoval,

e v prubéhu kritického letu proved! s UL letounem prvky akrobatického letu,

e Vv zaveéreCné fazi kritického letu se pohyboval s UL letounem nad
shromazdénim osob na volném prostranstvi ve vySce nizSi nez 300 m
AGL,

e nezvladnul pilotaz UL letounu na meznich rezimech,

e nerespektoval omezeni UL letounu stanovena vyrobcem,
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e ve snaze predvést svlj letoun na verejnosti pfecenil svoje schopnosti pfi
pilotazi UL letounu,

e v konecné fazi letu ztratil kontrolu nad UL letounem.

3.1.2 Ultralehky letoun:

e mél platny technicky priukaz,

e mél platné poijisténi,

e pfed prvnim letem byl doplnén mnozZstvim paliva potfebnym pro let
a nevykazoval zadné zavady,

¢ na modelarském letisti nebyl letoun doplfiovan palivem,

e motor pracoval az do okamziku narazu do zemé,

e podle vyhodnocenych videozaznamu a fotografii letounu nebyly b&éhem
letu pozorovany zadné technické problémy (zavady),

e Dbyl zcela zniCen plusobenim sil pfi narazu do zemé a naslednym
pozarem.

3.1.3 Organizator akce:

e po pfistani neupozornil pilota na nevhodnost provadénych manévrd nad
plochou a v jeji bezprostfedni blizkosti.

3.2 Pri€iny

PFic¢inou letecké nehody byl pad UL letounu na malé rychlosti zpusobeny
nespravnou pilotazi a nerespektovanim omezeni platnych pro UL letouny.

4 Bezpecnostni doporuéeni

Seznamit inspektory LAA CR s leteckou nehodou na pravidelném seminafi.

5 Prilohy

NIL
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