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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010,
zékonem &. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou & 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim
letectvi. Jedinym Gc¢elem je prevence budoucich nehod a incidentl bez uréovani viny ¢i odpovédnosti.
Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter
a nemohou byt pouZity jinak neZ jako doporu€eni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku
dalSich leteckych nehod a incidentl s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné
prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti
s uréenim pficin letecké nehody &i incidentu a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé
vzniku pojistné udalosti.
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A)  Uvod

Provozovatel: Aeroklub Brno-Medlanky o. s.

Vyrobce a model letadla: LET n. p., Kunovice, L 13A Blanik

Poznavaci znacka: OK-0931

Misto: pole u obce Ceska na severnim okraji ATZ LKCM
Datum a Cas: 4. Cervence 2017, v 15:44 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 4. &ervence 2016 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehodé& kluzaku
L 13A Blanik na poli u obce Ceska na severnim okraji ATZ LKCM. Pilotovi se b&hem
tratoveého letu nepodafilo navazat do stoupavého proudu a byl nucen proveést pfistani
do terénu. Pfi vybéhu doSlo k zachyceni konce levé poloviny kfidla porostem
a kluzak se otoCil o cca 160°. Kluzak byl poSkozen v oblasti centroplanu. Posadka
nebyla zranéna.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor Ing. Josef BEJDAK.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 9. ledna 2017

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace
2) Rozbory
3) Zavéry



1. Faktické informace

Informace o prabéhu letu

Pilot s dalSi osobou na palubé planoval tratovy let s navratem v délce
cca 100 km. Proved| pfedletovou pfipravu pro zvolenou trat LKCM-LKMK-LKCM,
kontrolu kluzaku a nasledny vzlet v aerovleku. Po¢atecCni Cast pFeletu probihala ve
velmi dobrych termickych podminkach. Zhruba po hodiné letu se termické podminky
zmeénily. PFi pfiletu k otoénému bodu letisté Moravska Tfebova ve vySce cca 1100 m
QNH se pilotovi jiz nepodafilo navazat do stoupavého proudu. Po vyklesani v okoli
letiSté pfistal v 13:53 na LKMK. Zde probihal mistni provoz. Mistnimi letci mu byla
nabidnuta mozZnost aerovleku do termiky pro pokus o pfelet na LKCM. Pocasi se
opét regenerovalo, a proto pilot s nabidkou souhlasil.

Po vypnuti z aerovleku v 14:30, v poloze cca 5 km jizné od mésta Moravska
Tfebova, navazal do stoupavého proudu a vystoupal do vysky 2 200 m QNH. Pilot
k dalSimu prdbéhu letu doslova uvedl: ,Postupné jsem pokracoval po trati, ale
podminky nebyly tak dobré, jak se puvodné zdalo. Na urovni plochy SLZ Bofitov
(cca 20 km N od LKCM) v 15:15 jsme se nachazeli ve vySce 1200 m QNH
a rozhodoval jsem se, zda z této vysky vyklesat a pristat na tomto letisti, nebo
pokracovat na LKCM. Rozhodl jsem se pokraCovat, nebot se jednalo témér
o dokluzovou vysku, mimo to jsme méli mirny vitr do zad a v prostoru mésta Kurimi
se tvofila termicka oblacnost. Pri pfiletu do tohoto prostoru na vysce cca 650 m QNH
se dostavilo slabé stoupani, ve kterem jsem zacal krouZit. Zaroven jsem si vyhléd|
plochu pro pripadné pristani do terénu. Stoupani bylo ale pouze lep$i nula. BEhem
sedmi minut jsme nastoupali pouze asi 20 m. Proto jsem se rozhodl, abych se pri
krouZeni nevzdalil od vyhlédnuté plochy s obilim, ostatni sousedni plochy byly
porostlé fepkou, radéji provést pfistani na vyhlédnutou plochu®.

Pilot po pfiletu nad zvolenou plochu v cca 250 m AGL provedl tfeti a Ctvrtou
zataCku a pristaval proti vétru ve sméru 330° MAG. Vzhledem k tomu, Ze si byl
védom toho, Ze se bude jednat jiz o vySSi porost obili, pfistaval na vrcholky klasu
v pfistavaci konfiguraci, ale s plné zavienymi brzdicimi klapkami. Ukazalo se vSak,
ze vybrané pole ma znacny pfi¢ny sklon zleva doprava. PFi pfistani kluzak nejprve
zachytil levou polovinou kfidla o vzrostlé obili a nasledné provedI rotaci doleva o cca
160°. Pilot sklonil pfid kluzaku k zemi, aby rotace probéhla s ocasnimi plochami nad
obilim.

Pfistani bylo dokonCeno v 15:44. Pilot po vystoupeni z kluzaku a jeho
prohlidce zjistil, ze doSlo k posSkozeni v oblasti centroplanu. Tuto skutecnost nahlasil
telefonicky funkcionafim Aeroklubu a Policii CR. Hlidka Policie CR po konzultaci
s inspektorem UZPLN udalost na misté¢ zadokumentovala. Kluzak byl klasicky
demontovan a dopraven na LKCM na transportnim voze.

Pilot, vék 56 let, drzitel platného prukazu pilota kluzakua a kvalifikace FI (G),
mél platné osvéd&eni zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle udaji ze zapisniku letl
nalétal, v€etné letd dne 4. Cervence 2016, na kluzacich rldznych typu celkem 1 465 h
12 min a proved| 2 957 start(. Pilot naposledy Iétal dne 19. €ervna 2016.

DalSi osoba na palubé je Clenkou Aeroklubu Brno — Medlanky, kde provadi
zakladni plachtarsky vycvik. Kritického letu se zu€astnila pouze jako cestujici.

Ke zranéni posadky nedoslo. Policie CR provedla na misté pilotovi orientaéni
dechovou zkous$ku pfistrojem Drager s negativnim vysledkem.

4



Letadlo

Kluzak L 13A Blanik je dvoumistny, samonosny, celokovovy s jednostopym
podvozkem. Trup je ovalného prifezu poloskofepinové konstrukce. Zadni ¢ast nese
ocasni plochy klasického usporadani. Kfidlo je samonosné, dvoudilné, celokovoveé
a je opatfeno Fowlerovymi vztlakovymi klapkami, brzdicimi klapkami typu DFS
a kridélky. Kluzak je pouzivan k zakladnimu a pokraCovacimu plachtaiskému
vycviku.

Vyrobce: LET n. p., Kunovice
Rok vyroby: 1972

Vyrobni Cislo: 175119

Celkovy nalet: 1870 h 20 min
Pocet leta: 10265

Nalet od posledni prohlidky: 3 h 20 min
Pocet letl od posledni prohlidky: 2

Posledni prohlidka kluzaku typu ,,A“ byla provedena dne 25. ¢ervna 2016 se
zavérem, ze kluzak je zpusobily k uvolnéni do provozu. B&éhem provozu nebyly
zjistény zadné zavady. Kluzak nebyl vybaven Zadnym zapisovacem.

Dopliikové informace

Oprava byla provedena na letadle v opravarenské organizaci. Touto
organizaci byl zpracovan zapis z provedeni Standardni opravy a Revize letadla
L 13A Blanik, v kterém je mimo jiné uvedeno, Ze:

Na letadle byla provedena Standardni oprava po tvrdém pristani a rocni
prohlidka po 1000 hodinach provozu typu ,C“ v souladu s postupy, uvedenych
v Dok. L 13A-1031.1. Revize: 8 (9. zafi 2014).

V ramci udrzby byla provedena kontrola realizace AD No.: 2011-0135R2
a dale vsech Zavaznych bulletina vztahujicich se k vyrobnimu ¢islu aZz po
SB: L13/113a vcetné.

Osvédéuje se, Ze oznacené prace, neni-li stanoveno jinak, byly provedeny
v souladu s PART — 145, a vzhledem k této préaci je letadlo povaZzovano za zptsobilé
k uvolnéni do provozu.

Byly vyménény dily a konstrukeni prvky, mezi které patfi tlumi¢ podvozku, lana
ovladani vypinacd, lana nozniho Fizeni, horni plech pfepazky 5 a horni potah.

Byly provedeny prace spojené s nivelizaci letadla, kontrola hmotnosti
a centraze, kontrola vychylek kormidel, kompenzace magnetickych kompasu,
kontrola tésnosti pitot - statického systému, kontrola a kalibrace leteckych pfistroju,
defektoskopie predepsanych dill, kontrola rozmért dualezitych funk&nich otvorq,
celotechnicka prohlidka a zalet letadla po provedené udrzbé.

Meteorologické podminky
Odborny odhad meteorologické situace v prostoru obce Ceska v dobé letu:



3 Situace: Oblast vysokého tlaku vzduchu postupovala zvolna pfes uzemi
Ceskeé republiky k vychodu.

Odborny odhad meteorologické situace v misté letecké nehody?:

Pfizemni vitr: 260 — 320° /4 — 6 kt
Vyskovy vitr: 2000 ft AMSL 300°/ 10 kt, 5000 ft AMSL 280° / 12 kt
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: skoro jasno, beze srazek
Teplota: 29°C
Oblacgnost: FEW / Ci, spodni zakladna 7000 — 7500 ft AGL
Turbulence: NIL
Letisté

Letisté Medlanky je vefejné vnitrostatni letisté. Na LKCM byla pro vzlety
kluzakl pouzivana RWY 16 a byla zpusobila provozu. Provoz na letisti nemél vliv na
vznik letecké nehody.

Misto letecké nehody a zjisténa poskozeni kluzaku

Misto pfistani kluzaku se nachazelo cca 4,8 km severné od ARP LKCM na poli
lezicim na jihozapadnim okraji obce Ceskd. Pole se ve sméru
jihozapad — severovychod vyznamné svazuje a v dobé letecké nehody bylo porostlé
pSenici vysokou cca 60 cm. Pfesna poloha je uvedena v tabulce.

Vv zemépisnych souradnicich: N _49°1649.5~
pisny ' E 016°33'30.6"
nadmorska vyska: 318 m

Kontakt levé poloviny kfidla s obilnym porostem strhnul kluzak do levé rotace,
pfi které se otocCil o cca 160° a na misté se zastavil. PUsobenim sil pfi tomto pfistani
doslo k poskozeni kluzaku v centroplanu. V misté za a nad sedadlem instruktora byl
zvinény plech a poskozena prepazka.

—
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Obr. €. 1: Misto pristani a poSkozeni horniho potahu v oblasti centroplanu

Y Na zakladé zprav METAR ze dne 4. 7. 2016, 15:00 — 16:00 UTC, ze stanice Brno-Tufany



2. Rozbor

Pilot na urovni plochy SLZ Bofitov nespravné odhadl vyskyt termickych
stoupavych proudu v prostoru obce Kufim, kde pozoroval tvorbu termické oblaénosti.
Pfi pfiletu do oblasti severniho okraje ATZ LKCM nenavazal na stoupavé proudéni
a dostal se do situace, kdy jiz nemél dostatec¢nou rezervu vySky na dokluz do LKCM.
V této situaci se spravné rozhodnul pfistat do terénu na vybranou plochu. | kdyz pfi
prohlidce vybrané plochy zjistil, Ze se jedna o vzrostlé obili, v dané situaci se z jeho
pohledu jednalo o jedinou plochu, protoze ostatni sousedni plochy v okolnim
Clenitém terénu byly porostlé vzrostlou fepkou. Pfi pfistani na pole s pficnym
sklonem pusobil pfi dojezdu na levou polovinu kfidla velky odpor vzrostlého obili,
ktery zpusobil rotaci kluzaku doleva o cca 160°. Pilot na vzniklou situaci spravné
reagoval potlaCenim pfidé, ¢imz nedoslo k poSkozeni ocasnich ploch.

Veskera poskozeni kluzaku byla zpUsobena pusobenim odstfedivych sil pfi
nahlé zméné pohybu v rotaci. Kluzak mohl byt uvolnén do dalSiho provozu az po
opravé u opravarenské organizace.

3. Zaveéry

Z Setfeni udalosti vyplynuly nasledujici zaveéry:
e pilot byl zpusobily letu,

e kluzak mél platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti a byl zpusobily
letu,

e kluzak mél platné pojisténi odpovédnosti za Skodu,

e pilot neodhadl vyskyt stoupavych termickych proudd a pfi jejich
vyhledavani zvolil postup, v jehoz dlsledku nebyl schopen dokluzu na
cilové letisté a souCasné se nachazel v prostoru s problematickym
vybérem vhodnych ploch k pfistani v terénu,

e okolnosti donutily pilota pfistat na pole s vysokym obilim,

e vesSkera poSkozeni kluzaku byla zpusobena plsobenim odstfedivych sil pfi
nahlé zméné pohybu v rotaci.

Pravdépodobnou pfiCinou letecké nehody byl pilotiv chybny postup, ktery

neumoznil dokluz na letisté nebo plochu vhodnou pro pfistani.

4. Bezpecénostni doporuceni

S ohledem na charakter udalosti UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.



