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ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu

letounu typu Cessna C152 poznavaci zna€ky OK — OGC,
u obce Ri¢any dne 31. 8. 2013

Praha
prosinec 2013

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym tgelem je
prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentt, eventualné systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuc€eni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
ZavéreCné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel letounu: AK Toc¢na o.s.

Vyrobce a model letounu: Cessna, typ C152

Poznavaci znacka: OK-OGC

Misto udalosti: jizn& u obce Rigany

Datum: 31. 8. 2013

Cas: 14:00 (déle vechny éasy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 31. 8. 2013 obdrzel UZPLN telefonické oznameni od pilota o pfistani
letounu do terénu jizné u obce Rigany. Pilot ve vycviku (déle jen Zak) s instruktorem
provadéli vycvikovy let a pfi navratu na letist€ Praha Lethany zaznamenali
nepravidelny chod motoru a pozdéji jeho uplné vysazeni. Vzhledem k poloze v jaké
se nachazeli, instruktor prevzal fizeni, uplatnil nouzové postupy a proved! pfistani do
terénu s nepracujicim motorem. Letoun dosed| na pole nedaleko plochy pro SLZ
LKRICA. Pfi dosednuti nedoslo k poSkozeni letounu a nikdo z posadky nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjitoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 16. prosince 2013

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zaveéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace

1.1 Udalosti pfedchazejici kritickému letu.

Letoun byl k provedeni vycvikového letu dne 31.8.2013 zapujcen u AK Tocna
0.s. V ramci pfedani letounu byl novy uZivatel seznamen s jeho technickym stavem
a byl informovan o nespolehlivé funkci palivoméru. Pro méfeni paliva v nadrzich byla
provozovatelem pfedana mérka pro méfeni paliva. O pfedani letadla byl pofizen
pisemny zapis — Pfedavaci protokol letadla. Zapis obsahoval udaje o poctu
nalétanych hodin draku a motoru, seznam dokumentace a psanou poznamku o
mnozZzstvi oleje v motoru a poznamku o méfeni paliva mérkou. Zaznam o mnozstvi
paliva a datum vyplnéni protokolu nebylo vyplnéno. Letoun byl po pfedani prelétnut
do Letfian a zde na ném bylo provedeno Sest vycvikovych letd v trvani 37 min, se
zapisem bez zavad.

1.2. Kriticky let

Vycvikovy let byl zahajen na letisti Lethany a mél byt ukonCen také
v Letianech. Zak spolu s instruktorem provedli predletovou pfipravu a planovali let.
Vycvikovy let byl provadén podle vycvikové osnovy, uloha 18A-1 navigacCni let,
s planovanou dobou 2 h 35 min. Instruktor i Zak provedli kontrolu mnoZstvi paliva
v nadrzich pomoci dodané mérky. Hladina paliva byla asi ,na palec* nad horni (tfeti)
rysku a celkové mnoZzstvi paliva bylo obéma ¢leny posadky odhadnuto na 90 — 100
litrd. Na planovany ukol bylo posadkou podle letové pfirucky spolu se zalohou na 30
min stanoveno potfebné mnozstvi asi na 65 litrd. Po tomto zjisténi nebylo nutné
letoun doplriovat palivem a vycvikovy let byl zahajen. Pfi navratu z vycvikového letu
jizné od Ri¢an zacéal mit motor nepravidelny chod.

Letoun se v tuto dobu nachazel v blizkosti plochy pro SLZ oznaCované jako
LKRICA. Posadka se rozhodla pro pfistani na této ploSe. V pribéhu sestupu
a pfiblizeni k ploSe piloti zkouSeli rizné kombinace polohy palivového kohoutu
a prfipusté motoru, nebot se domnivali, Ze vysazovani motoru by mohlo byt
zplGsobeno né&jakou bublinou nebo nesistotou v palivovém potrubi. Zadny z pilotd
vSak neuved|, Ze by se vten okamzik podival na ukazatel mnoZstvi paliva. Chod
motoru se po zasazich pilotd obnovil, a proto se rozhodli preruSit pfiblizeni na
pfistani a zacali stoupat smérem na Lethany. Ve stoupani se opét objevil
nepravidelny chod motoru a bylo jasné, Ze do Lethan nedoleti. Protoze se jiz
nachazeli na zapadnim okraji plochy LKRICA pokraCovali kratce v pfimém letu se
snizenym vykonem motoru. Instruktor pfevzal fizeni a v malé vySce provedl mirnou
zataCku doprava a pfistal na pole pokryté vzrostlym porostem vojtésky severné od
plochy LKRICA. Instruktor pfed dosednutim vypnul elektrické spotfebiCe, zapalovani
a zavrel palivovy kohout. Letoun se zastavil asi 160 m od dosednuti. Posadka
opustila letadlo a nasledné se ujistila, Zze nikdo neni zranén a letoun neni poskozen.
Na misto se po telefonické vyzvé dostavila hlidka Policie CR, ktera u obou élend
posadky provedla dechovou zkousku. Vysledek zkousSky byl negativni. Pozdéji se na
misto dostavil VLP a dalSi instruktor z letisté Lethany. Technickou prohlidkou na
misté bylo zjisténo, ze v nadrzich se nachazi pouze nevyCerpatelné mnozstvi paliva
a podle nasledné provedeného propoctu spotieby bylo zjisténo, ze doba trvani letu
byla 1 h 51 min a bylo spotfebovano asi 42 | paliva.

Po domluvé s provozovatelem plochy LKRICA bylo letadlo odtlateno na tuto
plochu, kde bylo znovu prohlédnuto, bylo doplnéno palivem a po zkuSebnim béhu



motoru byl letoun prelétnut do Lethan. Bé&hem preletu nebyly zjiStény zadné
nedostatky v chodu motoru.
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Pribéh posledni faze kritického letu zaznamenaného navigacnim pfistrojem instruktora.

Misto pfistani letadla Cessna C152, OK-OGC

Pilotem-instruktorem byl muz, vék 59 let, drzitel platného prikazu dopravniho
pilota ATPL(A) s tfidni kvalifikaci IR(SE). Ostatni kvalifikace: SEP land, FlI,
Aerobatics, TOW. Mél ©platné osvédCeni o zdravotni  zpusobilosti
1. tfidy s omezenim VNL. Podle udaju ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech
letouni 8 249:00 h, z toho na typu C 152 160:00 h. Za poslednich 30 dni nalétal
4:22 h. Za poslednich 12 mésict mél nalet 349:00 h.



1.3. Letoun

Letoun typu Cessna C152 je jednomotorovy celokovovy hornoplosnik s
pevnym tfikolovym podvozkem. Letoun byl vybaven motorem typu Lycoming O 235
L2C a vrtuli Mc Cauley 1A103. Podle dostupnych zaznamu( byl letoun vybaven
vétSimi nadrzemi (Long Range Tank) o celkovém objemu 38 US Gal.

Od zacatku provozu mél letoun nalétano 7 702:19 h a motor
mél odpracovano 1 627:38 h. Dne 10. 5. 2013 byla na letounu a motoru provedena
ro¢ni prohlidka, od této prohlidky letoun nalétal 32:29 h. V Zadném ze zapisu o
provozu a udrzbé nebyl zaznam o vadé palivoméru.

1.3.1 Mérfeni mnozstvi paliva v nadrzich

Mnozstvi paliva v nadrzich je zobrazovano v kabiné pilota na dvou
ruCiCkovych ukazatelich pro levou a pravou nadrz zvlast. Pfi technické prohlidce byla
potvrzena vada na pravém ukazateli, ktery nebyl funkéni. Nefunkénost ukazatele
nebyla zapsana v provozni dokumentaci a ukazatel nebyl v kabiné zfetelné oznacen
napt. Stitkem ,NEFUNKCNI“ nebo ,INOPERATION® (viz &l. 8, Dodatek F, Pfredpis
L6/1). Dale bylo zjisténo, Ze nainstalované ukazatele mnoZstvi paliva svym rozsahem
neodpovidaji pouzitému typu nadrzi se zvétSenym objemem. Ukazatele mély rozsah
0-12 US Gal. V letové pfirucce ani v provozni dokumentaci nebyl dohledan zaznam o
tomto rozdilu. Provozovatel védél o vadé ukazatele a proto svépomoci vyrobil mérku
k méFfeni mnozstvi paliva v nadrzich. Mérka byla vyrobena z dfevéné lakované
kulatiny @ 12 mm, opatfena tfemi zafezy zvyraznéné Cervenou barvou. Zafezy o
rozte€i 14,0 mm byly umistény na jednom z konct mérky. Mérka nebyla oznacena
typem nebo poznavaci znackou letounu.

Po incidentu provozovatel dodal jinou svépomoci vyrobenou mérku, ktera jiz
méla oznaceny rysky Ciselnym udajem (pravdépodobné v litrech) a byla oznacena
poznavaci znackou letounu.

1.3.2 Porovnavaci zkouska

Bylo provedena pozemni porovnavaci zkousSka zpusobu méreni svépomoci
vyrobenych mérek s originalni, vyrobcem dodavanou mérkou a v obchodé
s leteckymi potifebami bézné dostupnou plastovou pipetou (viz obrazek).

Cilem zkous$ky bylo ovéfit, zda amatérsky vyrobené mérky obstoji v porovnani
s originalni nebo bézné dostupnou mérkou a nazorné dokazat jaky byl rozdil
mnozstvi paliva, ktery odecetli piloti pfed letem. Bylo zjisténo, Ze uroven hladiny
paliva oznacujici nevyCerpatelné mnozstvi paliva je shodna na vSech zkoumanych
mérkach. Svépomoci vyrobena difevéna mérka oproti originalni jiz na dalSich deseti
litrech ukazuje o pét litrd vice a pfi dvaceti litrech ukazuje o deset litru vice.
V konkrétnim pfipadé ,palec nad horni rysku“, jak odecetli oba piloti, Cinil celkovy
rozdil vice nez 20 - 30 litr(. Bylo také potvrzeno, Ze spotfeba paliva b&éhem letu se
vyrazné neodchylila od vypoctu provedenym piloty pfed zahajenim letu.



PODLE MERKY PILOT ODHADL MNOZSTVI V NADRZI NA 40-45 |,
VE SKUTECNOSTI BYLO V NADRZI NECELYCH 30 I.

.\

Fuelmeter
Cessna 152 .
Grosser Tank #

ZMERENE
MNOZSTVI

101=2,6 US Gal

NEVYCERPATELNY
ZBYTEK

DNO NADRZE

Porovnani jednotlivych typl mérek.

Je nutné poznamenat, Ze naméfené hodnoty je nutné nasobit dvéma (dvé nadrze).
Dale je nutné si uvédomit, Ze zménou profilu nadrze smérem nahoru neni déleni
rysek na originalnich mérkach linearni a od 50 litru a vice je déleni nelinearni.

Funkéni ukazatel paliva v levé nadrzi byl také porovnan s udajem bézné
dostupné plastové pipety. Na stfedni hodnoté cca 8 US Gal byly oba udaje shodné.

"ER ENOGAOED

Porovnani udaje ukazatele mnozZstvi paliva v levé nadrzi a plastové pipety

2. Rozbory

Rozbor pfic€in vzniku udalosti byl zaméfen na analyzu informaci ziskanych z
vysledkl technické prohlidky, porovnavaci zkousky a vypoveédi instruktora.



2.1  Technické nalezy a vyhodnoceni provedenych zkousek

Vzhledem k technickému uspofadani palivového systému letounu Cessna
C152, na zakladé principu spojenych nadob je mozné pfi ustaleném stavu (napf.
stani na zemi) ztotoznit udaj ukazatele paliva z jedné nadrze s mnozstvim paliva
v druhé nadrzi. Pouzivani originalni mérky pro odpovidajici typ nadrzi dodavany
vyrobcem poskytne ten nejlepsi zplsob pro zjiSténi mnozZstvi paliva v nadrzich.
Mérka se zavéSuje do hrdla nadrze a neni ovlivnéna vzajemnou polohou mérky
a dna nadrze, mérka se ho nedotyka. Méfeni pomoci plastové pipety lze rovnéz
doporucit, nebot’ rozlozeni rysek opét odpovida pouZzitému typu nadrzi. Zhotovovani
riznych mérek svépomoci, tak aby pfesné ukazovaly skute¢né mnozstvi, je
vzhledem k nelinearnimu rozlozeni rysek pfinejmensim problematické a nelze ho
v amatérskych podminkach doporucit.

2.2 Reakce pilota — postup pfi nouzovém pfistani

K vysazeni motoru doslo v misté, kde se pilot mohl rozhodnout a vybrat si
vhodnou plochu pro pfistani. Vzhledem k poloze, v jaké se nachazel po preruseném
pfiblizeni na pfistani na plose LKRICA, zvolil pfistani mimo tuto plochu a to mirnou
pravou zatackou dosedl do terénu severné plochy LKRICA. Povrch, kam dosedl, byl
pokryt vzrostlym porostem vojtéSky a vzniklo tak riziko prudkého zbrzdéni letounu
a jeho prevraceni na zada. V kritické situaci si pravdépodobné neuvédomil, ze
pfi€inou vysazeni motoru by mohlo byt uplné spotfebovani paliva. Spoléhal na udaj,
ktery odecCetl z nespravné cejchované meérky dodané provozovatelem jako nahradni
zplsob méfeni mnozstvi paliva za nefunkéni ukazatel. Lze tedy vyslovil hypotézu, ze
dobu, po kterou se pilot vénoval manipulaci s ovladacimi prvky palivové instalace,
mohl vyuzit ke zjisténi stavu paliva na zbyvajicim ukazateli a dokoncit puvodné
zamyslené pfistani na plochu LKRICA.

3. Zavery
e oba Clenové posadky byli zpusobili k letu,
e letoun mél vydané platné osvédceni kontroly letové zpusobilosti,

e udrzba a provoz letounu nebyl v souladu s platnymi smérnicemi a postupy,
provozovatel pfedal najemci letoun s neodstranénou vadou a nespravné
oznaCenou svéepomoci vyrobenou mérkou k méfeni mnozstvi paliva
v nadrzich,

e Kk vycvikovému letu byl pouzit letoun s vadnym ukazatelem mnozstvi paliva
a nahradni zpusob méFfeni pomoci nespravné cejchované meérky,
neumoznil stanovit skute¢né mnozstvi paliva v nadrzich,

e nikdo z ¢lenl letové posadky si nevSiml, ze fungujici ukazatel mnozstvi
paliva v levé nadrzi byl na nule,

e pilot nepravidelny chod motoru nevyhodnotil jako upiné spotfebovani paliva
a vénoval se manipulaci s ovladanim motoru a proto minul vyhlédnutou
plochu pro pfistani,

e viivem uplného spotfebovani vyuzitelného mnozstvi paliva doSlo
k vysazeni motoru,



e instruktor uplatnil nouzové postupy pfi vysazeni motoru v malé vysce,

e udalost je kvalifikovana jako incident.

Pfi€¢inou incidentu bylo vysazeni motoru za letu, zpUsobené uplnym
spotfebovanim vyuZitelného mnozstvi paliva. MnoZstvi paliva posadka odhadla podle
amatérsky vyrobené mérky, kterou dodal provozovatel letadla. Tento zplsob méreni
neumoznil stanovit skuteCné mnozstvi paliva v nadrzich.

4 Bezpeénostni doporuceni

UZPLN nestanovuje zadna bezpeénostni doporudeni.
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