USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CzZ-11-124

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

letounu Zlin Z 50M, poznavaci znaéky OK — XRK,
u letisté Benesov, dne 14. 5. 2011

Praha
Cerven 2011

Zavére€na zprava, zjiSténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentl, eventualné
systémovych nedostatkdl ohroZujicich provozni bezpeénost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt
pouzity jinak nez jako doporueni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod
a incidentll s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavéreéna zprava
nemUzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody ¢&i incidentu
a nemuze byt pouzita ani pro uplatnéni narokd v pfipadé vzniku pojistné udalosti.



Pouzité zkratky a jednotky:

ACR Kvalifikace pilota pro akrobacii

AFIS Stanovisté letidtni letové sluzby

AGL Nad urovni zemé

ATPL Prukaz dopravniho pilota

°C Teplota ve stupnich Celsia

E Vychod

GO Generalni oprava

h Hodina

hPa Hektopascal (jednotka atmosférického tlaku)

km Kilometr

kt Uzel (jednotka rychlosti)

I Litr

m Metr

MHz Megahertz

MTOM Maximalni vzletova hmotnost

N Sever

QNH Nastaveni tlakové stupnice vySkoméru pro ziskani nadmorskeé
vySky letadla

RWY Draha

SEP/land Jednomotorovy pistovy letoun

TSN Odpracovany pocet hodin od za¢atku provozu

TSO Odpracovany pocet hodin od generalni opravy

uTC Svétovy koordinovany Cas

ucL Utad pro civilni letectvi

UZPLN Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod

VFR Pravidla pro let za viditelnosti



A) Uvod

Provozovatel letounu Glider Aerobatic Club o.s.

Vyrobce a model letounu: MORAVAN n.p. Otrokovice, typ Zlin Z 50M
Poznavaci znacka: OK- XRK

Misto udalosti: Vv blizkosti letiSté BeneSov

Datum: 14. 5. 2011

Cas: 15:05 UTC (dale v8echny &asy v UTC)

B) Informacéni prehled

Dne 14.5.2011 obdrzel UZPLN oznameni o letecké nehodé letounu Z 50M, kterému
pfi navratu z cviéného letu vysadil motor a pilot nouzové pfistal do terénu. Pfi pfistani
doslo k jeho pfevraceni na zada. Letoun byl poSkozen a pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:

Predseda komise: Ing. Lubomir Stfihavka
Clen komise: Ing. Viktor Hodan

Zavére€nou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 27. ¢ervna 2011

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni



1. Faktické informace
1.1 Prubéh letu

Pfipravu letounu k letu a prubéh letu popsal pilot ve své vypovédi. Dne
14.5.2011 se rozhodl provést cvicny let. Letoun pfipravil k letu obvyklym zplsobem.
Po vytlaCeni z hangaru ho umyl, a v ramci predletové pfipravy zkontroloval technicky
stav letounu a mnozstvi provoznich kapalin. Uvedl, Ze letoun byl naplnén 45 litry
benzinu a 10,5 litry motorového oleje.

Pred vzletem zkontroloval chod motoru, béhem zkouSky nezaznamenal nic
nenormalniho. Pilot vzlétl z RWY 27 v 13:45 a pravou zatackou pokracoval po okruhu
RWY 27. Nastoupal vySku 1000 m a odlétl do prostoru vychodné letiSté smérem na
VlaSim. Zde provadél nacviky ostrych zataCek a padl. Asi po deseti minutach se
vzhledem k zhorSovani mistni meteorologické situace rozhodl nacviky ukoncit a vratit
se na letisté BeneSov. Postupné klesal z vysky cca 1000 m AGL smérem na
BeneSov. Nad vychodnim okrajem BeneSova dosahl vySku okruhu a ohlasil se
dispeCerovi AFIS s umyslem zaradit se do polohy ,pravy base drahy 24“. Nad
vychodnim okrajem mésta chtél pilot zvySit otaCky motoru a vtento okamzik
zaznamenal nepravidelny chod a motor nereagoval na zvySeni otacek. Pilot uvedl, Ze
az do tohoto okamZiku neshledal v chovani letounu a v chodu motoru zadné
problémy.

Nasledné provedl kontrolu motorovych pristroji a zjistii nizky tlak oleje.
Rucic¢ka tlakoméru oleje byla ve Zluté, spodni ¢asti stupnice. Uvedenou situaci ohlasil
dispecCerovi AFIS a pozadal o uvolnéni RWY 24. Pilot uvedl, Ze vykon motoru
umozrnoval let s mirnym klesanim rychlosti 140-150 km/h. Po preletu komunikace
¢. E55 ve vySce asi 120 m zaznamenal Uplné vysazeni motoru a tlak oleje na nule.
Vzhledem k nastalé situaci se rozhodl nouzové pristat do terénu. Zprvu uvazoval, ze
pfistane na plochu pfed Semovickym rybnikem. Pfistani na tuto plochu by vSak
vyzadovalo provést pfistavaci manévr se zménou sméru o 270° a na této ploSe se
také nachazelo elektrické vedeni. Proto zménil své rozhodnuti a rozhodl se pfistat na
plochu za rybnikem ve sméru RWY 24. Sviij umysl oznamil dispec€erovi AFIS.

Misto, které si vybral pro pfistani, bylo pole porostlé vzrostlou fepkou. Pred
dosednutim proved!| pilot Okony pro nouzové pfistani. RozpoCet na pfistani
a podrovnani letounu pilot volil na vrcholky porostu. Po dotyku s vrcholky porostu
doSlo k prudkému zbrzdéni pfistavajiciho letounu, ktery se nasledné pfes pfid
preklopil na zada. Poté pilot opustil letoun rozbitym krytem kabiny a uved|, ze nebyl
zranén. Let a nouzoveé pfistani pozoroval také pilot vrtulniku, ktery se letél v blizkosti.
Radiem vyslal zpravu o stavu letounu adresovanou pfistavajicimu pilotovi ve znéni:
.. “zmotoru ti jde cerny dym*. Pilot mu odpovedeél: ... “pokusim se dotahnout na letisté ...
Pilot vrtulniku setrval v prostoru mista nehody az do okamziku, kdy pilot
havarovaného letounu opustil kabinu a ovéfil, Ze pilot je v pofadku. Zpravu o stavu
na misté nehody predal dispecerovi AFIS.

1.2 Zranéni osob

Zranéni Posadka Cestujici Ostatni osoby
(obyvatelstvo apod.)

Smrtelné 0 0 0

Tézké 0 0 0

Lehké/bez zranéni 0/1 0/0 0/0




1.3 Poskozeni letounu

Letoun byl po narazu poskozen. Doslo kohnuti listd vrtule, deformaci
vrtulového kuZzele, deformaci trupu za kabinou, poskozeni levého okraje kfidla,
vylomeni rychlomérné trubice a deformaci svislé ocasni plochy.

POSKOZENI POSKOZENI SVISLYCH
VRTULE OCASNICH PLOCH

POSKOZENi OKRAJE . .
KRIDLA POSKOZENi TRUPU

Poskozeni letounu

1.4. Ostatni Skody

Maijitel pozemku uplatnil $kodu vzniklou posSkozenim porostu v misté pfistani. Pilot
vyrovnal vysi uplatiované Skody.

1.5 Informace o osobach
Pilot: muz, vék 43let.

Je drzitelem platného prikazu dopravniho pilota. Ma ma platnou kvalifikaci SEP/land.
Kvalifikaci ACR ziskal dne 24.4.2011, na letoun Z 50M byl pfeskolen dne 9.10.2010.

Ma platné Osvédc&eni o zdravotni zpUsobilosti 1. tfidy, bez omezeni.



za poslednich | za poslednich | za poslednich | Celkem

Celkova dobaletu | 54 hodin (h:min) | 30 dni (h:min) | 90 dni (h:min) | (h:min)

celkem 5:00 45:00 60:00 4338:00
jako PIC SEP/land 0:20 0:40 1:50 283:00
na typu Z 50M 0:20 0:40 1:50 1:50

Posledni let s letounem Z 50M pfed kritickym letem vykonal dne 20.4.2011 v délce
20 min.

1.6. Informace o letounu
1.6.1 Letoun

Letoun Z 50 M je celokovovy jednomistny jednomotorovy dolnoploSnik s pevnym
dvoukolovym podvozkem. Je urCen pro provadéni akrobatickych obratl v rozsahu
poZzadovaném pro akrobatické soutéZe. Podle dokladu o osvédceni letové
zpusobilosti je zafazen do kategorie ,normalni“ a ,akrobaticky* letoun.

Typ: Z 50M

Rok vyroby: 1992
Vyrobni Cislo: 0078
Celkovy pocet hodin: 600 h 20 min
Celkovy pocet vzleta: 2097
Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné
Poijisténi: platné

Od posledni rocni prohlidky nebyly zaznamenany Zadné zavady béhem provozu
letounu. Maximalni vzletova hmotnost letounu (MTOM) nebyla prekrocena.

Pohonna jednotka
Pohonnou jednotku tvofi letecky Sestivalcovy, ¢tyfdoby, vzduchem chlazeny invertni
motor M 137AZ s kovovou dvoulistou automaticky stavitelnou vrtuli V503A
o praméru 2,00 m.

Motor

Typ: M 137AZ
Vyrobni Cislo: 123266
Vyrobce: AVIA n. p. Praha
TSN/TSO: 1530:50/568:40
Posledni GO provedena: 5.2.1995

Pocet GO: jedna

Datum montaze motoru na letoun: 20.7.1995

Dne 23.8.2010 byla provedena kontrola motoru dle bulletinu MB 029/2009 LOM
s vysledkem, Ze motor je schopen dalSiho provozu. Dne 11.2.2011 byly vykonany
prace po 50-ti hodinach chodu motoru a motor byl naplnén olejem Total D-100. Od
této prohlidky motor odpracoval 40 minut.

Vrtule

Typ: V 503A
Vyrobni Cislo: 210531113
Posledni GO provedena: 18. 9. 2008
TSN/TSO: 651:19/20:19
Datum montaze motoru na letoun: 25.9.2008




1.6.2 Technicky stav motoru

Po nehodé byla komisi provedena prohlidka motoru a byla zjisténa pficina netésnosti
olejové instalace motoru. BEhem chodu motoru doSlo k provozni poruse (,vystfeleni®)
pryzového tésnéni vykr. &. Sc3770 v misté prichodu mazaciho kanalu v horni ¢asti
pfiruby palivového vstfikovaciho cerpadla. Podle technického popisu motoru je
v tomto misté dosahovano provozniho tlaku oleje 350-400 kPa. Olej z mista poruchy
postupné unikal a dochazelo k ubytku jeho celkového mnozstvi. Postupny unik
olejové naplné z motoru mél za nasledek pokles tlaku oleje, ktery byl pilotem také
zaznamenan. V pfipadé poklesu tlaku oleje pod 100 kPa dojde k automatickému
pfestaveni palivového Cerpadla na bohatou smés a motor se zastavi bez ohledu na
zasahy pilota do jeho ovladani.

Pilotem popsany prubéh chodu motoru pfed jeho zastavenim odpovidal odezvé
motoru na pokles tlaku oleje.

Misto Uuniku motorového oleje

1.7 Meteorologicka situace

Meteorologicka situace: tlakova vySe nad stfedni Evropou, v CR moznost vyskytu
mistnich pfehanék.

Pfizemni vitr: 180°/ do 3 m/s
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: polojasno
Teplota: +17°C

Tlak QNH: 1014 hPa



1.8 Spojovaci sluzba

Pilot letounu byl na spojeni se stanovistém AFIS letist€¢ LKBE na frekvenci
118.00 MHz. Na stanovisti AFIS byl pofizen zaznam radiové komunikace pilota
s dispeCerem na magnetofonovy pasek. Zaznam byl dobfe Citelny.

1.9 Informace o letisti

Letisté LKBE je vefejné vnitrostatni letisté s leteckym provozem VFR - den. Draha
06/24 ma travnaty povrch a rozméry 730 x 60 metr(.

1.10 Letové zapisovace a ostatni zaznamové prostredky

Letoun nebyl vybaven zapisovatem letovych udajd, ani Zadnym jinym zafizenim,
které by mohlo byt jesté vyuzito k ziskani informaci o pribéhu letu.

1.11 Popis mista letecké nehody

Prevraceny letoun se nachazel 974 m od prahu RWY 24 a 100 m od zapadniho
bfehu Semovického rybnika. Komunikace ¢. E55 je od tohoto mista vzdalena asi
2 km.

Soufadnice mista pfistani: 49°44°53,7° N; 014°39°36,8"" E. Pfed konec¢nym mistem
zastaveni letounu se proti sméru letu na porostu fepky nachazely dvé zietelné stopy
po kolech hlavniho podvozku dlouhé asi 30 m. Podélna osa letounu sméfovala do
kurzu 235°.

Pfistani bylo provedeno do pole s hustym porostem fepky o vySce asi 1 m. Pole
S fepkou se rozprostiralo od bfehu rybnika az do vzdalenosti asi 400 m ve sméru
k RWY 24.

Misto letecké nehody



Spodni ¢ast trupu byla potfisnéna unikajicim olejem, ktery vychazel ze spodni
Stérbiny motorovych krytd. Na povrchu trupu nebyly Zadné stopy po spalinach nebo
oCazeni a pozaru.

Potfisnéni spodni ¢asti trupu od motorového oleje

1.12 Lékarské nalezy

Na misté byla Policii CR provedena orientaéni dechova zkouska na alkohol
S negativnim vysledkem.

1.13 Patrani a zachrana

Patrani organizovano nebylo. Na misto nehody se dostavila jednotka HZS, ZZS
a Policie CR.

1.14 Zpulsoby odborného zjist'ovani pri€in
Odborné zjistovani pficin letecké nehody probihalo podle pfedpisu L 13 Predpis
o odborném zjistovani pfFicin leteckych nehod a incidentu.

2. Rozbory

Komise se zaméfila na rozbor nasledujicich informaci dulezitych pro zjisténi pFicin
nouzového pfistani letounu.

Kontrola stavu pryZového tésnéni vykr. €. Sc3770 neni jmenovité obsazena
v technologickych postupech pro udrzbu, ktera byla v posledni dobé& na motoru

provedena. Kontrola tésnosti vSech instalaci motoru je v téchto postupech popsana
obecné, kontrola je také obsazena v pfedletové pfipravé letounu
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a jak pilot uvedl, nezjistil pfi této pfipravé zadné nedostatky. Kontrolni chod motoru
pfed vzletem neprokazal poruchovy stav motoru a let byl zahajen s dostateCnym
mnozstvim oleje v motoru. Z uvedeného Ize odvodit, Ze poruchu tésnéni nebylo
mozné pred letem odhalit a k vysazeni motoru doSlo v disledku nahlé poruchy
pryzového tésnéni, ktera zplsobila pokles tlaku oleje v motoru. Odezva motoru na
pokles tlaku oleje pod 100 kPa odpovidala ¢innosti motoru stanovené technicko-
provoznimi podminkami, a chod motoru se automaticky zastavil.

Pfi technické prohlidce nebyly v prostoru motoru nebo na povrchu trupu v jeho
okoli zjisStény zadné stopy zplodin hofeni. Dym vychazejici z letounu, ktery vidél pilot
vrtulniku, Ize interpretovat jako aerosol tmavé barvy slozeny z unikajiciho oleje
a nespalené smési vychazejici motoru.

Po uplném vysazeni motoru, pilot nejprve uvazoval, Ze pfistane na plochu
pfed Semovickym rybnikem, coZ by vyZadovalo provést manévr ke zméné sméru.
Blizko této plochy se také nachazelo elektrické vedeni. Z téchto duvodl se pilot
rozhodl, Ze nouzové pfistane na druhém bfehu Semovického rybnika a pokud to
pujde, bude pokraCovat na RWY 24. Toto rozhodnuti potvrzuje informace vyslana
pilotem po radiu ... “pokusim se dotahnout na letisté ... . Plochy na druhé strané rybnika
dosahl naborem rychlosti v klesani, do kterého prevedl letoun po uplném vysazeni
motoru. RWY 24, vzdalené asi 1000 m od bfehu rybnika se mu nepodafilo dosahnout
a nouzoveé pfistal na pole pfed sebou ve sméru RWY 24. Husty fepkovy porost,
kterym bylo pole pokryté i pfes spravné provedené podrovnani zpusobilo prudké
zbrzdéni letounu, které vlivem setrvacnych sil pasobicich pfi tomto pohybu vede
zpravidla k pfevraceni letounu na zada.

3. Zavéry
3.1 Komise dospéla k nasledujicim zavériim:

- pilot mél platny prikaz ATPL, platnou kvalifikaci SEP/land a ACR,;

- mél platné osvédc€enim o zdravotni zpUsobilost 1. tfidy;

- letoun mél platné Osvédceni o kontrole letové zpusobilosti a platné Potvrzeni
0 udrzbé a uvolnéni do provozu;

- letoun mél platné pojisténi;

- na motoru letounu byla nalezena porucha tésnéni v olejovém systému motoru;

- odezva motoru na nizky tlak oleje odpovidala ¢innosti motoru podle technickych
podminek;

- stav poCasi nemél vliv na vznik nehody.

3.2 Pficiny:
PfiCinou letecké nehody bylo pfevraceni letounu pfi nouzovém pfistani do vysokého

porostu poté, co doSlo k vysazeni motoru vlivem nahlé poruchy pryZového tésnéni
v olejové instalaci motoru.

4 Bezpecénostni doporuceni

Ponechavam bez bezpecnostniho doporuceni.
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