USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
— LETECKYCH NEHOD
& — Beranovych 130

UZPLN 199 01 PRAHA 99

CZ-16 - 326

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in letecké nehody

letounu typu Piper PA-18-150 poznavaci zna¢ky OK — LIP,
na letisti Banov dne 27. 5. 2016

Praha
srpen 2016

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem &.
49/1997 Sb., o civilnim letectvi a Pfilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym ug&elem je
prevence budoucich nehod a incidentll bez ur€ovani viny €i odpovédnosti. Zavérecna zprava, zjisténi a zavéry v ni
uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentu, eventualné systémovych nedostatkl ohrozZujicich provozni
bezpe€nost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentll s obdobnymi pFic¢inami. Zhotovitel
Zavére€né zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére¢na zprava nemlzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZzita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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A) Uvod

Provozovatel:

Vyrobce a model letounu:
Poznavaci znacka:

Misto udalosti:

Datum:

Cas:

B) Informacéni prehled

Dne 27. 5. 2016 obdrzel UZPLN telefonické oznameni od pilota o pfistani a
nasledném prevraceni letadla na zada. Pilot provadél prelet svého letadla z letisté
Moravska Tfebova na plochu SLZ LKBANO. P¥i pfiblizeni a dosednuti do pole pfed
prah RWY 15 doSlo k prevraceni na zada. Letadlo bylo poSkozeno, ke zranéni pilota

Fyzicka osoba

Piper Aircraft USA, typ PA-18-150
OK-LIP

Plocha SLZ - LKBANO

27.5. 2016

18:35 (dale vSechny Casy v UTC)

nedoslo. Udalost byla klasifikovana jako letecka nehoda.

PFiginu udalosti zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.

Zaverecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 8. srpna 2016

C) Hlavni €ast zpravy obsahuje:

1.
2. Rozbory

3.

4. Bezpecnostni doporuceni

Faktické informace

Zavéry



1. Faktické informace

1.1 Udalosti pfedchazejici kritickému letu.

Pfred kritickym letem byl letoun téhoz dne prelétnut jinym pilotem z LKMK na
plochu SLZ LKBANO. Let trval 1:04 h. Po pfistani do letounu nastoupil jeho vlastnik jiz
ve funkci PF a spolu s pilotem, ktery letadlo pfivezl, odletéli zpét do LKMK. Zde
spole¢né po priletu na LKMK provedli ¢tyfi okruhy. Po pfistani a kratké prestavce pilot
doplnil letadlo palivem a v 17:37 odletél z LKMK na domovské letisté LKBANO. Béhem
téchto letd nezaznamenal pilot zadné nenormalni chovani letadla.

1.2. Kriticky let

Popis kritického letu byl sestaven z vypovédi pilota a ze zaznamu letu
zaznamenaného GPS pristrojem Garmin GPSMAP 695.

Pilot odlet na domovské letisté LKBANO naplanoval tak, aby se vyhnul mistnim
prehankam a pfristal jesté za denniho svétla.

V Case 17:37 provedl pilot vzlet z LKMK. Bé&hem letu nepozoroval zadné
nedostatky v chovani letounu nebo praci motoru. Po dobu letu byl na spojeni se
stanovistém Brno Radar. V Case 18:23 se priblizil k letiSti Banov a provedI nizky prulet
ve sméru RWY 15. Jiz v prlletu zacal toCit doleva a stoupal do cca 300 ft AGL. Zatacku
dotocil asi 600 m od osy drahy v poloze ,po vétru“ a pokracoval na NW. Nasledné tocil
levou zatacku a v Case 18:27 zahdjil pfiblizeni na RWY15, ale nepfistal a pokracoval
pruletem nad drahou. Opét tocil doleva a po dotoceni levé zataCky se nachazel v ose
RWY 15 a zacal klesat na pfistani. Vertikalni rychlost se pohybovala v rozmezi 1,5 —
2,0 m.s1. Tésné pred dosednutim klesla rychlost letounu na 86 km.h* a zaznam GPS
koncCi 35 m pfed THR RWY 15.

Na zemi byly nalezeny stopy po doteku kol podvozku s povrchem. Nejprve byla
zietelna stopa pravého kola hl. podvozku a cca po 10 m byl dotek od levého kola. Obé
stopy pokracuji az na rozhrani mékkého povrchu pole a tvrdSiho travnatého povrchu
pfed prahem drahy. Na tomto rozhrani doslo k prudkému zbrzdéni dopfedného pohybu
a letoun se vlivem plsobeni setrvacné sily pfevratil na zada a zastavil se. Ke zbrzdéni
pfed dosednutim doSlo také v dusledku doteku s obilnym porostem vysokym
cca 0,6 m. Pfi prevraceni doslo k nasilnému zastaveni motoru a ohnuti vrtule. Po
pristani pilot opustil kabinu letadla, pozdéji se vratil, uzavrel pfivod benzinu, vypnul el.
instalaci a zapalovani. Na misto byla povolana hlidka PCR z Uherského Brodu, ktera
provedla u pilota dechovou zkouSku s negativnim vysledkem. Byla také zaznamenana
poloha havarovaného letadla. Z duvodu blizici se mistni pfehanky a pred pfijezdem
inspektora UZPLN obdrzel od néj souhlas z uklidem letadla z plochy leti§té a jeho
umisténi do hangaru. Plocha LKBANO je publikovana v Databazi letist 2016, plocha
(RWY15/33) o rozmérech 400 x 13 m ma nadmoiskou vysku 1007 ft a je opatfena
asfaltovym povrchem. Oznaceni THR RWY 15 bylo Spatné viditelné a pilot uvedl, ze
ho nevidél. Pfistani a provoz letadla PA-18-150 na LKBANO byl dohodnut mezi pilotem
a vlastnikem plochy.



Misto pfistani letounu do porostu pfed prah drahy a nasledné prevraceni.

Pilotem byl muz, vék 53 let, drzitel platného prikazu soukromého pilota PPL(A)
s kvalifikacemi SEP land. Mél platné osvédceni o zdravotni zpUsobilosti 2. tfidy. Podle
udajl ze zapisniku letd nalétal na letounech typu SR 20, Cessna C152 a C172 a Piper
28 souhrnné cca 125 h. Na typ Piper PA-185-150 se pfeskolil dne 25. 5. 2016, v ramci
preskoleni nalétal 1:50 h a 15 vzletl a pfistani na LKMK. Celkovy nalet na typu v€etné
kritického letu byl cca 4:00 h. Podle jeho vypovédi na plose SLZ LKBANO nikdy
s zadnym letadlem nepfistaval.

1.3. Letoun

Letoun typu Piper PA-18-150 je dvoumistny jednomotorovy hornoplo$nik
smiSené konstrukce s posadkou sedici za sebou. Letoun ma tfikolovy podvozek
s ostruhovym kolem. Je pohanén pistovym motorem Lycoming O-320 A2B. Letoun byl
do provozu schvalen dne 23. 5. 2016. Letoun pozn. zn. OK-LIP vyr. Cislo 188554 byl
vyroben v r. 1967.

Od zacCatku provozu mél letoun nalétdno 3870:10 h a 11619 pfistani.
Dne 23. 5. 2016 byla na letounu a motoru podle Programu udrzby MP PA-18-150 OK
LIP 01 dokon&ena prohlidka po 100h/ro¢ni. Béhem letu nebyla pfekro¢ena MTOW.
Po pfistani na LKBANO zbylo v nadrzich cca % objemu paliva.

Technickou prohlidkou letounu v hangaru byl zjistén pfedbé&zny rozsah
posSkozeni. Narazem dosSlo k poskozeni pfedni Casti trupu, ohnuti kylové plochy,
deformaci stfedni a zadni ¢asti trupu a drobnym odérkam v oblasti koncl obou polovin
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kiidla. PFi technické prohlidce nebyla zjisténa Zadna vada fizeni letounu a ovladani
motoru. Letoun byl pozdé&ji demontovan a bude prevezen do udrzbové organizace ke
stanoveni uplného rozsahu poskozeni a k opravé.

PoSkozeni trupu a kylové plochy

1.4. Pocasi

K meteorologické situaci v misté nehody byla ziskana nasledujici informace
z CHMU:
Meteorologicka situace: Nevyrazné tlakové pole.
Prizemni vitr: 030-120 st. 2-8 KT, v blizkosti vyrazné kupovité oblacnosti zesilujici
Vyskovy vitr, 2000 FT MSL 160/6 KT, 5000 FT MSL 200/10 KT
Dohlednost: nad 10 km
Stav pocasi: oblacno az zatazeno, ojedinéle prehanky nebo bourky
Oblacnost: BKN, prechodné OVC, nejnizsi vrstva SCT/BKN Cu BASE 040-050, ojedinéle
TCU nebo CB BASE 030-040, TOP Cu 090-/10, TCU az 180, CB az 350
Vyska nulové izotermy: FL 100
Turbulence: jen v blizkosti vyrazné kupovité oblacnosti
Namraza: NIL

Do mista letecké nehody (LKBANO), z kterého nejsou dostupné oficialni informace o
pocast, se v zapadnim vyskovém proudeni a v labilnim teplotnim zvrstveni nasouvala kupovita
a castecné i bourkovita oblacnost typu Cu a Cb. Tato oblacnost se jiz castecné rozpadala, i
presto mohla byt doprovazena prehditkami i v oblasti letecké nehody. V Bdnove bylo
pravdépodobné zatazeno s postupné se snizujici zakladnou oblacnosti, teplota byla okolo 19 az
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20 st. C a dohlednost nad 10 km. Vitr pri zemi vanul z prevazné jihovychodniho smeru a byl
slaby, v zavislosti na lokalnich prehankdch zesilujici. Podle meteorologickych radaru se
nevyraznejsi intenzita odrazivosti v oblasti Banova vyskytla kolem 20 utc.

K pocCasi pilot uvedl, Ze registroval blizici se mistni prfehafnku zapadné od
Uherského Brodu a v okoli LKBANO bylo zatazeno, ale neprselo.

2. Rozbory

2.1  Rozhodnuti na pfistani

Ze zaznamu GPS a analyzy provedenych pfiblizeni na LKBANO lze dovodit, Ze
pilot se pravdépodobné dostal do Casové tisné z hlediska bliziciho se soumraku a také
pozorované blizici se mistni pfehariky. V disledku téchto vlivi se snazil usetfit ¢as
a nedodrzel publikovany zpUsob letu po okruhu a pfiblizeni na letisté€ Banov. Negativné
pusobil i fakt, Ze pilot na tomto letisti nikdy nepfistaval. Tim se dostal do situace, ze
nemohl spravné provést rozpocCet na pristani na rozmérové mensim letisti na rozdil od
natrénovanych pfistani na vétsim letisti v LKMK. Vzhledem k nedodrzeni stranového
a vyskového profilu chybné vyhodnotil zpUsob pfiblizeni, v jehoz disledku dosedl pred
prahem RWY15. Povrch pfed prahem drahy, kde bylo dosednuti provedeno, byl mékky
a na prechodu obdélaného pole a travnatého pevnéjSiho podkladu dosSlo vlivem
pusobeni setrvacné sily k zbrzdéni pohybu a pfevraceni na zada. Podle letové pfirucky
pro uvedeny typ stagi ke vzletu pres 50 ft vysokou pfekazku vzdalenost 500 ft a na
pfistani 350 ft. Nesoumérnost stop a rozdil mezi levym a pravym kolem podvozku
v okamziku dosednuti mohl zpUsobit pfizemni poryv vétru zleva v disledku bliZici se
mistni pfehariky.
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2.2 Letova praxe pilota

Vzhledem k dosavadni letové praxi Ize odlétanou dobu pfesSkoleni na typu
PA-18-150 povazovat za pfiméfenou. Pilot absolvoval rozdilovy vycvik na uvedeném
typu letounu na letisti LKMK. Kromé provedeného vzletu z LKBANO neproved| na tuto
plochu zadné pfistani s uvedenym ani jinym typem letadla. Tento fakt spolu
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s minimalnimi zkuSenostmi létani na tomto typu, vedl k nespravnému rozpoctu na
pfistani, pilot nespravné odhadl bod dosednuti a dosedl pfed prahem RWY 15

LKBANO.

3. Zavery

Pilot byl zpUsobily k letu, ale mél minimalni praktické zkuSenosti s Iétanim
na daném typu

Pilot kromé vzletu na prelet do LKMK neuskuteCnil Zadné pfistani
s pfedmétnym letounem na plose LKBANO

Pilot nevyuzil publikovany tvar okruhu letisté s vétSim odstupem od stfedu
drahy pro spravné provedeni bezpefného rozpoctu na pfistani na kratkou
a uzkou drahu

Pilot nespravné odhadl bod dosednuti a dosedl pfed THR RWY 15

Stav poc€asi nemél vliv na pribéh letu z LKMK do Banova, konecnou fazi
pristani mohl ovlivnit pfizemni poryv vétru v dusledku blizici se pfehariky

Letoun mél platné osvédc&eni kontroly letové zpUsobilosti v dané kategorii

PFiCinou nehody byl chybné zvoleny bod dosednuti na dosud neznamé letisté
a malé zkuSenosti s 1étanim na daném typu letadla.

4 Bezpecénostni doporuceni

UZPLN nevydava zadné bezpeénostni doporudeni.



