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Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem €. 49/1997 Sb.,
o civilnim letectvi a Pfilohou ¢. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym G¢elem je prevence budoucich nehod
a incidentll bez urovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod
a incidentll, eventudlné systémovych nedostatk(i ohrozujicich provozni bezpeé¢nost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd
s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel Zavéreéné zpravy vyslovné prohlasuje, ze Zavérecna zprava nemU(ze byt pouzita pro stanoveni
viny & odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfi¢in letecké nehody &i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narokud
v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A)  Uvod

Majitel: AK Hofice

Vyrobce a model letadla: Strojirny prvni pétiletky, Kunovice, L-13A
Poznavaci znacka: OK-2800

Misto: 1 km E LKHC

Datum a Cas: 6.6.2014, 10:45 (vSechny €asy jsou UTC)
B) Informacéni prehled

Dne 6.6.2014 UZPLN obdrzel od &lena LKHC zpravu o letecké nehodé& kluzaku
L-13A vprostoru 1 km E LKHC. Pilot odstartoval k planovanému termickému letu
s planovanymi otoénymi body. Od vle¢ného letadla se kluzak odpojil v cca 750 m
AMSL. V prubéhu nasledného letu pilot nenasel stoupavy termicky proud. Otocil se zpét
k letisti vzletu s umyslem na ném pfistat. Pro tento manévr mél malo vysky a byl nucen
pristat na pole se vzrostlym porostem Fepky. Béhem pfistani doslo k poSkozeni ocasni
Casti kluzaku. Pilot byl nezranén.

PFiginu udalosti zjistoval odpovédny inspektor UZPLN Ing. Josef Prochazka

Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 30. listopadu 2015

C) Hlavni éast zpravy obsahuje:

1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry

4) Bezpecnostni doporuceni
5) Prilohy



1 Faktické informace

Prubéh letu

Podle vypovédi pilota kluzaku pfedchazel rozhodnuti provést pfistani do terénu
a letecké nehodé nasledujici prubéh letu.

Pilot proved| vzlet v aerovleku v 10:33 za letounem Z-142 k planovanému
termickému letu po trati LKHC, Vrchlabi, Ceska Skalice, LKHC. Po provedeni stoupani
za vle¢nym letadlem, kdy mu v zataCce variometr ukazoval ustalené stoupani 5 m.s?,
proved| v cca 750 m AMSL odepnuti. Toto ohlasil radiem. Béhem nasledujiciho prabéhu
letu se mu nepodafilo navazat na stoupavé termické proudy. Otocil kluzak zpét k letisti
vzletu s uUmyslem na ném pfistat. V pribéhu pfiblizeni na pfistani se dostal
do sestupného proudéni, ve kterém rychle ztracel vySku. Z divodu malé vysky se
rozhodl pro nouzové pfistani do pole se vzrostlym porostem fepky.

Béhem pfistani doSlo k poSkozeni ocasni ¢asti kluzaku.

Pilot nebyl zranén.

Obr. 1 Pohled na misto LN

Pilot kluzaku

Osobni udaje:
muz, vék 52 let,
» drzitel platného prikazu pilota kluzak
» osvédceni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy platné.

Pilot mél zkuSenosti s létanim na vice typech. Celkova doba letu podle zapisniku

letd:
» na vSech typech kluzaku: 92 h 52 min
» natypu: 36 h 07 min
» za poslednich 90 dni: 1 h 12 min

Informace o letadle

L-13 Blanik je dvoumistny celokovovy hornoplosny kluzak ureny k vycviku
vSech stupfiu i k vykonnému létani. V obsazeni jednou osobou je vhodny i k létani
zakladni akrobacie, zejména ve verzi L-13A. Piloti Blaniku sedi za sebou v zasklené
kabiné s dobrym vyhledem.



Typ: L-13A

Poznavaci znacka: OK-2800

Vyrobce: Strojirny 1. pétiletky, Kunovice
Rok vyroby: 1962

Vyrobni Cislo: 172028

Osvédceni kontroly letové zpUsobilosti: platné

Potvrzeni o udrzbé a uvolnéni do provozu: platné

Celkovy nalet hodin do 2. 11. 2014: 3173 h

Pojisténi odpoveédnosti za Skodu: platné

Meteorologicka situace
METAR LKPD
261000Z 32003KT 260V020 9999 SCT032 BKNO060 17/09 Q1016 NOSIG

Informace o letisti
LetiSté LKHC je vefejné vnitrostatni letisté.

Popis mista nehody

Misto letecké nehody se nachazelo na rovném poli s vysokym porostem fepky
cca l km E LKHC.

2 Rozbory

Vzlet a let ve vleku byl proveden standardnim zpusobem. Kluzak, v zatacce
po vyhledani vzestupného proudu, mél pfi vypnuti hladinu cca 750 m AMSL. Pilot
kluzaku po vypnuti nenavazal v dalSim letu na Zadny vzestupny termicky proud.

Rozhodl se pro navrat na letisté vzletu. V prabéhu pfiblizeni na toto letisté viétl,
podle jeho vypovédi, do sestupného proudu, ktery mu znemoznil pfistani na letisti
LKHC. Provedl pfistani na pole s vysokym porostem fepky.

Pfi pfistani doSlo k posSkozeni ocasnich ploch kluzaku pfi kontaktu s porostem

fepky.
Pilot byl nezranén.
3 Zavery
3. Z Setfeni vyplyvaji nasledujici zavéry:

1

» kluzak byl zpusobily letu,

> pilot byl zpUsobily k letu,

» po vypnuti se pilotovi nepodafrilo navazat na vzestupné termické proudéni,
>

pro pfistani do terénu se rozhodl, protoZze nemohl doklouzat na pfistani na LKHC
nebo na vhodnéjsi plochu.



3.2 P¥i¢iny
PFicinou LN bylo poSkozeni ocasnich ploch kluzaku pasobenim sil pfi kontaktu se
vzrostlym porostem fepky.

4 Bezpecnostni doporuceni

Se zfetelem k okolnostem letecké nehody UZPLN bezpeénostni doporuceni
nevydava.



