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ZAVERECNA ZPRAVA

o odborném zjist'ovani pricin letecké nehody
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Zavére€na zprava, zjisténi a zaveéry v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentd, eventualné
systémovych nedostatkl ohrozujicich provozni bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou
byt pouzity jinak nez jako doporuceni pro realizaci opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych
nehod a incidentd s obdobnymi pfi€inami. Zhotovitel Zavére¢né zpravy vyslovné prohlasuje,
Ze Zavérecna zprava nemuze byt pouzita pro stanoveni viny ¢&i odpovédnosti v souvislosti s uréenim
pFicin letecké nehody ¢&i incidentu a nem(ze byt pouzita ani pro uplatnéni narok( v pfipadé vzniku
pojistné udalosti.



Vysvétleni pouzitych zkratek

AGL
ATZ
cu

ft
GLD
LKMB
km

kt

h

m

min
SCT
uTC
UZPLN
VOP
W

Nad urovni zemského povrchu

LetiStni provozni zéna

Cumulus

Stopa (mérova jednotka - 0,3048 m)
Kluzak

Vefejné vnitrostatni letisté Mlada Boleslav
Kilometr

Uzel (jednotka rychlosti - 1,852 km h™")
Hodina

Metr

Minuta

Polojasno

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod
Vodorovna ocasni plocha

Zapad



A) Uvod

Provozovatel: Aeroklub Mlada Boleslav

Vyrobce a model letadla: ORLICAN, n. p. Choceni, VT 116 - Orlik Il
Poznavaci znacka: OK-8429

Misto: 0,3 km W DaleSice

Datum a ¢as: 6.7.2011, v 12:10 (vSechny Casy jsou UTC)
B) Informacni prehled

Dne 6. 7. 2011 UZPLN obdrzel ozndmeni o letecké nehodé& kluzaku VT 116
Orlik I u obce DaleSice. Pilot se rozhodl pro pfistani do terénu, protoze nemél
dostate€¢nou vySku k doletu na LKMB. Plochu si vyhlédnul v prostoru, kde se chtél
pokusit nalézt stoupavé proudéni. Vypadala jako louka vhodna pro pfistani kluzaku. Pfi
prohlidce plochy zjistil, Ze se jedna o pole s pSenici. Pfi pfistani do vzrostlé pSenice
doSlo pusobenim sil na nizko polozenou VOP k odtrzeni ocasni kluzaku ¢asti v misté
prechodu trupu do kylové plochy. Pilot nebyl zranén.

PFiginu udalosti zjistovala komise UZPLN ve slozeni:
Predseda komise: Ing. Stanislav Suchy
Clen komise: Ing. Zdenék Formanek

ZaveéreCnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

dne 13. tnora 2012

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:
1) Faktické informace

2) Rozbory

3) Zavéry



1 Faktické informace

Informace od pilota

Vzlet v aerovleku proved| v 10:00. Po vypnuti ve vySce 600 m AGL vyuzival
stoupavé proudy v jihovychodnim prostoru ATZ LKMB a v okoli Dobrovice. Postupné se
zmeénily podminky a spodni zakladna obla¢nosti se nachazela ve vysSSi hladiné.
Postupoval podle vyskytu oblacnosti s jistym konvektivnhim proudénim a nesklesal pod
bezpecnou vySku na dokluz do LKMB. V prostoru vychodné LKMB opustil slabnouci
stoupani v 1100 m AGL a letél pfiblizné zapadnim smérem, protoze ve vzdalenosti cca
6 km podle oblacnosti ocekaval dalSi silny stoupavy proud. Pfedpoklad se nepotvrdil,
nalezl jiz jen silné klesani (cca -4 m.s™). V této situaci se obaval pfimého preletu pres
mésto Mlada Boleslav.

Ve vySce cca 600 m AGL oblast klesani opustil a zacal vyhlizet vhodnou
nouzovou plochu. Zaroven se snazil nalétnout stoupavy proud a vyhnout se tak pfistani
v terénu. Ve vzdalenosti pfiblizné 3 km, v prostoru obce DaleSice u Bakova nad Jizerou,
uvidél vyskyt oblacnosti a také plochu, kterou povazoval pro pfistani za vhodnéjsi nez
udoli Jizery, nad kterym pravé prelétaval v cca 500 m AGL a kde vedlo elektrické
vedeni. Proto letél timto smérem v domnéni, Ze nalezne stoupavy proud a pfistani do
terénu nebude nutné. Vlétnul ale do silného klesani (cca -4 m.s™'), ze kterého se mu
podafrilo vyletét ve vySce cca 300 m AGL. PFi prohlidce vybrané plochy zjistil, ze se
jedna o pole s pSenici. Jina vhodnéjSi plocha v okoli nebyla. Pfistani proved!| ve sméru
z jihu na sever, po fadcich obili. Zvolil vy$Si rychlost pro preleténi stroml na okraiji
plochy a pfistaval s plnymi brzdami. Brzdy zaviral az t&ésné nad zemi. Plsobeni velkého
odporu vzrostlé pSenice na nizko posazenou plovouci vodorovnou ocasni plochu
kluzaku zpusobilo jeji odtrzeni.

Pilotem byl muz, vék 22 let, drzitel platného prikazu zpusobilosti pilota kluzaku
a kvalifikace GLD. Mél platné osvédCeni zdravotni zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaja
v zapisniku letd do 6. 7. 2011 pilot nalétal celkem na vSech typech kluzakl 40 h, z toho
na kluzaku VT 116 - Orlik Il celkem 14 h 30 min.

Ke zranéni pilota ani jiné osoby nedoslo.
Letadlo

Letadlo VT 116 - Orlik Il je jednomistny, samonosny, hornokfidly kluzak o rozpéti
16 m. Trup ma dfevénou kostru potazenou preklizkou a laminatem. Je urCeny pro
vykonné létani. Dfevéna kostra kfidla a plovouci VOP je potazena preklizkou
a CasteCné vyplnéna pénovym polystyrénem.

Vyrobce: ORLICAN, n.p. Chocen,
Rok vyroby: 1968

Vyrobni Cislo: 151929

Celkovy nalet: 2323 h 42 min

Nalet od posledni prohlidky: 271 h 14 min

Posledni ro¢ni prohlidka kluzaku byla provedena dne 15. 5. 2011 se zavérem,
Ze kluzak je zpUsobily k letovému provozu. BEéhem provozu po prohlidce nebyly zjistény
zZadné zavady.
Meteorologické podminky

Meteorologické podminky hodnotil pilot jako pfiznivé s nestabilnim zvrstvenim
a minimalnim stoupanim do 3 m.s™. Asi v 09:00 zagal vyvoj konvektivnich stoupavych
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proudd. Dosahovaly mistné primérné sily, i kdyz byly ze zalatku pomérné uzké
a obtizné ustreditelné. Pozdé&ji se kupovita oblacnost pfesunula a v okoli LKMB se
vyskytovaly oblasti s vyraznym klesanim.

Odborny odhad meteorologické situace v prostoru ATZ LKMB":

PFrizemni vitr: 250°- 310°/4 — 7 kt

Vyskovy vitr: 2 000 ft 310° / 7 kt, 5000 ft 310° / 10 kt
Dohlednost: nad 10 km

Stav pocasi: skoro jasno

Oblacnost: SCT CU, spodni zakladna 4 000 — 5 000 ft AGL
Teplota: 2000 ft/+18°C,5000 ft/ + 12°C

Misto letecké nehody

Misto pfistani se nachazelo ve vzdalenosti 7 km N od LKMB, na poli s pSenici,
s dalsi rozmérem ve sméru cca 280°, na severnim a vychodnim okraji ohrani¢eném
vzrostlymi stromy. Kluzak mél utrzenou koncovou €&ast trupu s kylovou plochou a VOP.
Zavés VOP na kylu byl zniCeny, fizeni VOP a smérového kormidla bylo po$kozeno.
Stav na misté letecké nehody je na obr. 1. Skoda na obili v mist& letecké nehody
nebyla vycislena.

Obrazek 1 Stav na misté letecké nehody

2 Rozbory

Pilot v pribéhu letu nespravné odhadl vyskyt termickych stoupavych proudu
v okoli letiSté a ve sméru, kterym letél, nenavazal na stoupavé proudéni. Po viétnuti do
zvySeného opadani se dostal do situace, kdy jiz nemél rezervu vySky na dokluz do
LKMB. V dasledku toho musel pfistat do terénu. | kdyZ pfi prohlidce vybrané plochy
zjistil, Ze se jedna o vzrostlé obili, v dané situaci se z jeho pohledu jednalo o jedinou
plochu v okolnim ¢&lenitém terénu. Po dosednuti pusobil pfi dojezdu na nizko polozenou
vodorovnou ocasni plochu velky odpor vzrostlého obili.

Y Na zaklads zprav SYNOP z dne 6. 7. 2011, 12:00 UTC, z let. met. stanic Praha/Kbely (567) a Liberec (603)



3 Zavéry

Komise dospéla k nasledujicim zavéram:
e pilot byl zpusobily letu,
e kluzak mél platné osvédcéeni kontroly letové zplsobilosti a byl zpusobily letu,

e pilot neodhadl vyskyt stoupavych termickych proudl a pfi jejich vyhledavani
zvolil postup, vjehoz duasledku vlétnul do silného klesani v prostoru
s problematickym vybérem vhodnych ploch k pfistani v terénu,

e okolnosti donutily pilota pfistat na pole s vysokym obilim,

e odtrzeni ocasni plochy a ve8kera poskozeni kluzaku byly zplsobeny
pusobenim sil odporu vysokého obili na ocasni ¢asti trupu v prabéhu dojezdu.

Pravdépodobnou pfi¢inou letecké nehody byl chybny postup pilota, ktery
neumoznil dokluz na letisté nebo plochu vhodnou pro pfistani.

4 Bezpecnostni doporuceni

UZPLN bezpeénostni doporuéeni nevydava.
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