USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN
LETECKYCH NEHOD

Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

CZ-14-320

ZAVERECNA ZPRAVA
o odborném zjist'ovani pri€in incidentu

letadla typu Zlin Z43 poznavaci znaéky OK — FOK,
zapadné LKLB dne 21. 6. 2014

Praha
prosinec 2014

Toto Setfeni bylo provadéno v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 996/2010, zakonem
&. 49/1997 Sb., o civilnim letectvi a PFilohou &. 13 k Umluvé o mezinarodnim civilnim letectvi. Jedinym tgelem je
prevence budoucich nehod a incidentd bez ur€ovani viny ¢i odpovédnosti. Zavéreéna zprava, zjisténi a zavéry
v ni uvedené, tykajici se leteckych nehod a incidentt, eventualné systémovych nedostatk(l ohrozujicich provozni
bezpecnost, maji pouze informativni charakter a nemohou byt pouzity jinak nez jako doporuc€eni pro realizaci
opatfeni, ktera by zabranila vzniku dalSich leteckych nehod a incidentd s obdobnymi pfi¢inami. Zhotovitel
Zavéretné zpravy vyslovné prohlasuje, Ze Zavére€na zprava nemuzZe byt pouzita pro stanoveni viny ¢i
odpovédnosti v souvislosti s uréenim pfic¢in letecké nehody ¢&i incidentu a nemdGze byt pouZita ani pro uplatnéni
naroku v pfipadé vzniku pojistné udalosti.
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Vefejné vnitrostatni letiSté Liberec
Letecké opravny Praha s.p.

Metr

Prikaz soukromého pilota

Draha

Vlekani kluzaku

Svétovy koordinovany ¢as

Ustav pro odborné zjistovani prigin leteckych nehod



A) Uvod

Provozovatel letadla: AK Liberec o.s.

Vyrobce a model letadla: Moravan n.p. Otrokovice, typ Zlin Z 43
Poznavaci znacka: OK-FOK

Misto udalosti: 700 m zapadné LKLB

Datum: 21.6. 2014

Cas: 07:06 (dale véechny éasy v UTC)

B) Informacni prehled

Dne 21. 6. 2014 obdrzel UZPLN od provozovatele oznameni o pfistani letadla
do terénu zapadné letisté Liberec. Pilot provadél rekreaéni let do okoli Liberce. Po
vzletu zaznamenal nahlé vysazeni motoru. Vybral vhodnou plochu
a nouzove pristal s nepracujicim motorem. P¥i pfistani doSlo k poskozeni letadla, pilot
ani cestujici nebyli zranéni. Udalost je kvalifikovana jako incident.

PFiginu vzniku incidentu zjistoval inspektor UZPLN Ing. Lubomir Stfihavka.
Zavérecnou zpravu vydal:

USTAV PRO ODBORNE ZJISTOVANI PRICIN LETECKYCH NEHOD
Beranovych 130
199 01 PRAHA 99

Dne 8. prosince 2014

C) Hlavni ¢ast zpravy obsahuje:

1. Faktické informace

2. Rozbory

3. Zavéry

4. Bezpecnostni doporuceni

1. Faktické informace

1.1 Kiriticky let

Let byl zahgjen na letisti Liberec. Po vzletu z RWY 34 doSlo ve vysce
asi 150 m nad zemi k vysazeni motoru. Pilot uvedl, Ze vrtule se otacela, ale motor
nemél vykon. Dale uvedl, Ze jedina vhodna plocha pro pfistani se nachazela vlevo ve
sméru letu. Na tuto plochu musel pilot stocit letadlo o 120° vlevo. Vybranou plochou
byla louka, situovana mirné do kopce. Na louce byl travnaty porost o vysce asi 0,9 m.
Pilot uved|, Ze ve fazi vydrze doSlo k zastaveni otaCeni vrtule. Po dosednuti, b&hem
vybéhu letoun asi po 60 m levou polovinou kfidla zachytil o kovovy kolik. Ten byl
ukryty v porostu travy, jeho vyska byla pfiblizné stejna jako vySka porostu. Pfi stfetu



se kolik ohnul cca o 45° ve sméru pohybu letounu. Pilot uved|, Ze kovovy kolik
v travé nevidél.

Na letadle doslo k roztrzeni spodni strany potahu nabézné hrany centroplanu
a potahu spodni strany levé poloviny kfidla v misté déleni kfidlo/centroplan. Stojina
levého podvozku nebyla poSkozena, doslo pouze k opryskani barvy. Prohlidkou
letadla po pfistani nebyla zjisténa Zadna dalSi poskozeni.

Poskozeni potahu kfidla po pfistani do terénu a ohnuty kovovy kolik ve stopé po pfistani.

Pilotem byl muz, vék 48 let, drzitel platného prikazu soukromého pilota.
Platné kvalifikace: SEP(land), ACR, TOW, NIGHT. Mél platné osvédceni o zdravotni
zpusobilosti 2. tfidy. Podle udaji ze zapisniku celkem nalétal na vSech typech
letounu 299,5 h, z toho na typu Zlin 130 h.

1.2. Letadlo

Letadlo typu Zlin Z 43 je jednomotorovy, Ctyfmistny dolnoplodnik s pevnym
tfikolovym podvozkem pfidového typu. Letadlo bylo vyrobeno vroce 1975,
vyr. Cislo 0069. Ke dni udalosti mélo nalétano 5 011 h. Od posledni udrzby nalétalo
18 h. Osvédceni o kontrole letové zpusobilosti bylo platné do 29. 4. 2015.

Letoun byl vybaven motorem typu M 337AK vyr. Cislo 744478 a vrtuli V 500A
vyr. Cislo 21060350. Od zacatku provozu mél motor odpracovano 3 224 h. V roce
2002 byla na motoru provedena generalni oprava. Motor od této opravy odpracoval
1 024 h. V motoru byl pouzivan mineralni olej Aero Total 100. Po pfistani zbylo
v nadrzich cca 110 | benzinu. Spocitana vzletova hmotnost byla 1 200 kg.

1.2.1 Zavada motoru

Po incidentu byl motor prohlédnut v udrzbové organizaci. Pfi demontazi
palivového vstfikovaciho €erpadla LUN 5150.01 v. &. 874 007 z vackové skfiné bylo
zjisténo preruSseni mechanického nahonu cerpadla. K pferuseni doSlo v misté
spojovaciho €lenu hfidele Cerpadla a vackové hfidele. PFiCinou pferuseni nahonu
bylo odlomeni praporku unase€e €. v. Yc-119. O zjisténé poruse byl informovan
vyrobce motoru LOM Praha.



Vylomeny praporek unasece €.v. Yc-119 nahonu Cerpadila

1.2.1.1 Technicky nalez

Vyrobce provedl analyzu posSkozené Casti. UnaSeC prenasi kroutici moment
z vackového hfidele na vstfikovaci Cerpadlo, vlastni praporek unasece je v provozu
namahan ohybovym momentem a stfihem. Makroskopicka analyza lomové plochy
potvrdila unavovou vadu materialu. Bylo zjist€no, Ze k odlomeni praporku unasece
€. v. Yc-119 doSlo v dasledku vyskytu nekovovych vmeéstk( v blizkosti povrchu
soucastky.

Vyrobce, na zakladé provedené analyzy, pfijal interni opatfeni k zajisténi
kvality pfi materialové prejimce polotovaru, ze kterého se unasSeC vyrabi. Dale
vyrobce provede analyzu stavu motorli, do kterych byl unasec z rizikové Sarze
materialu namontovan.

2. Rozbory

Pilot na vzniklou situaci, kdy doSlo k nahlému vysazeni motoru, reagoval
v souladu s letovou pfiruc¢kou a rozhodl se pfistat do terénu s nepracujicim motorem.
Po dosednuti do travnatého porostu jiz nemohl ovlivnit stfet letounu se skrytou
prekazkou.

Rozborem technického nalezu byla potvrzena vada materialu polotovaru, ze
kterého byl unase¢ vyroben. Vyrobce pfijal odpovidajici interni opatfeni k tomu, aby
dale sledoval provozni zpusobilost motort daného typu a zajistil odpovidajici uroven
jejich provozni bezpec€nosti.

3. Zavéry
¢ Pilot mél platnou kvalifikaci pro vykonani letu;
e Letoun mél vydané platné osvédceni kontroly letové zplsobilosti;

e Pilot spravné zareagoval na vzniklou situaci a rozhodl se pro pfistani do
terénu s nepracujicim motorem;



e Pos8kozeni letounu vzniklo pfi stfetu letounu se skrytou prekazkou v misté
nouzového pfistani;

e K vysazeni motoru doslo v disledku preruseni nahonu palivového Cerpadla
dodavky paliva do motoru;

e Byla potvrzena vada materialu unasece €. v. Yc-119;

e Vyrobce motoru pfijal interni opatfeni k zajisténi provozni bezpecnosti
motord uvedeného typu.

Pfi¢inou incidentu byla porucha unasee mechanického nahonu palivového
Cerpadla LUN 5150.01. V dasledku vady materialu unasece doslo k selhani pohonu
Cerpadla a k preruSeni dodavky paliva do motoru, coz zpusobilo jeho nahlé vysazeni
po vzletu.

4 Bezpecénostni doporucéeni

UZPLN nevydava zadna bezpeénostni doporuéeni.



